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SISSEJUHATUS

Ténapédeval on parkimine {iks suuremaid murekohti elanikele kortermajade iimbruses. Korteritihistul on
raske leida lahendusi parkimise korraldamiseks. Praegusel ajal on korteriomanikel mitu sdidukit ning
parkimiskohti ei ole piisavalt. Samuti pargitakse kortermajade juurde sdidukeid, mille omanikud on
kinnistule 1dhedal asuvate ettevotete ja korvalmajade elanikud ning koju tulles elanikud leiavad, et nende
parkimiskohad on hoivatud. Suur murekoht on see, et eritranspordi ligi ja 14bipdis on piiratud. Autosid
pargitakse igal pool: murul, kdnniteedel ja keset teed, blokeerides teed teistele sdidukitele. Selle

pohjuseks on parkimiskohtade vihesus pidevalt kasvava autode arvu taustal.

Antud t60 eesmérgiks on vilja selgitada tdnapédeva efektiivne parkimise korralduse arengu suund,

kasvava autostumise taseme taustal.

Uurimiskiisimusele aitavad vastuse leida ning teoreetilist ja empiirilist osa paremini mdtestada jargmised

alakiisimused:

1. Mis on peamised probleemid ja kitsaskohad ning nende pdhjused?

2. Millised on vdimalikud lahendused ja 1dhenemise viisid?

Loputdd oodatav tulemus on vélja todtada teoreetiline ja kontseptuaalne soovitus hetke olukorra

kaardistamiseks.

Loputdd on jaotatud kolmeks peatiikiks. Esimeses peatiikis kisitletakse t60 teoreetilisi aluseid, milles
tuuakse vilja lilevaade autostumisest ja selle probleemidest. Samuti antakse teoreetilises osas iilevaade

sellest, kuidas késitletud probleem leiab lahenduse teistes maailma riikides.

Teises peatiikis on esitatud t60s kasutatav metoodika. Diplomitd6 on kavandatud kvalitatiivse uuringuna,
kus kasutatakse poolstruktureeritud intervjuud. Kéesoleva 10putdd autor tulemuste analiiiisil tegutseb
sOltumatu vaatleja rollis ja tdlgendab tulemusi omavahel vorreldes neutraalsel positsioonil, eelistamata

ithtegi arvamust.

Kolmandas peatiikis tuuakse vilja intervjuu vastused ning analiiiisitakse neid eraldi. Késitletud analiiiisi

kdigus autor toob vilja oma arvamuse, mis ithendab intervjuu vastuseid ja annab viimaste tdlgenduse



kdesoleva 10putdd raames piistitatud peamistele kiisimustele. Tulemuste visualiseerimiseks toob autor

vélja kontseptuaalse raamistiku parkimise probleemiga seotud olude kaardistamises.



1 TEOORIA

1.1 Autostumine

Autostumine muudab arengumaade linnu ja isegi maapiirkondi. Majanduslik ja sotsiaalne kasu on tohutu.

See pakub individuaalset ja paindlikku transporti. Pikemas perspektiivis vdib aga autostumine

lammatada kohalikku arengut, suurendada saastet ja tekitada enneolematuid ohutusriske. Paljude

inimeste jaoks on sdidukid ihaldusviirsed staatuse siimbolina ning turvalise ja privaatse reisivahendina.

Ettevdtete jaoks on need tdhusad vahendid tootlikkuse suurendamiseks [5].

Kodige rohkem autosid Euroopa Liidus iihe inimese kohta on Luksemburgis, Itaalias, Poolas ja Eestis.

Nende riikide vastavad niitajad on vahemikus 600-700 autot 1000 inimese kohta. ELi sdidukipargi

koguarv ulatub 242 miljoni sdiduautoni (Joonis 1) [1].
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Joonis 1. Autode arv 1000 inimese kohta Euroopa Liidus 2019. a [1]
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1.1.1 Mdju

On vdimatu késitleda autostumist ainult positiivsetest voi negatiivsetest aspektidest, kuna autostumine
on osa edusammudest ja arengutest, mis leidsid aset 20. sajandil. Autostumise kasv on trend, mis on
poordumatu ja mida on raske asendada. Selle ndhtuse kujunemise sajandil ja selle rolli kinnitamisel

majandusprotsessides on korduvalt tdheldanud ka diinaamika ja aeglase tempo kasvu kiirenemist.
1.1.2 Probleemid

Autostumise ja liiklusega seotud probleemid on oma olemuselt globaalsed, mojutades enamiku maailma
ritkide huve. Umbes kiimnendik kdigist to0tavatest inimestest maailmas tootab otseselt autotdodstuses
(autotoostus ja transport). Enamikus riikides on autojuhtimine iiks levinumaid ameteid [3].

Autod omavad olulist rolli keskkonnasaastes: atmosfaéri ning ka pinnase ja vee saastamine heitgaaside
stisinikmonooksiidiga. Ténapdeval voib liha sagedamini ndha jogede, jarvede kallastel, maalilistel
niitudel surnud pinnase “musti punkte” - maapinnale valatud kahjulikke o6lijdlgi. Lisaks eelnevale
kaasneb sellega suurlinnade 16putu autovoo miira. Kahjuks v3ib autostumise negatiivsete tagajargede

loetelu jatkata [3].

Koige globaalsem probleem on liiklusohutus. Liiklusdnnetuste tagajérgede massiivne iseloom ja traagika
viivad moned teadlased jareldusele, et "auto ilmumine oli traagiline stindmus" [22]. Ilmselt 100 aastat
tagasi, kui esimene jalakdija auto tottu suri, ei osatud autostumise ohtusid veel ette ndha. Esimene
litkklusdonnetus jalakidija ja mootorisdiduki vahel leidis aset Inglismaal 1896. aastal, veidi pérast seda, kui
tithistati reegel, mille kohaselt kdndis auto ees punase lipuga mees, kes teavitas dhvardavast ohust teisi.

Sellest ajast alates on liiklusdnnetuses vigastada saanud inimeste arv kontrollimatult kasvanud [22].

Tuleks kaalduda linnaruumi iimber jaotamist jalakédijate ja jalgratturite kasuks. Vajadus anda inimestele
voimalus turvaliselt suhelda ja tinaval viibida, samuti autode arvu dramaatiline vihenemine tdnavatel toi

kaasa muudatused, mis tavaliselt votavad kuudepikkust planeerimist.

Londoni kesklinn muudeti tohutuks autovabaks tsooniks. Koik selleks, et hoida iihistranspordi koormus
madalal ja autoga sditjate arvu kesklinnas oluliselt vdiksemana. Linnavdimud keskenduvad sellele, et
elanikud veedaksid vdimalikult palju vaba aega oma piirkonnas ning tarbetute viljasditude arv viaheneks.
Neid, kes elavad kaugel ja sdidavad linna &riasjade pérast rongiga, julgustatakse kasutama jalgratast voi

kondima jala — mitte sditma metroo voi bussiga [9], [13].



Tokyo on ks linn, kus kiirtee pannakse kinni, sest selleks ei ole vajadust. Linna lébivate rongide ja
autode iilesdidud on kujunenud omamoodi linna siimboliks ning see samm néitab, et ka sellistes

tingimustes voib autodele mdeldud kiirteedest loobuda jalakdijatele mdeldud ruumide kasuks [10].

Mobiilsus kui teenus levib maailmas. Lahendus, mida nimetatakse mobiilsuseks kui teenuseks, on
odavate ja mugavate kooskodlastatud reisimisviiside vorgustik. Mobiilirakenduse abil saab inimene valida
erinevate voimaluste vahel: tihistransport, elektrijalgrattad, elektrilised tdukerattad ja takso. Inimene ei

maksa enam auto pealt makse ja parkimiskohtade eest — need asenduvad tasuga labitud vahemaa eest

[11].

Inimesed, kes on loobunud isiklikust transpordivahenditest, kasutavad erinevaid litkumisviise mobiilsust
teenusena. Suuremad programmid on seni mdnes linnas olemas vaid testreziimis. Néiteks Helsingis, kus
reisija saab mobiilirakendust Whim kasutades planeerida oma reisi. Rakendus kombineerib parima
lahenduse leidmiseks bussid, taksod, rongid, trammid, praamid, rendiautod, jalgrattad ja tdukerattad.
Whim tegutseb ka Inglise linnas Birminghamis ja Belgia linnas Antwerpenis. Autotootjad ja teised

ettevotted mdistavad, et muutused on viltimatud. Uheks pdhjuseks on see, et maailma rahvaarv kasvab

[11].

Uhtne automaatne transpordisiisteem pistaks igal aastal maailmas 1 250 000 inimelu liiklusdnnetustes
hukkumisest. Lisaks, kui suurem osa transpordist tootaks elektri joul, saaks loodus praegu autode
tekitatavast siisihappegaasikogusest puhata. Mis puudutab isiklikku omandit, siis mobiilsus kui teenus
mdjutab raha raiskamist. Ténapdeval suur osa ajast individuaalsed transpordivahendid ei liigu: nad

seisavad ummikus voi on lihtsalt parklas [11].
1.1.3 Miks inimene kasutab autosid?

Koik sdltub eesmirkidest ja tegevuse tiilibist, millega inimene on seotud. Keegi ostab auto tooks ja keegi
- staatuse pérast. Keegi lihtsalt naudib roolis olemist, samas ei saa ilma autodeta olla, sest nende

igapdevased tootilesanded on liiklusega seotud (transporditeenused).
Iseseisvus ja vabadus

Uhistranspordiga sdites vdib muretseda, kas jouate digeaegselt peatusesse. Kui jiite bussist maha, vdite

oma ajakavast 15-30 minuti vdrra maha jiida. Uks auto omamise eeliseid on iseseisvus ja sdltumatus.



Ei pea lootma iihistranspordile, sdpradele ega perele.
Tervis ja hidaolukorrad

Pandeemia ajal on kdige turvalisem viis oma tervis tagada isikliku auto omamisega. Hiljutine tervisekriis
sunnib paljusid jargima uut tervishoiupoliitikat. Parim viis sotsiaalset distantsi jdlgida on isikliku auto
hankimine. Uhistranspordiga sditmine vdib suurendada nakkusohtu. Kui inimesel on auto, saab ta
kontrollida, kes tema autosse siseneb ja sealt vdljub. Auto omamine aitab vihendada kaudseid kulusid ja

viia inimest hddaolukorras sinna, kuhu vajatakse.
Aja sddstmine

Auto omamine aitab sdista aega. Ilma autota vdib pdevakava silmitsi seista paljude soovimatute
muudatustega. Auto aitab oma aega hésti kasutada. Kiiresti arenevas maailmas aeg on viirtuslik ressurss

ning auto omamine vdib aidata seisakuid vihendada, tagades paindlikkuse marsruutide valikul.
Reisimine

Ténapieval valitseb iihiskondlik arvamus, kus reisides on auto omamine suurepirane investeering. Uks
auto omamise eelistest on vabadus pikkade sditude tegemiseks. Olenemata sellest, kas inimene plaanib
reisida tliksi vOi koos ldhedastega, teeb auto kogu katsumuse lihtsamaks. Auto omamine on eriti kasulik
planeerimata sditude ja véljasditude puhul. Samuti saab autoreisil uusi kohti avastada. Autoga reisimine

voimaldab reisile kaasa votta ka koduloomi.
1.1.4 Alternatiivsete sh aktiivsete transpordi liikide turundus, areng ja kasutus

Eraautost loobumiseks peab autojuhil olema mugav alternatiiv. Inimesed ei kiirusta eraautodest loobuma,
kuid mitte ainult seetdttu, et auto kasutamine on neile finantsiliselt voimalik ja sobilik 14dbi sotsiaalse
staatuse. Kdikidel ei ole vdimalik leida vajalikke alternatiive sditude asendamiseks alternatiivsete
transpordiviisidega. Sdiduauto omamise kulud kasvavad aasta-aastalt - autode hinnad ja trahviméérad
suurendavad, kiitus ja parkimine kallinevad. Viimastel aastatel on voimud propageerinud iihistransporti,
taksosid ja auto renti kui alternatiivi isiklikule autole. Markimist vddrib ka rattainfrastruktuuri

garendamine [14].
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Eesti on kaugel Hollandist, Taanist ja Saksamaast, kuid piitiab seda piirkonda arendada, korraldades
kaherattalistele sdidukitele litkumiseks voimalusi. Viimastel aastatel on lithiajalise rendi teenused Eestis
oluliselt arenenud. Autode rent on muutunud kdige levinumaks. Samas ei kulu kasutajal erinevalt enda
autost hooldusele ja kindlustusele raha [24]. Taksoturg Gitseb, reisimine muutub taskukohasemaks.
Taksosid leiab suuremate hotellide ees parklates ja olulisemates piirkondades ning neid saab tellida
telefoni vi mobiilidpi kaudu. Eestis on takso voi autorendi tellimiseks mitmeid mobiilirakendusi: Bolt,
Tulika, Uber ja Yandex. Alternatiiviks isiklikule autole on saanud elektritdukerataste rent. Koos selliste

teenuste populaarsuse kasvuga on kasvanud ka nendega seotud dnnetuste arv [6].
1.1.5 Uhistranspordi kiittesaadavus

Tallinna tihistranspordivork on hésti arenenud. Kesklinnast pidseb otse voi minimaalse timberistumiste
arvuga igasse linnaossa. Lisaks on paljud linnapiirkonnad omavahel seotud otsebussiliinidega, osadesse
neist pddseb ka rongiga. Kdige populaarsem ja samas levinum tihistranspordiliik Eesti pealinnas on buss.
Uhistranspordivorku opereerib munitsipaalaktsiaselts Tallinna Linnatranspordi AS. Linnaliinidel sditvad
bussid on valdavalt uued, paljud neist on madala istumisasendiga, mistdttu on need mugavad kidrudega
emadele ja liikumispuudega inimestele. Trollibussidega saab liikuda Oismiel ja Mustamiel. Selline
transport tihendab ka Mustamée ja Kopli linnaosa. Kokku on Tallinnas seitse trolliliini. Mdned neist on
kohandatud puuetega inimeste vajadustele. Veeremit uuendatakse regulaarselt, seega on enamik
trollibusse uued. Kesklinnas saab liikuda trammidega, nimetatud transpordiliik ithendab Tondi ja Kopli

linnaosa Kadrioru ja Lasnamée osadega [25].
1.2 Parkimise liigid

Autoomanike arv kasvab iga aastaga, kuid parkimise areng ei kéi selle trendiga kaasas. Eriti
katastroofiline on selline 16he suurlinnades, kus autole vaba ruumi otsimine muutub vahel tdeliseks
otsinguks. Sellest olukorrast véljumiseks tootatakse vilja erinevaid tehnoloogiaid, mis lahendavad

korraga kaks probleemi: vihendada parkimisala ja samal ajal suurendada parkimiskohtade arvu.
1.2.1 Tasapinnaline parkimine

Tasapinnaline parkimine on ihtsaim ja odavam variant, mille tdttu ndevad paljud 2000. aastate alguse
elamukomplekside sisehoovid vélja nagu poodide juures olevad parklad: puudub rohelus, kdnniteed,

puud ja minguviljakud. Sellised parklad vétavad palju ruumi - kiilgnevat territooriumi kasutatakse
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ebaratsionaalselt. Lisaks ei ole auto kuidagi kaitstud ebasoodsate ilmastikutingimuste ega muude

voimalike hidade eest [23].

e plussid — odav;
e miinused — auto pole millegi eest kaitstud, votab hoovis ruumi, dhtuti voib koha leidmine olla

keeruline.
1.2.2 Mitmekorruseline maapealne parkla

Mitmekorruseline maapealne parkimine on enimlevinud parkimisviis nn massiturusegmendi
kaasaegsetes uusehitistes (éri- ja eluhooned). Korrusmaja mahutab mitusada autot ning reeglina on
selline parkla varustatud mugavate sisse- ja véljapddsude, spetsiaalsete liftidega ning programmeeritud

vabade kohtade arvestusega [23].

Mitmekorruseline maapealne parkimine kaitseb autot mitte ainult vihma ja lume, vaid ka varguste ja
kahjustuste eest. Parklates on tavaliselt videovalvesiisteem ja valvepost. Parkimiskoha hind sellises

parklas sdltub uue hoone klassist ja jadb tavaliselt vahemikku 6000 — 10 000 eurot [23].

e plussid — autokaitse;

e miinused — parkla vdib asuda korterist tisna kaugel ja 6konoomsetes variantides parklaid ei koeta.
1.2.3 Maa-alune parkla

Enamasti on need projekteeritud eliitmajadesse ja uutesse driklassi hoonetesse. Sellised parklad on viga
mugavad, tdiskiittega ja tagavad auto omaniku ohutuse. Kuid tasub meeles pidada, et see on kulukas
ettevOotmine. Pealegi, mida suurem ja siigavam on parkla, seda keerulisem ja kallim on selle ehitamine
arendajale. Vastavalt sellele, maksab parkimiskoht rohkem kui sai mainitud eelmistes alampeatiikkides.

Hind v&ib ulatuda rohkem kui 10 000 eurot ja rohkem [23].

e plussid — autokaitse, ohutus ja elanikele mugavus;

e miinused — kallis.
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1.2.4 Tulevikuparkla ,,CityLift Parking*“: mitmekorruseline automatiseeritud parkimine

Kui maapinnal ruumi napib, on kdige loogilisem lahendus muuta parkla mitmekorruseliseks, tdstes
astmed maapinnast korgemale. Seda kontseptsiooni kasutab Ameerika ettevote CityLift Parking
automatiseeritud parklate ehitamiseks. Tasandite arv varieerub sdltuvalt projekti tingimustest. Néiteks
Californias Oaklandis asuva The Hive pindala on vdrdne seitsme parkimiskohaga, kuid see mahutab
seitsmele korrusele 39 autot. Siisteem on tdielikult robotiseeritud: juht siseneb vastuvotukasti, maksab
terminali kaudu parkimise eest ja lahkub. Mobiilne platvorm liigutab auto kaubalifti, mis tdstab auto

soovitud tasemele ja laadib maha parkimiskohale [19].

Sellised mitmekorruselised robotparkimissiisteemid, mis sdéstavad tdnavaruumi ja autojuhtide aega,
muutuvad USA-s tiha populaarsemaks. Praeguseks on CityLift Parking rajanud juba 27 sellist parklat
[19].

1.2.5 Tuleviku robotparkimissiisteem

Teine vdimalus autode tShusaks paigutamiseks on Ameerika ettevotte Robotic Parking Systems
vertikaalne robotkarussellparkimine. Auto siseneb kasti, millest liiguvad libisemised tdmbavad selle
konveieri lahtrisse ja seejdrel viiakse hdivatud osa teise asendisse. Erinevus teistest mehhaniseeritud
parklatest seisneb selles, et selle parkla kujundus on paindlik. Autodega platvormid liiguvad karusselli
pohimdttel, vabastades teed wuute autode saabumisel vOi sdiduki omanikule iileandmisel.
Robotparkimissiisteemide kasutamine vihendab sdidukite jaoks vajalikku ruumi peaaegu poole vorra voi

isegi rohkem. Patenteeritud tehnoloogiad tagavad autode kiire ja tdhusa litkumise parklas sees [19].
1.2.6 Tuleviku mehitamata parkimine

Mercedes-Benzi ja Boschi tihisprojekt néitab, kuidas parklad tulevikus toimivad. Juhilt ndutakse vaid
véljumistsooni sisenemist, autost valjumist ja mobiilirakenduse kaudu késkluse "Pargi" andmist. Boschi
intelligentne parkimistaristu ja sdiduki automaatpiloot on aktiveeritud. Auto sdidab iseseisvalt vabale
kohale ja pargib. Liikluskoridorist annab méarku parkimissiisteem, mis jdlgib olukorda tuhandete andurite

abil ja edastab signaale auto autopiloodile [19].
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Projekti on arendatud alates 2015. aastast, testimine - alates 2017. aastast. Hetkel on siisteem saanud
ametliku loa, on paigaldatud ja to6tab edukalt Saksamaal Stuttgardis asuvas Mercedes-Benzi muuseumi

garaazis [19].
1.2.7 Tuleviku maa-alune parkla ,,CarDok*

Viikeste maatiikkidega suvilate omanike jaoks on parkimisprobleem sama aktuaalne kui megalinnade
elanike jaoks. Nutika parkimise pakkus vilja Sveitsi firma CarDok. Tegemist on kahetasandilise
parkimiskohaga, mille alumine tasapind asub maa all, mis muudab selle maa-aluseks garaaziks. Erinevus
traditsioonilisest garaazist seisneb selles, et puudub sissesdidutee alumisele tasapinnale. Auto ldheb maa
alla vertikaalselt platvormil, mida liigutab elektrohiidrauliline lift. CarDoki parkimiskohal vdib olla mitte
ainult kaks tasapinda, vaid ka kolm vi neli, kusjuures maapealne parkimisala jaddb muutumatuks. Tdstuki
aktiveerimine toimub puldi nupule vajutades, auto tdstmine ja langetamine votab aega vihem kui 60

sekundid [19].

CarDoki parkimissiisteem on tugeva teraskonstruktsiooniga ja saab hdlpsasti hakkama nii kompaktsete
luukpédradega kui ka voimsate linnamaasturitega. Veelgi enam, huvitav on see, et masina alumiselt
astmelt tdstmisel pole maapealset platvormi iildse vaja vabastada. Ta lihtsalt tduseb koos autoga ja ldheb

protsessi 1opus alla [19].
1.2.8 Tuleviku parkla ,,Stan*

Veel iiks huvitav parkimiskontseptsioon: spetsiaalsed robotautomaadid, mis viivad auto parklasse. See
sddstab aega: juht ei pea ise kohta otsima ja parkima ning parkimisala - autod pargitakse kompaktsemalt,
kuna pole vaja uksi avada ja sulgeda. Prantsuse ettevote Stanley Robotics tegeleb selliste robotite
tootmisega. Need on mobiilsed platvormid ja teostavad parkimistoiminguid tdiesti iseseisvalt. Klient

jatab auto spetsiaalsesse kasti ja tasub parkimiskulu terminali kaudu [19].
1.3 Parkimise reeglid

Elamute hoovidesse pargitud autod pohjustavad omanike vahel palju konflikte. Kuidas korralikult

parkida ja milliseid eeskirju tuleks jélgida, et sdiduk ei tekitaks elanike vahel tiili?

1. On keelatud parkida sdidukit murule ja muudele haljasaladele (nditeks lillepeenrad).
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2. Mingil juhul ei tohi ldbipadsu blokeerida, sest see takistab teiste autode litkumist hoovis, lisaks
on vajalik tagada ka alarmsoidukite ligipdés.

3. Eitohi autot jitta konniteedele, konnitee on jalakiijatele, mitte autode liikkumise ala.

4. Parklates ja elamualal peab iga 50 sdiduauto parkimiskoha kohta olema iiks koht liikkumispuudega
inimese sdidukile, parklates, kus kohtade arv on 20 kuni 50, peab olema kavandatud vdahemalt

iiks koht puuetega inimese sdidukile [8].

Inimesed eelistavad parkida trepikoja korval, et ei peaks palju jalgsi kdima. Joonisel on esitatud parkla

soovitatav jalgsikdigu kaugus sihtpunktist (Joonis 2) [8, 265].

Hoone voi iirituse liik Jalgsikdigu kaugus (m)
Ridaelamu ja viaiksem korruselamu 100
Korruselamu 150
Puuetega inimeste sdidukite parkimiskoht 10
Teenindusliiklus 10
Kauplus 100
Kultuuriehitis 150
Terminal, spordiehitis 200
Tookoht 300
Massitiritused: mess, lauluviljak, suur staadion jms 500

Joonis 2. Parkla soovitatav jalgsikdigu kaugus sihtpunktist [8, 265]

1.4 Probleemid

Elanikud kurdavad sageli, et hoovidesse jaetud autode tottu on vdimatu liigelda isegi lapsevankriga.
Pealegi on ténavatel selliseid autod, mille omanikud eiravad tdielikult hoovides parkimise reegleid ja

jatavad oma mahajdetud sdidukid saatuse hooleks ning need seisavad seal aastaid.
1.4.1 Operatiivsoidukid

Kiirabil voi tuletdrjujal ldheb sihtkohta joudmiseks palju aega, sest tihti blokeerivad pargitud autod

labipddsu. See voib juhtuda nii uusehitistes kui ka vanades kitsastes sisehoovides. Iga teine kone on
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sellistesse hoovidesse, nimetatud hoovidesse joudmine ilma takistuseta pole mitte ainult sddstetud

vadrtuslikud minutid, vaid ka inimelu kadumise kiisimus.

Sageli pargivad autojuhid kohklemata oma autosid tuletdrje veevotukohtade ja hiidrantide ette.
Tuletdrjeautode vee mahutavus on piiratud ja seetdttu on nende ligipddsetavus hiddavajalik. Tee peale
joonistakse kollast imbrikut aga samuti on see koht mdnikord hdivatud. Kollane iimbrik ehk
teekattemérgistus 934 tihistab alasid, kus on vaja tiiendavalt tuua esile parkimiseks keelatud piirkonnad,
nditeks kohad, kus seisev soiduk teeb vdimatuks teiste sdidukite litkumise voi takistab jalakdijaid

(hoovivéravate esised teeldigud parkimiskohtade vahel, kaubalaadimise kohad jms) (Joonis 3) [7, 13].

Joonis 3. Parkimiskeelu ala ehk teekattemérgistus 934 [7, 13]

Arstid kdnnivad jalgsi, kaasas raske kohver koos ravimite ja muu vajaliku varustusega ja kui patsient

vajab haiglaravi, tuleb teda kanderaamil tdnaval kanda, sest kiirabi ei saanud sissepddsu juurde soita.

Litis ei saa lisna sageli kiirabi sissepdésu juurde sdita, sest otse sissepédsu ette parkis keegi oma auto ja
seetdttu on arstid sunnitud jdtma transpordi kaugemale. Vahel tekib elanikega konflikte, sest kurdetakse,
et kiirabi pargib autosid valesti. Arstid torjuvad — selliseid olukordi poleks tekkinud, kui elanikud oleksid
jatnud ruumi operatiivtranspordile. Monikord peavad tuletdorjujad oma kodudest véljapoole pargitud
soidukeid teisaldama. Sageli sdidetakse muru peale. Teistes kohtades tuleb siindmuskohale pddsemiseks
helistada eritehnikale. On olukordi kui on vajalik autosid teisaldada. Kui seda ei ole vdimalik teha siis
on vaja kogu varustus késitsi tassida. Tuletdrjujad jatavad autode akendele paberi, kus on kirjas "Téna
kdisime Teie naabrite juurde aga vdib olla homme oleks Teile abi vaja.". Nii arstid kui ka tuletorjujad

teatavad sellistest soidukitest munitsipaalpolitseile [12].

Kdige kummalisem on asfaldi volu, likskdik kui palju seda laotakse, on see siiski voimalikult hdivatud.
Koige laiematel 16ikudel voib ilmuda kolmas parkimisrida- keskel. Ja kui majal on 25 korrust ja koigil

on auto, siis tuleb sellega midagi ette votta, sest kiirabi voi tuletdrjujad tulevad niikuinii varem voi hiljem.
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1.4.2 Autoromu

Peaaegu igas kortermajas elav inimene seisab silmitsi tdsiasjaga, et inimesed jdtavad parklatesse oma
autosid, mida nad pikka aega ei kasuta. Tavaliselt on sellised autod lagunenud ning tekitavad visuaalset
reostust. Lapsed kasutavad méngude jaoks roostes mahajietud autosid, kodutud varjupaika ja selline

rdmps voib hdlpsasti parkimiskoha hdivata.
Ténapdeval ndhakse voimalusi vihendada autoromu jérgmiste initsiatiivide abil [2]:

1. Automaksu kaudu. Eesti on ainus ELi riik, kus seda pole.

2. Tasulise parkimise laiendamine paneelmajarajoonidesse, et motiveerida inimesi oma autosid
uutesse parklatesse voi mitmekorruselistesse parkimismajadesse parkima.

3. Kasu uue auto ostmisel, kui vana, kuid siiski sdiduks kolblik ja nduetekohaselt vormistatud
dokumentidega priigilasse antakse.

4. Muudatused seadusandluses, et nditeks autod, mis ei ole kindlustatud ega ole pikka aega ldbinud

tehnilist kontrolli, mis segavad avalike huvide elluviimist, on tunnistatud rusudeks.
1.4.3 Teekattemiirgistuse puudus

Seoses pidevalt kasvava autode arvuga on suur tihtsus teekattemérgistuse kandmisel elumajadega
piirneval alal. Parkimiskohtade nduetekohase margistamise puudumine v3ib autojuhtidele ja jalakiijatele
kaasa tuua olulisi ebamugavusi, konflikte ja hidaolukordi. Kaootiline parkimine vdib raskendada kiirabi

vOi tuletdrje jdoudmist mitmekorruselisse majja.

Mitmes kohtades Tallinnas teekattemirgistus puudub. Seoses sellega autod ei saa modda liikkuma kuna
pargitakse nii nagu tahetakse. Suur probleem on selles, et operatiivsdidukid ei saa modda. Kui oleks
olemas teekattemérgistus suuretdendosusega oleks parkimise korraldus efektiivsem. Teekattemargistus
peab vastama standardile kui see on linna maal. On olemas kortermaju, kus on maja korval suur, tiihjalt
seisev maa ala, mida saaks kasutada majaelanike autode parkimiseks, kui seda ei tehta korda ja ei anta

voimalust oma maja elanikel oma autosid seal parkida.
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1.5 Parkimise eelised majade liiheduses

Isiklikku sdidukit tdnapédeval luksuseks ei peeta, kuna selle soetamine on véimalik peaaegu koigile. Selle
iile, kuidas on suurlinnas lihtsam litkuda: iihistranspordiga voi isikliku transpordivahendiga, tekivad
vaidlused. Uhest kiiljest on {ihistransport odavam, kuid pole nii mugav. Autoomanikud ei saa kunagi

ithistranspordile iimber istuda, sest mugavusega harjub kiiresti.

Suurtes linnades on probleemiks suur autode arv. Pealegi ei viljendu see probleem mitte ainult pidevates
ummikutes, vaid ka parkimiskohtade puudumises [18]. Seetdttu korraldavad uute elamukomplekside
arendajad heaperemehelikult elamute juurde parklaid, millel on palju eeliseid. Eelkdige kéesoleva

16putdo autor toob esile jargmisi eeliseid, mis kaasnevad maja ldhedal parkimisega.
Mugavus - kiire ligipdis autole

Modnikord tuleb ette olukordi, kus inimesel on vaja kiiresti kindlasse sihtkohta sdita. Kui auto on pargitud
eluaseme vahetusse ldhedusse, on iilaltoodud iilesande tditmine palju lihtsam. Siis ei pea inimene
koigepealt kulutama aega autoni pddsemiseks. Enamikus kaasaegsetes uusehitistes paiknevad
parkimisalad hoonete all, sest nii sdéstetakse kiilgnevat pinda, millele rajatakse ménguvéljakud ja muud

puhkealad.
Turvalisus

Auto “kdepdrast” hoidmine pole mitte ainult viga mugav, vaid ka turvaline. Praegu on kuritegevuse tase
suhtelist korge [18]. Auto, eriti kui see on kallis, v3ib sattuda varguse ohvriks, kahjustada saada, osaliselt
"roovida" jne. Kui see seisab kaasaegses maa-aluses parklas, siis seda ei juhtu, kuna sellised parklad on
valvega. Kui auto asub maapealse parkla territooriumil, on see pidevalt "silmis". Omanik saab toimuvat

jélgida oma rddult voi aknast. Ka maapealsed parklad vdivad olla piiratud liigipdédsuga.
Privaatsus

Kaasaegsetes uusehitistes on parklad ette nidhtud teatud autode arvule. Need arvutused tehakse, vottes
arvesse elanike arvu, kuna arendaja hoolib nende mugavusest, eriti kui eluase kuulub kdrgeimasse
hinnakategooriasse. Parkimiskohta ei saa votta keegi peale kinnistu omaniku teatud uues hoones, mille

korval see asub.
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Tuleb mirkida, et sdidukite hoidmisel maja ldhedal pole mitte ainult eeliseid, vaid ka puudusi. Neid on

vihem ja need puudutavad suurema toendosusega mitte sdiduki omanikku, vaid naabreid [18]:

1. Maja juurde pargitud sdiduk voib 1dbipadsu blokeerida, mis kindlasti vihastab elanikke ja tekitab
suuri probleeme.

2. Autod vodivad saada kahjustada. Jooksvad lapsed vdivad kogemata autot kriimustada voi pihta
joosta, mis teeb omaniku onnetuks. Loomad, eriti kassid, armastavad sageli kapoti ja muude
soojade osade peal istuda. Sel juhul kéivitab auto hiire, mis v3ib juhtuda igal ajal, nii pdeval kui
oosel.

3. Parkimiskohale vdib sattuda kdrvaline inimene, mis vihastab auto omaniku ja paneb ta konflikti

tekitama. Naabrite vahelised suhted on teatavasti erinevad.
1.6 Parkimine uute ja vanade hoonete hoovides

Uutes hoonete hoovides parkimine on korraldatud jargmiselt. Kdigepealt on olemas teekattemérgistus,
mis aitab jagada parkimiskohti ja mOnedel kortermajades, parkimiskohtade miiiik on korraldatud enne

elueseme soetust. Autor toob esile elamuhoonete parkimisega seotud eeliseid:

e garaazi pole vaja osta ega rentida;
e soidukit valvatakse 6Opdevaringselt;
e kiire juurdepdis autole;

e vdimalus pddseda parklasse otse sissepddsu juurest.

Parklates ei mojuta autot mitmesugused ilmastikutingimused (vihm, tuul, lumi, tolm ja mustus), mis
vihendab selle kulumist. Auto on alati puhas ja kaitstud soovimatute fiilisiliste mdjude eest (niditeks
kukkuvad kivid, rahe vdi puudelt oksad). Maa-aluse parkimisega uued elamu ja drihooned sdistavad
vajadusest liletada igapdevast teekonda tdnaval asuvasse parkimiskohta, mis on eriti vdartuslik kiilmal

aastaajal.

Parkimiskohtade arvu probleem on kdige teravam vanade majade hoovides. Vanad majad ja hoovid on

ettendhtud minimaalsele soidukitele arvule [17]. Sellest ajast autostumise tase on kordades tdusnud.

Just vanadest majade hoovides ning esistel peavad autojuhid vditma parkimisdiguse muruplatside,

lillepeenarde ja manguvéljakute ldheduses, pohjustades sellega naabrite lisna diglast ndrdimust.
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1.7 Kuidas erinevad riigid parkimisprobleeme lahendavad

Arenenud riigid on pikka aega seisnud silmitsi suurte linnade parkimise probleemiga. Veel 20. sajandi
30ndatel joudis autode arv sellisele tasemele, et Ameerika Uhendriikide pidstmiseks transpordi
kokkuvarisemisest oli hiddasti vaja rajada varustatud parklad. Lahendati see probleem maa-aluste parklate
rajamisega. Seejédrel sai suurte rajatiste projekteerimise eelduseks parklate rajamine. Nad hakkasid
ehitama mitte ainult maa-aluseid, vaid ka mitmetasandilisi maapealseid parklaid nii seintega kui ka ilma.
Ameerikas on vales kohas parkimise eest iisna suured trahvid, sealhulgas ka juhiloa dravotmine.
Parkimiskiisimuse lahendamiseks ja ka linnade roheliseks muutmiseks hakati muruplatsile rajama
okoparke tasuliste parkimiskohtade néol (Joonis 4). Selline 6koparkimine muutub jirjest populaarsemaks

[20].

Joonis 4. Okoparkimine [20]

Suurbritannias on kesklinn pikka aega olnud tasulise parkimise tsoon. Tasuline on ka sissepdis kesklinna
(ummikumaks). Seetdttu jitavad paljud keskusesse minejad oma autod linna sissesdidule ja liiguvad
seejarel linnas tihistranspordiga (pargi ja reisi lahendused). Tasub teada, et linnasisesed
ithistransporditihendused on lisna mugavad, saab kiiresti ja lihtsalt igasse linnaossa. Viimasel ajal kogub
selliste parklate ehitamine paljudes Euroopa linnades hoogu. Okoparkimine on populaarne ka

Uhendkuningriigis [20].

Hollandis pole 6koparkimine, maa-alune ja mitmetasandiline maapealne parkimine enam uudis. Paljud
kohusetundlikud elanikud iiritavad jalgratastele {ile minna. Kuid kahjuks pole parkimiskohtade probleem

veel lahendatud. Selle lahendamiseks kasutatakse erinevaid meetodeid. Niiteks Amsterdami ldhedale on
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plaanis rajada terve linn-parkla kaupluste, spordikeskuste, kinode ja muude meelelahutus- ja ostualadega

[20].

Jaapanis on reeglid palju karmimad. Inimene ei saa osta autot, kui tal pole varem parkimiskohta ostetud.
Ja see peaks asuma majast kahe kilomeetri raadiuses. Tépselt samad reeglid kehtivad nii Pekingis kui ka
Shanghais. Muidugi ei ole igaiihel voimalust otse kohta osta, see on lubatud rentida. Nad {itlevad, et nii
on palju odavam. Aga jillegi tuleb sdlmida pikaajaline leping, lisaks peab koht olema maja ldhedal.
Sisehoovides on koik vdimalikult korras, parkimiskohal on tavaliselt silt omaniku nimega. Kui keegi
votab kellegi teise asemele, saab liiklusrikkuja evakueeritud, mis tagajargede poolepealt omab ka rahalisi

sanktsioone [4].

Prantsusmaal keelasid vdimud kesklinnas parkimise. Kodanikud jatavad oma autod sageli maa-alustesse

parklatesse. Uhe istekoha maksumus iiletab 100 eurot kuus [4].

Lduna-Koreas andsid voimud koikidele arendajatele korralduse lisada planeeringusse ka maa-alune

parkimine. Uhe auto saab pere parkida tiiesti tasuta, teise eest tuleb aga lisatasu.

Bangkokis tegeletakse aktiivselt parkimisprobleemi lahendamisega, seal eraldatakse neile elumajade

esimesed korrused ning 1dhedale saab piistitada ka eraldi hoone [4].

Selles osas jddb Venemaa teistest riikidest kdvasti maha. Maju echitatakse iga tunni tagant, kuid
parkimiskohti praktiliselt ei jdtku. Pealegi on huvitav see, et majad tihedalt ehitatud, hoovides pole

garaaze ega maa-aluseid parklaid. Autod pannakse sinna, kus selleks vaba ruumi piisab (Joonis 5) [4].

Joonis 5. Parkimine Venemaal [4]
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1.8 Ohutus parklas

Liiklusdnnetusi voib juhtuda erinevatel teeldikudel. Selles voivad osaleda nii autojuhid kui ka jalgratturid
vdi jalakiijad. Usna sageli juhtub dnnetus, kui auto pdrkub seisva objektiga. Sageli peavad autoomanikud
tegelema Gues juhtunud dnnetusega. Tavaliselt on sellised juhtumid véikesed, seega ei teki tdsist kahju
varale ega kodanike tervisele. See on tingitud asjaolust, et hoovides on vdimatu suure kiirusega litkuda

[15].
Mida teha kahjustatud auto leidmisel [15]:

1. Kui teine osaleja on kohapeal, jitkake nagu tavalises liiklusdnnetuses: téitke dnnetusjuhtumi
teade ja votke ithendust kindlustusandjaga.

2. Kui siitidlane stindmuskohalt pdgenes, tuleb juhtunust teatada politseile ja paluda tunnistajatel
juhtunut kirjeldada.

3. Siitidlase leidmise tdenédosust suurendavad ldhedal asuvad turvakaamerad.
Mida teha, kui kriimustate kogemata kellegi teise autot [15]:

1. Oodake, kuni teise auto juht naaseb ja tditke dnnetuse aruande vorm.
2. Kui ootamine viibib, saate politseist teavitada juhtunust teist osapoolt.

3. Taitke koos dnnetusteate vorm ja votke ithendust kindlustusandjaga.
1.8.1 Ouealas juhtumite tunnused

Elamute hoovides toimuvatel dnnetustel on palju pdhjuseid. Tavaliselt juhtub see seetottu, et teed on
liiga kitsad voi parkimine on tihe. Kitsaste ristmike ja tdhelepanematute jalakiijate tottu juhtuvad sageli

viiksed onnetused.

Sellised juhtumid ei erine maanteel voi monel muul teeldigul toimuvatest liikklusdnnetustest, mistdttu on
oluline need digesti ja ametlikult registreerida. Vastasel korral vdidakse autojuhile kohaldada erinevaid
karistusi. Kui juht lahkub dnnetuskohalt ilma mdjuva pdhjuseta, ootab teda ees tdsised karistused, nditeks

juhiloa dravotmine voi suur trahv [15].

Elamu korval asuva territooriumi kaudu on vaja litkkuda kiirusega mitte iile 20 km/h. Lisaks tuleb

jalakéijad ja jalgratturid 1dbi lasta. SGidu ajal peab olema ddrmiselt ettevaatlik.
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Liiklusdnnetusi hoovis peetakse tavalisteks Onnetusliikideks. Tavaliselt ei pdhjusta need tosist kahju
inimestele ega soidukitele. Kuid isegi vdiksemate dnnetuste korral on oluline juhtum digesti vormistada,

milleks kutsutakse liiklusinspektorid voi koostatakse Euroopa protokoll [15].
1.9 Kuidas korraldada parkimist

Enamiku kaasaegsete uute hoonete ehitamisel rajatakse tdhistatud parkimiskohad. Maaalune ja maa
pealne parkla voimaldab elanikel mitte muretseda, kuhu oma autot parkida. Aga kuidas on aastakiimneid

tagasi ehitatud majade sisehoovides parkimise korraldamisega?
1.9.1 Organisatsiooninéuded

Samuti korraldavad korteritihistud korteriomanike parkimist linnamaal, sdlmides omavalitsustega
kasutus- vai titirilepingud. Sel juhul on parkla omanikuks korteriiihistu ning sihtotstarbelise ehitamise,
korraldamise, {iiirileandjate vahel kohtade jaotamise kiisimused otsustab {ihistu iildkoosolek.
Uldkoosolek miirab ka ehituse rahastamise pohimdtted tulevaste parkimiskohtade kasutajate sihtosaluse

arvelt [16].
1.9.2 Parkimise korraldamise pohireeglid

Parkimisala planeerimisel peab meeles pidama, et see ei tohiks takistada jalakéijate liikumist ning autode
ja erisoidukite ldbipddsu. Samuti peab eelnevalt hoolitsema mugavate sisse- ja véljapdisude,

avariivdljapddsuteede olemasolu jms eest [21].

Uks tavaline parkimiskoht peab olema 5 m pikk ja 2,6 m lai [8, 268]. Liikumispuudega inimese sdiduki
parkimiskoha laius peab olema vidhemalt 3,6 m [8, 270]. Parkimise korraldamisel on vaja rakendada

erimérgistust. SGiduatode parkimiskohtade mdotmed on toodud all (Joonis 6) [8, 269].
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Parkimine 0° nurga all Parkimine 30°, 45°, 60° ja 75° Parkimine 90° nurga all
nurga all

B, A
»Qé

|
4ty

Parkimisnurk o« B L A D D, D, I L
0°* 2,5 5,0 3,5 2,0 6,0
30° 2,5 5,0 4,0 5,0 8,1 12,4 4,7 7,2
45° 2,6 5,0 4,5 3,7 5,4 8,9 54 9,0
60° 2,6 5,0 5,0 3,0 3,3 57 5,6 10,0
75° 2,6 5,0 5,5 2,7 1,6 2,6 55 10,4
I 90° 2,6 5,0 7.5
I 90° 2,7 5,0 7,0

*  Vihim parkimiskoha laius tanavaaarsel parkimiskohal voib erandina olla 2,0 m.

Joonis 6. Sdiduauto parkimiskoha modtmed (m) sdltuvalt parkimisnurgast [8, 269]

Parkla vdhim kaugus naaberkrundil paiknevast elamust, koolist, lasteaiast ja haiglast on all toodud

(Joonis 7) [8, 267].

Kaugus (m) maapealsest ja poolmaa-alusest parklast
Hoone liik ja parkimishoonest* kohtade arvuga
<10 |11 kuni25|26 kuni 50| 51 kuni 100 | >100
Elamu akendega sein 8 8 10 15 20
Elamu akendeta sein 3 3 5 10 15
Giimnaasium, pohikool ja lasteaed 10 10 15 25 30
Haigla 10 15 20 30 40

Joonis 7. Parkla vdhim kaugus naaberkrundil asuvast parklast [8, 267]

Kui autoomanikel on rahalised voimalused, saab paigaldada lisavarustust: tokkepuu, turvakaamera,
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sisenemise / viljumise juhtimissiisteemid, liiklusméargid, kummist vdi metallist postid, spetsiaalsed

blokeerijad.

Parkla tellijad peavad kindlaks tegema, kellele kuulub parkla planeeritud maa. Kui tegemist on KU enda
maaga, on viga lihtne - tuleb lihtsalt alustada. Kui parkla asub linna maal, tuleb KU-1 kdigepealt saada

linna poolt kooskdlastus maa-ala parkimisalana kasutamiseks [21].
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2 METOODIKA

2.1 Metoodi kirjeldus

Diplomitdd on kavandatud kvalitatiivse uuringuna, kus kasutatakse poolstruktureeritud intervjuud.
Poolstruktureeritud intervjuu valiti seetdttu, et antud diplomitdd eesmérgiks oli tuvastada peamised
probleemid ja ndha neid vdimalikult erinevatest vaatenurkadest. On vdimalus kiisida ka lisakiisimusi
ning kiisimusi tdpsustada. Intervjuus késitletakse parkimise olukorda, hetkel aktuaalseid probleeme,
kasutusel olevaid infosiisteeme ning olukorra parendamise vdimalusi.

Eestis kehtestatud eriolukord toi kaasa piiranguid ja teatud reegleid. Seoses viiruse levikuga on mdistlik
viia intervjuu lébi virtuaalselt Zoom Meetings keskkonnda, kus eksisteerib vdoimalus salvestada intervjuu

kiigu heli ja video formaadis. Kaalutakse ka e-posti teel intervjuu vormistamist.
2.2 Intervjuu struktuur

Intervjuu kiisimused said jagatud temaatilisteks plokkideks, kus igas plokis on nn juhtteema, mis viitab

konkreetsele kontekstile. Kokku on kolm plokki.

Esimeses plokki kiisimused on autostumise ja selle sotsiaalmajandusliku mdjude kohta. Kéesoleva

16putdo autor toob esile késitletud plokki kiisimused esitlus jarjekorras:

1. Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pohjusel),
kas Teie arvates on tinapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?

2. Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas
tanapdeval linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?

3. Kuidas saate kommenteerida tidnapédevast olukorda parklates kortermajade iimbruses (Linna
magalad)?

4. Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklates?

5. Millised on ,kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis
parandada vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on

rahuldamata?

Teises plokis on parkimise parandamise vdoimalustest, tuleviku vaade, ning seotud aspektidega peamised

kiisimused. Kéesoleva 16putdd autor toob esile késitletud plokki kiisimused esitlus jarjekorras:
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A

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas
tasulise parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest voiks keelduda?

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?

Kuidas on Teie arvates voimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode
probleem?

Kuidas lahendada hadaolukorras operatiivsdidukite probleemi?

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid)

milline on peamine?

Kolmandas plokis késitleb kdesoleva 10putdd autor kiisimusi, mis on seotud tehnoloogiate

rakendamisega ning sdiduauto kasutamise kogemusega. Autor toob esile nimetatud plokki kiisimused

esitlus jérjekorras:
1. Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku
transpordisiisteemi?
2. Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on ténapédevaste
transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
3. Kas ndustute voi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on vdimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas

kommenteerite?

Liahtudes teoreetilistest allikatest ja todtades nendest saadud teabega koostati nimetatud kiisimused,

millele antud vastused on vdimelised heitma valgust kdesoleva 16put66 pdhilisele uurimiskiisimusele.

2.3 Intervjuu osalejad

Intervjuus osalevad erinevad liikuvuse eksperdid: litkuvuse spetsialist, Transpordiameti liikluskorralduse

ekspert, Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, linnamajanduse osakonna

peaspetsialist, kinnisvara haldur, liikuvuse juhtivspetsialist ja liiklusvaldkonna projekteerimise juht.

Kokku intervjueeriti seitse inimest. Intervjuud olid 14biviidud perioodil november — detsember aastal

2021. Kuna isikud soovisid jadda anoniiimseteks, siis ei ole nende nimesid konfidentsiaalsuse huvides
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16putdds vélja toodud. Alltoodud said esitatud andmed ameti ning intervjuude toimumise aja kohta
(Tabel 1). Valitud on erinevad liikuvuse spetsialistid selleks, et koguda erinevad arvamusi ja seisukohti.
Need inimesed on iga péev t66] kokku puutunud liikuvusega. Kinnisvara halduri seisukoht, peegeldab

Tallinna linna korteriiihistute vaadet ning seisukohti.

Tabel 1. Intervjuu andmed [koostatud autori poolt]

Isik Amet Intervjuu kuupidev
Intervjuu 1 | Liikuvuse spetsialist 08.11.2021
Intervjuu 2 | Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor 09.11.2021
Intervjuu 3 | Transpordiameti liikluskorralduse ekspert 12.11.2021
Intervjuu 4 | Linnamajanduse osakonna peaspetsialist 22.11.2021
Intervjuu 5 | Kinnisvara haldur 24.11.2021
Intervjuu 6 | Liikuvuse juhtivspetsialist 01.12.2021
Intervjuu 7 [ Liiklusvaldkonna projekteerimise juht 06.12.2021

2.4 Intervjuu andmete kogumine ja analiiiis

Eesmaérgiks kidesolevas 10putddos on uurida ténapdeva efektiivsem arengu suund parkimiseks
kortermajade timbruses. Intervjuu sai hinnatud autori poolt kui tdhus metoodiline td6rist mille abil saab

vastata késitletud uurimuse peamisele kiisimusele.

Esimeseks sammuks tuleb intervjuude transkribeerimine, tulemuseks tekst, mida asustakse analiiiisima.
Transkribeerimisel jélgitakse pdhimdtet ,,nii vihe kui vdimalik, nii palju kui vaja“, see tdhendab teema

seisukohast ebaoluline lingvistiline tdpsus jdi korvale.

Analiitisi alustuseks tuleb lugeda intervjuude transkribeeritud teksti mitu korda 1dbi, mérkides &ra

korduvad teemad ja vastajate véited.
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Kiesolevas to0s autor tegutseb soltumatu vaatleja rollis ja tdlgendab tulemusi omavahel vorreldes
neutraalsel positsioonil, eelistama iihtegi arvamust. Vastates uurimistdd pohikiisimusele ehk millised
parkimisprobleemi lahendamise suunad on efektiivsed, analiilisitakse intervjuudele antud vastuseid

eraldi. Lisaks autori arvamus, mis ithendab need tsitaadid, ja annab tdlgenduse konkreetses kiisimuses.
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3 EMPIIRIKA

3.1 Intervjuude analiitis

Kiesoleva 16putdd raames sai 1dbi viidud kokku seitse intervjuud. Osa nimetatud vestlusest leidis aset
veebikeskkonnas, Zoom Meetings abil ning osa sai lébiviidud e-posti teel, mis omakorda on tingitud
aasta 2021 pandeemia olukorrast. Intervjuude kdigus saadetud vastused kiisimustele , mis olid vélja
toodud kéesoleva 10putdd metoodilises osas, annavad markimisvéddrset sisendit piistitatud
uurimiskiisimistele vastamiseks ja annavad vdimalust iilidpilasele kaardistada tdnapédeva efektiivsemad

arengu suunad parkimisprobleemi lahendamisel.
3.2 Intervjuu esimene kiisimuste plokk

Esimeses plokis kiisimused on autostumise ja selle sotsiaalmajandusliku mdjude kohta. Plokis on viis
kiisimust. Autori kiisimusele ,,Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui
jah, siis mis pohjusel), kas Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?* on vastanud

seitse inimest.

o ....vaikimisi on inimesed veendunud autokasutajad /.../ auto ei ole normaalsus, millele koik teised
litkumisviisid on alternatiivid. Ma kasutan koiki litkumisviise vastavalt vahemaadele ja
sihtkohtadele . (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)

e .Ma olen sageauto kasutaja. Auto ei pea olema ainuke litkumisviis. Teistel liikumisviisil on oma
koht olemas... . ( Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

o ....Minu isiklik eelistus linnasisesteks litkumisteks on isiklik kergliikur ehk elektritoukeratas ning
voimalusel kasutan ka jalgratast...*“. (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

o lgapdevaselt ma autot ei kasuta — toéle minekuks ja tulekuks kasutan/.../Lithemate distantside
puhul liigun tavaliselt jalgsi voi jalgrattaga (seda peamiselt soojemal perioodil) .
(Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

o Jah olen kiill. Kuna minu to6 iseloom on olnud selline, kus ma pean litkuma erinevate objektide

vahel, siis see on oluline aja kokkuhoid. Vabal pdeval voin séita rattaga“. (Kinnisvara haldur,

24.11.2021)
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WSiklikult kasutan koiki liikumisviise, kuid todiilesannete tditmiseks ja ka linnast vilja soitmiseks

kasutan autot, mis paraku on suur osa kogu liikumistest“. (Liikkuvuse juhtivspetsialist,

01.12.2021)

¢

, Lisaks autole kasutan ka jalgratast ning rongi. Kuid auto on nendest koige mugavam .

(Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Kiesolevas 10putdd intervjuus on esitatud kiisimus ,,Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine)

kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas tdnapédeval linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete

rakendamist (kui jah siis milliseid)?*.

,»--.Autostumine kasvab, kuna riik ja kohalik omavalitsus panustavad autokessesse infrastruktuuri
ja samal ajal ei arenda jalgsi liikumise tingimusi, tihistransporti ega rattaga liikumise voimalusi.
Autostumine ongi sellise poliitika tagajirg.... (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)

,,... Ta veel kasvab aga kunagi pidurdab. Voib olla tuleb auto makse . (Tallinna Tehnikatilikooli
transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

LYAutode arvu ning autoga litkumiste arvu suurust on voimalik suunata poliitiliste valikutega.
Poliitilised valikud peaksid eelkoige olema jditkusuutlikud ning elanike heaolu ja elukvaliteeti
parandavad. Uksikisiku valikuvabaduse jaoks on kéige olulisem pakkuda elanikele véimalikult
palju mitmekesiseid teenuseid, mille vahel iga inimene saab ise valida, mis tema vajadusi koige
rohkem rahuldab®. (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

»-vaikselt raugemas /.../ meie iihiskonnas pead tostmas jagamismajandus — vajad autot, lihtsalt
rendi. Kindlasti vajab selline autokorraldus, mis meil hetkel eksisteerib tdiendavaid poliitilisi
korrektuure ning juhendamist . (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

. Jah kasvab kiill, ma leian, et antud olukorda annaks kindlasti parandada ka see, kui saaks
kasutada asutuseautosid ka oma igapdeva toimetuste ajamiseks. Nii kaoks dra vajadus omada
isiklikku autot+ tééauto (kui on)“. (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

»ldnane linna poliitika juba on sisuliselt loobunud autoteede taristu suuremahulisest
arendamisest(teede laiendamine, uute magistraalteede rajamine), sest autostumise kasvuga
vorreldes ei ole voimalik olukorda suures plaanis parandada. Autodele moeldud taristu
arendamine soodustab autostumise kasvu, mistottu ainuke voimalus on arendada alternatiivseid

litkumisviise. Autostumine ei saa loputult kasvada, kuid taristu arendamise piiramise ja
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alternatiivsete  litkumisviiside arenguga saab kasvu kiiremini pidama®. (Liikuvuse
juhtivspetsialist, 01.12.2021)

o  Ldihtudes sellest, et tdnapdeva noorem generatsioon (keskkooli opilased) pole huvitatud
Jjuhilubade taotlemisest, siis autostumise kasv voib pidurduda. Vanemate inimeste autodest vilja
saamiseks peavad alternatiivsed  liitkumisvoimalused paranema*.  (Liiklusvaldkonna

projekteerimise juht, 06.12.2021)

Ténapédeval transpordi infrastruktuuri teravaks probleemiks on sdidukite parkimiskohad, mille tdhtsus
suureneb vastavalt autostumise tasemele. Soidukite ajutise parkimise probleemi on siivendanud
erasdidukite arvu pidev kasv, linna magalade keeruline planeeringuline struktuur, mis takistab sdidukite
parkimise korraldamist. Autor esitas kiisimuse ,,Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda

parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?“.

o Selle korralduse motteviis on jdtkuvalt 20. sajandis. Eeldatakse, et maja ees peab olema tasuta
parkimine. Esiteks ei pea parkimine olema maja ees, sest see votab viga palju ruumi, halvendab
Jalgsi litkumise voimalusi ja rikub elukeskkonna kvaliteeti. Teiseks ei pea parkimiskohad olema
tasuta, sest reaaselt on nende rajamiseks tehtud kulutusi ja tehakse remondi ja hoolduse ndol
veel. Samas on autod alla pooltel leibkondadest ja teisel poolel puudub pohjus neid kulusid kinni
maksta “. (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)

o Viga erinev. Asi nii hull ei ole, muidugi on probleem aga ta on palju seotud juriidilise
probleemiga /../ Probleem on pigem korraldamatuses®. (Tallinna Tehnikaiilikooli
transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

o  ..elades ka ise Pohja-Tallinna kortermajas, on pigem moistlik. Korteritihistu seadis sisse
tihistule kuuluvas parklas jdirelevalveteenusega parkimiskorra ning pdrast seda ei ole valesti
pargitud voi  parkimiskohtade puudusega probleeme esinenud. (Transpordiameti
litkkluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

o, Probleem on suur ning vajab kiiremas korras lahendusi /.../ Teiseks suureks probleemiks on n.6
romusoidukid voi olukord, kus tihel autoomanikul on rohkem kui iiks auto ning kasutab aktiivselt
ka vaid iihte... “. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

o Ilmselgelt on see probleem. Linn voiks teatud hulga majade peale ehitada parkimismajad, mis

sedaolukorda parandaks. Hetkel on linn votnud aga seisukoha, et haljastuse arvelt parklaid

32



laiendada ei saa. Seega on voetud dra ka kortermajadel endil voimalus parkimiskohti juurde
rajada . (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

,, Olukord liheb sisuliselt iga aastaga keerulisemaks... . (Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)
yAutosid on  palju ja parkimiskohtade arv vdike korterite arvu kohta. Probleemid

parkimiskohtade leidmisel ja talvel lumekoristusega®. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht,

06.12.2021)

Labiviidud intervjuudes autor esitas kiisimuse ,,Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklates?*.

., Juhtub see, kuhu kohalik omavalitsus oskab ja tahab parkimispoliitikat suunata... . (Liikkuvuse
spetsialist, 08.11.2021)

., Kui nii edasi liheb siis ei juhtu midagi, ldheb ainult hullemaks... . (Tallinna Tehnikatilikooli
transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

, Loodan, et kortermajade esise asfalteerimise ja parkimiskohtade loomisega ei minda liiale.
Tihti rajatakse parkimiskohti jalakdijate liikumisteede ning haljastuse arvelt, mis minu hinnangul
ei ole alati oige . (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

., Nden seda, et vana planeeringuga kortermajade iimbruses muutub olukord hullemaks. Seevastu
uuselamu rajoonid, kuhu on sisse juba planeeritud korteritele parkimiskoha, me selliseid
probleeme nii suures ulatuses, kindlasti ei nde*. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist,
22.11.2021)

., Arvatavasti tekib olukord, kus hiljem koju saabuvad peavad kvartalisiseselt otsima kohta kuhu
auto panna... . ( Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

., Olemasolevate (varem ehitatud) kortermajade parklas ei juhtu mone aasta pdrast mitte midagi,
kohad on tdna hoivatud ja selliseks see ka jddb... “. (Litkuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

., Kui alternatiivseid liikumisvoimalusi ei edendata, siis ei muutu midagi... “. (Liiklusvaldkonna

projekteerimise juht, 06.12.2021)

Kui on tekkinud probleem, on jérelikult mingi ndhtus puudulik. Intervjuus on esitatud kiisimus ,,Millised

on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada vaadeldavas

tulevikus? Mis tina kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?

., 1. Autostumise kasvule suunatud poliitika. 2. Parkimispoliitika, millega iiritatakse noudlust

100% voi isegi varuga lahendada. 3. Elanike harjunud hoiakud, nagu tasuta parkimine kodu ees
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oleks inimoigus. Tdna on koige rohkem puudu poliitikatest, mis vastaks retoorikale - et
strateegiatesse kirjapandu pohjal hakataks tegutsema ka pdriselt”. (Liikuvuse spetsialist,
08.11.2021)

., Kaks suurt probleemi on. Uks asi on see, et tegelikult jcirjest vihem on linna kées parkimiskohti.
Tanavatel kogu aeg parkimist likvideeritakse /.../ Teine asi on parkimismajad. Parkimismajad on
tiihjad, samuti nad ei ole nii kallid“. (Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor,
09.11.2021)

,,Peamise voimalusena sooviksin ndhagi isikliku soiduauto kortermaja parkimise vajaduse
kadumises.Tehnoloogilises mottes on mitmeid ,,viimase miili* lahendusi, mis aitaksid jdtta
isikliku soiduauto kaugemale parklasse ning puuduks vajadus soita autoga kodumaja ukse ette .
(Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

., Peamised probleemkohad on: iihistranspordi puudulikkus mones suunas voi sobilike aegade
ndol; autoga jouab kiiremini kui iihistranspordiga punktist A punkti B; linn on kujundatud liigselt
autosobralikuks. Puudu on peamiselt: kergliiklust ja iihistransporti soodustavad tingimused .
(Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

., Parkimiskohtade puudus, peredes on mitu autot, linn ei loo piisavalt parklaid... “. (Kinnisvara
haldur, 24.11.2021)

., Uheks probleemi allikaks on tinane seadusandlus, mis keelab sisuliselt t66s6iduki kasutamist
erasoitudeks /.../ Parkimise probleemi allikas on autostumine ise, mille vastu on mitmeid
meetmeid  nagu  tihistranspordi  areng,  alternatiivsete  soiduvahendite  taristu
arendamine(jalgrattateed) kui ka nditeks erinevad maksud autost loobumise motiveerimiseks .
(Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

., Autostumise kasv, parkimiskohtade nappus ja alternatiivsete liikumisvoimaluste ebamugavus .

(Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

3.2.1 Esimese ploki analiiiisi vahekokkuvotte

Pérast intervjuu esimese ploki analiilisimist selgitas kdesoleva 10put66 autor vilja autostumise ja selle

sotsiaalmajanduslikud mojud. Autostumist kui néhtuse pidevat kasvu, intervjuu vastajate hinnangul,

mdjutab kdigepealt ndrk transpordipoliitika. Mis omakorda ekspertide sdnul véljendub ruumipuuduses,

ning asjaoludes, mis negatiivselt mojutavad liiklus ohutust ja iimbritsevad keskkonda. Liikuvuse

eksperdid arvavad, et kisitletud probleemi on vaja kiiremas korras lahendada ning parkimiskohtade

34



puudus omab tugevat seost autostumisega. Intervjuu vastajad aga ndevad potentsiaali nimetatud
probleemide lahendamisel alternatiivsete transpordiliikide arengul (iihistransport ja kergliiklus),
ekspertide sonul mainitud initsiatiivide efektiivse rakendamise taustal kahaneb autostumise tase ning
seoses sellega kaovad ka parkimiskohtade puudusest tingitud mured. Vastasel juhul, kui alternatiivide
arengut jitta vahele, jadb olukorra muutus marginaalseks voi vastupidi probleem ning selle tagajérjed

suurendavad.

Labiviidud intervjuude valguses selgusid samuti vilja ka positiivsed l&henemised 16put66 teema kohaste
probleemide lahendamisel. Eksperdid oma vastustes viidavad asjaoludele, kus iihistransport viimasel ajal
on muutunud tasuta ning alternatiivsete transpordi viiside kontekstis peale erinevate mobiilirakenduste
ilmumist saab taksoga sodita odavamalt kui enne, pealegi on moes liikuda jalgsi vdi vdhemalt
toukerattastel. Reaalsus aga on see, et vajadus isikliku auto jérele hakkab Eestis tasapisi kaduma,

vdidavad kaudselt intervjuu vastajad.

Kiesoleva 10putdod peamise uurimuskiisimuse valguses said intervjueeritud liikuvuse ekspertide poolt
said vilja toodud ka muud parkimisega seotud puudused. Kdigepealt territooriumi hooajaline korrashoid
on muutunud keeruliseks voi tdiesti voimatuks. Mone vastaja sdnul parkimiskohtadest on pidev puudus,
sest parkimiskohad on tihti hdivatud naabermajade elanike, asutuste kiilastajate (nditeks, haigla voi
lasteaed) poolt. Eriti keeruline on olukord hommikuti, kui autojuhid sdidavad lédbi kortermajade

sissesOiduteede.

Alternatiive autodele arendatakse iga aastal. Kédesoleval aastal ehitati juurde jalgrattaradu ning
toukerattad on rohkem kéttesaadavad kui olid eelmisel aastal. Loputdd intervjuu vastajad viitavad
asjaolule, kus noor pdlvkond kasutab véga palju jalg- ja tdukerattaid, aga vanemad inimesed kasutavad
iihistransporti, mis on nende jaoks mugav. Uhistranspordi mugavuse jaoks luuakse uued liinid, mis

tulevikus aitavad kiiremini ihendada liikuvuse tingimuslikud Aja B punktid.
3.3 Intervjuu teine kiisimuste plokk

Intervjuu teises plokis on viis kiisimust. Teises plokis kiisimused on parkimise parandamise voimaluse,
tuleviku vaade, peamise aspektide kohta. Esimene kiisimus on ,,Tasuline parkimine, kas see on hea
meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise parkimise ala peab olema laiendatud

voi sellest voiks keelduda?
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., Tasuta parkimine ei ole kuskil pohjendatud /.../ Kohtade paiknemine ja hind peavad olema léibi
moeldud ja kooskolas transpordipoliitiliste eesmdrkidega . Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)
»lasulise parkimisel esimene mote on see, et kontroll peab valitsema. Kui kontrolli ei ole, siis ei
ole sellest mingit kasu, hakatakse rikkuma nii ja naa. Koik on sellega harjunud, et parkimine on
tasuline “. (Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

»-antud juhul parkimiskohti, on tavapdrane hakata optimaalse noudluse saavutamiseks
kehtestama tasu, mis mojutaks isikut otseselt ning voimalusel suunaks kaaluma voi tegema teisi
valikuid... “ (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

»Tlasuline parkimine paneb kindlasti inimesi motlema ning seda just pikemas perspektiivis... .
(Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

Jah, kindlasti oleks see mingil mddral probleemi lahendus, aga mitte lopuni®. (Kinnisvara
haldur, 24.11.2021)

., Tasuline parkimine on kuni teatud piirini efektiivne olukorra kontrolli all hoidmiseks... .
(Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

,, Parkimistasude asemel tuleks luua soodsamad voimalused alternatiivsete liiklemisvoimaluste

kasutamiseks “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Kéesolevas 10putdo intervjuus on esitatud kiisimus ,,Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise

probleem?* kuna vanad hoovid on mdeldud minimaalsele hulgale sdidukitele.

1. Vihendada autostumise taset. 2. Rajada tavalistel drilistel alustel parkimismajad
kortermajade ldhikonnas... . (Liitkuvuse spetsialist, 08.11.2021)

., Vanade majade juures nditeks Kalamajas ja Pohja-Tallinnas mingit lahendust ei ole. 10 aastat
pdrast seal midagi ei muutu®. (Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor,
09.11.2021)

., Alustada tuleks probleemi kaardistamisest ning probleemi prioriteetsusest. Inimese jaoks voib
olla suur probleem, et ta ei saa parkida oma isiklikku soiduautot oma koduuksele piisavalt
ldhedale, kuid iihiskondlikult on oluliselt suurem probleem evakuatsiooniteede takistamine .
(Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

,,Seda probleemi on keeruline lahendada. Uheks lahenduseks on rakendada parkimispiirangud,

nditeks linnaala tasuta kasutusse andmise ndol... . (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist,

22.11.2021)
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,Andke maja ees olevad parklad maja kasutusse ja lubage laiendamist maja kulul...".
(Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

., Lahendus taandub vaba maa olemasolule, kas on voimalik maja timber leida moni haljasala
mida ehitada parklaks voi kuskil ldhedal rajada parkimismaja. Paraku pole see tasuta, kuid
inimesed pole enamasti nous vabatahtlikult parkimiskoha eest maksma. Siiski on lahenduseks
vihendada isikliku soiduauto omamise vajalikkust . (Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

., Rajada tsentraalsed parkimismajad “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Kiesolevas 10putd intervjuus on vdimalus teada saada, kas Tallinnas on vaba ruumi parkimismajade

chitamiseks, esitades kiisimuse ,,Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks

kortermajade korval?«.

,,...0ee tihendab ruumilist ja majanduslikku analiitisi, mis ldhtub rahvastiku paiknemisest ja
ruumiliste voimalsute olemasolust “. (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)

,»--.INeid maju peaks olema siis hdsti palju sellepdrast, kui nad jddvad juba kaugele, siis inimesed
hakkavad otsima kodule Ilihemale. Kui leitakse nii palju kohti voib olla see lahendus sobib*.
(Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

., Tunnetuslik kogemus nditab, et parkimismaja voi voimaldatud parkimislahendus ei pruugi olla
atraktiivne isegi siis, kui see asub vorreldes olemasolevaga mitukiimmend meetrit eemal.
Irooniliselt voiks ju naljatleda, et inimesed votaksid auto voodisse kaissu kaasa, kui see voimalik
oleks . (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

SKindlasti  leidub  Tallinnas potentsiaalseid  kohti, kuhu rajada parkimismaja... "
(Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

. Kindlasti oleks. Lammutagu maha need vanad garaaZid ja ehitagu...”. (Kinnisvara haldur,
24.11.2021)

., Kortermajade lihedale on Tallinnas voimalik parkimismaju ehitada kiill“. (Liikuvuse
juhtivspetsialist, 01.12.2021)

., Paljud elamupiirkonnad on sellise planeeringuga, kus sisehoovi saaks ehitada maa-alused

parkimismajad . (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Neljas kiisimus teises plokis on ,,Kui perel on kaks autot ja liks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid

probleemi lahendama?“.
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., Loobuma teisest autost . (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)

., Midagi teha ei ole. Parkimine on iisna jubedalt ruumi raiskamise ressurss. Ruumi lihtsalt ei
ole*. (Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

,, Perede ja leibkondade elukorraldus tuleks iile vaadata iga leibkonna sees selliselt, et moistetaks
ka teiste leibkondade vajadusi ning voimalusi /.../ Olukorda leevendaks ka asjaolu, et teine auto
pargitakse veidi kaugemale. (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

., Milline oleks sellisel juhul see ideaallahendus on rakse éelda... . (Linnamajanduse osakonna
peaspetsialist, 22.11.2021)

»Ei olegi voimalik lahendada, lepivad omavahel kokku kumb pargib. Teine jdtab auto kuhugi
tanavale, kui ei ole voimalik opereerida iihe autoga“. (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

,Kui soetatakse auto, siis peab auto omanik leidma sellele ka hoiustamiskoha. Kui parkimiskoht
on ainult iihele autole, siis ei peaks teise auto omamine olema voimalik”. (Liikuvuse
juhtivspetsialist, 01.12.2021)

~Kaaluma, kas kaks autot on ilmtingimata vajalikud “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht,

06.12.2021)

Intervjuus on esitatud kiisimus ,,Kuidas on Teie arvates voimalik lahendada juba mitu aastat parklates

seisnud vanade autode probleem?*

,wellega, et kuskil ei pea parkimine tasuta olema*. (Liikuvuse spetsialist, 08.11.2021)
~Kehtestada  automaks.  Paremat variandi ei ole”. (Tallinna Tehnikaiilikooli
transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

»Minu kodukohas on romude tinaval parkimise likvideerimisega viimastel aastatel viga hdsti
toime tuldud. Keerulisemad voivad olla juhud, kus omaniku kontakt on kiill teada, kuid ta ei soovi
oma soidukit loovutada ning mujale paigutada. Sellisel juhul tuleks teha pakkumine omanikule
voimalikult heaks. Voiks olla ka variant, kus oma vana soiduki saaksid vahetada tihistranspordi
(ka takso) tasuta soidukaardi vastu. Julgen arvata, et mitmed vanemaealised oleksid nous oma
autost loobuma, kui neil on kindlustunne, et nad saaksid vajalikul ajal vajalikku kohta liikuda
mobiilselt“. (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

,»Voimalus oleks luua automaks... “. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)
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o , Kui on romu tunnused, siis peaks MuPo otsima tilesse omaniku, andma paar nddalat aega auto
dira vii; kui ei vii organiseerib selle linn véi KU. Kui KU, siis arve omanikule kelle auto see oli*.
(Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

o, Uheks variandiks on parkimise tasustamine. Kindlasti on véimalik ka nende teisaldamine, kui
omanikuga kokkuleppele saadakse*. (Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

o, Korteriiihistutel voiks tulevikus olla iilevaade nende maal parkivatest soidukitest, mis annaks
oiguse ka parkimiskohti hoivavate (romu) soidukite eemaldamiseks..”. (Liiklusvaldkonna

projekteerimise juht, 06.12.2021)

Labiviidud intervjuudes esitas autor kiisimuse ,,Kuidas lahendada hidaolukorras operatiivsdidukite

probleemi?*.

o Autostumise vihendamisega ja tasuta parkimise kaotamisega®. (Liikuvuse spetsialist,
08.11.2021)

o  ..Kui ei saa liigi siis liikatakse autot, mida veel teha kui maja poleb...*. (Tallinna
Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

o Korteriiihistu esimene prioriteet on tagada elanike eluks vajalike teenuste tagamine ning abi
héddaolukordades. Priigivedu ja hddaolukordades abi ligipddsetavus peab olema igal ajal
tagatud ning prioriteet. Seda peaksid ka moistma koik inimesed ning enesekesksematele isikutele
tuleks seda vajadusel meelde tuletada ning selgitada“. (Transpordiameti liikluskorralduse
ekspert, 12.11.2021)

o  Luua uksekohtade juurde parkimist keelavad alad. Samuti karistad neid karmimalt, kes
pargivad kirjeldatud alale . (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

o Vastavalt liiklusseadusele peab soiduk olema pargitud selliselt, et see ei takistaks teiste
soidukite  liiklemist,  paratamatult  tuleb  siiski  keelata  parkimine ka  eraldi
litkluskorraldusvahendiga “. (Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

o Kui rajada normikohased parkimiskohad ja nende piisav arvukus siis probleem

operatiivsoidukitega ka laheneb . (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Kiesolevas 10putdd intervjuus on voimalus teada saada, millist ressursi oleks vaja operatiivsdidukite
probleemide lahendamiseks, esitades kiisimuse ,,Millist ressursi oleks vaja antud probleemide

lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) - milline on peamine?*.
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o | Eelkoige on vaja linnavalitsuse ametitesse pddevaid otsustajaid ja ametnikke, kes tahaks ja
Julgeks hakata tegutsema nede strateegiate jirgi, mille nad on ametlikult kinnitanud “. (Litkuvuse
spetsialist, 08.11.2021)

o ,Araveedu on voimalik“. (Tallinna Tehnikaiilikooli transpordiplaneerimise professor,
09.11.2021)

o | Esimesena tuleks voimalusel viltida hddaolukordade tekkimist ehk pohjust, miks
operatiivsoiduk iildse tulema peaks. Teiseks tuleks tagada evakuatsiooniteed igal ajal ning
vajadusel vabastada ka puhveralad, mis soodustaksid ja kiirendaksid pddsteoperatsiooni
ldbiviimist. Evakuatsiooniteede olemasolust, nende asukohast, mootmetest peaks olema igal
elanikul selge iilevaade. Tihti on probleemiks ka inimeste teadmatus, mitte pahatahtlikkus .
(Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

e ,Rahaline ressurss on nii avaliku kui ka erasektori jaoks peamine ressurss, mida on vaja uute
lahenduse elluviimiseks ja rakendamiseks. Lisaks sellele ka teadlikkus ning kditumisharjumuste
muutus. Teadlikkus, et autovaba elu tihendab paremat tervist ning puhtamat elukeskkonda*.
(Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

e | Kindlasti on molemat vaja. Esiteks hdid ideid ja raha nende ideede teostamiseks. Head ideed
on aga peamine . (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

o Parkimise keelamine taandub inimeste pahameele tottu rohkem poliitilistele otsustele, kui
rahalistele vahenditele, kuid siiski on iga asjaga tegelemiseks vajalik inimressurss, mida paraku
napib “. (Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

o | Parklate ehitamiseks on esmavajalik piisav raha. Mittefinantsressurssidest on puudu

tahtmisest “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)
3.3.1 Teise ploki analiiiisi vahekokkuvotte

Pédrast intervjuu teise ploki analiiiisimist sai kdesoleva 10putdd autor teada parkimise parandamisega

seotud vdimalustest ning tulevikuvaadete peamistest aspektidest.

Nagu sai vélja selgitatud 10putdo kirjutamise protsessis, tekivad tihti probleemid naabritega tiilid vaba
ruumi puuduse pérast ning leiavad aset ka véiksemad liiklusdnnetused, néditeks kui juht tagurpidi kitsale
maatiikile pargib, teist autot kriimustades, ning sarnased kahjundudeid akende all, muruplatsil voi laste

ménguvéljakul parkimise pérast. Ekspertide sonul tekivad probleemid ka selle pédrast, et tdnapdeval
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kortermajade iimbruses on parkimine tasuta. Nimetatud kitsaskoha tugevdavad ka seisavad autod, mis ei
liigu (autoromu). Voib ilmuda kolmas parkimisrida — keskel ja samuti majaesised kohad on alati
hdivatud. Intervjuu vastajad podravad tdhelepanu nidhtusele, kus autod seisavad igal pool: murul,
konniteedel ja keset teed, blokeerides teed teistele sdidukitele. Eksperdid iitlevad, et Tallinnas leidub
sobivaid kohti, kuhu saaks ehitada parkimismajad. Parkimismajade rajamine aga see ei lahenda
probleemi pikemas perspektiivis ning initsiatiivi mdju oleks tdenioliselt ajutine. Uks eksperditest arvab,
et monele inimesele on probleem, et ei saa parkida koduuksele piisavalt 1dhedale. Samas ténapéeval
pargitakse tasuta, aga parkimismajas parkimine on tasuline. Loputd6 autori véitel tekitab antud olukord
teatud konflikti, mis oma korda ei saa mojutada individuaalsete transpordivahendite kasutajate hoiakuid.
Intervjuu vastajad arvavad, et parkimismaja ilmumisel jddb selle kasutamine puudulikuks, kuna
eksisteerib tasuta alternatiiv oma vara hoidmiseks. Linnamaal votavad palju ruumi vanad garaazid.
Tinapieval kasutatakse neid vihe ning need vdiks ekspertide hinnangul lammutada. Uks lahendus, mis
ekspertide arvamusel aitab lahendada autostumise kasvu ning parkimisega seotuid probleeme —
initsiatiivide ja poliitikate rakendamine, mille kohaselt kortermajade timbruses parkimine muutub samuti
tasuliseks. Tasuline parkimine, intervjuu vastajate vidides, on efektiivne meede, kuna on tdoriistu ja

vOimalusi kontrollida tekitavad olukorda.

Kiesoleva 10putod autori arvates ja ekspertide kinnistusel, on olulisteks aspektideks alternatiivsete
litkklemisvdimaluste kasutamiseks soodsate tingimuste loomine. Vanad hoovid on mdeldud minimaalsele
soidukite hulgale ning seal on probleem kdige teravam. Eksperdid toovad niite, kus peres on kaks autot,
oleks maistlik iile vaadata teise auto vajadus, mis oma korda vajab tdiendavaid uuringuid. Voib olla teine
auto seisab ja ei liigu. Kui on kahe auto vajadus, peab leppima omavahel kokku, kumb pargib ja kumb
pargib kuhugi tdnavale. Intervjuu kdigus sai 16putdd autor teada ka vanade autode kohta, sest autoromu
parkimiskohtade puudumise taustal on oma korda probleemi véltimata osa. Eksperdid vdidavad, et
selleks, et vihendada vanade autode parkimist, tuleks rakendada tasulist parkimist ja kui see ei aita, siis
kehtestada automaks. Tasuta parkimise kaotamisega vihendab samuti ka operatiivsdidukite probleem.
Seaduse jirgi ei tohi pargitud soiduk teiste sdidukite litklemist takistada. Peamiseks lahendusvariandiks,
ndevad intervjueeritavad vajadust piirata parkimist trepikodade ja priigikastide ees ning kohtades kus on
piiratud ldbipédés. Parkimise piiramiseks saab kasutada teekattemairgistust ja liiklusmérke. Liikuvuse
ekspertide sonul probleemi lahendamiseks oleks vaja hdid ideid ja raha nende teostamiseks, mida

kdesoleva 10putdd autor interpreteerib kui viiteid liiklusega seotud kdrghariduse arendamise kasuks.
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3.4 Intervjuu kolmas kiisimuste plokk

Kolmandas plokis kiisimused on tehnoloogiast ja mugavusest. Plokis on kolm kiisimust. Labiviidud

intervjuudes esitas autor kiisimuse ,,Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib

tulevikus mojutada kohalikku transpordisiisteemi?*.

., Peamine uuendus ei ole tehnoloogiline vaid poliitiline ja korralduslik“. (Liitkuvuse spetsialist,
08.11.2021)

., See koik, mis puudutab infot. Nditeks juhitakse parklasse, kus on vaba koht“. (Tallinna
Tehnikakorgkooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

,, Voiks ju vdita, et tehnoloogilised lahendused on tinasel pdeval juba olemas ning tuleks lihtsalt
neid kasutama oppida /.../ Iga areng saab tulla millegi efektiivsuse kasvust. llmselt saab
transpordististeemis kasv toimuda samuti peamiselt energiaefektiivsuse tousust, mille tagavad
mikromobiilsus ning tihistransport . (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

., Eelkoige ndeksin ma seda, et olemasolevat liikluskorraldust tuleks uuendada vastavalt
hetkeseisuga kujunenud olukorrale. Kui rddkida tehnoloogilistest lahendustest, siis vahest ehk
aitavad paremate strateegiliste plaanide koostamist erinevad mobiilsed liiklusloendurid ning
liikluskorraldusvahendid “. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

,, Voib olla isesoitvad bussid . (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

,Isikliku soiduauto omamise asemel rendiauto kasutamine...”. (Liikuvuse juhtivspetsialist,
01.12.2021)

., Mugav tihistransport “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Labiviidud intervjuudes esitas autor kiisimuse ,,Kas ICT (Information and Communication Technology)

rakendamine on tdnapéevaste transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?*.

., Ei*. (Litkuvuse spetsialist, 08.11.2021)

., On kiill. Tdnapdeval on palju voimalusi informatsiooni jagamisel ja kasutamisel“. (Tallinna
Tehnikakorgkooli transpordiplaneerimise professor, 09.11.2021)

LICT ehk informatsiooni- ja kommunikatsioonitehnoloogia on iiks tegur, mis aitab leida
transpordisiisteemis kohti, kus saab toimuda efektiivsuse kasv. Kui on teada, et mingil kellaajal

liigub suur hulk inimesi konkreetsel marsruudil, siis tasuks kaaluda iihistranspordiliini
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kdivitamisest voi selle olemasolul otsida pohjuseid, miks see ei ole atraktiivne. Minu hinnangul
ei ole parkimine iseenesest soidukiomanike soovtegevus, vaid see on paratamatu korvalndhtus,
mis kaasneb millegi omamisega. Elanike huvi on saada teenust, jouda iihest kohast teise
voimalikult kiiresti ja mugavalt“. (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert, 12.11.2021)

e  Kindlasti on. Elame infotehnoloogia ajastul...”. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist,
22.11.2021)

e  FEioska oelda*. (Kinnisvara haldur, 24.11.2021)

e  Infotehnoloogia on paratamatult aina suurem osa meie elus, mistottu kaldun arvama, et ka
litkluse/parkimise valdkonnas ei saa tulevikus ilma selleta*. (Liikuvuse juhtivspetsialist,
01.12.2021)

o Kas just kriitiline, aga sellest olenev“. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)

Viimane kiisimus kolmandas plokis ning intervjuudes on ,,Kas ndustute vdi mitte? Aeg pikemas
perspektiivis on vOimeline parandama transporti olukorra iseenesest (majanduskasv =+

tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?*.

e Majanduskasv ja tehnoloogia areng ilma libimoeldud transpordipoliitikata on meid toonud
tdanasesse olukorda ja ei ole mingid pohjust eeldada, et asjad hakkaks samamoodi jitkates teise
suunda minema. Seega ei noustu, et asjad edaspidi ise laheneks“. (Liikuvuse spetsialist,
08.11.2021)

e Nii ja naa. Need asjad ei ole hullud*. (Tallinna Tehnikakdrgkooli transpordiplaneerimise
professor, 09.11.2021)

e Mina vdidan, et majanduskasv ja tehnoloogia areng soodustavad ja tekitavad koige enam
ebavordsust. Seda ka transpordi ja litkumisviiside kontekstis. Seda enam tuleks teadlikult suunata
investeeringuid ja poliitikat selles suunas /.../ Viltida tuleks paradoksaalseid arenguid /.../
Uksikisiku tasandil tuleks rohkem mdrgata enda tegevuse tulemusi ning voimendada seda
olukorda, kus koik hakkaksid sarnaselt kdituma ning siis endale peegeldada, kas see oleks
aktsepteeritav. Transpordisiisteemis peegeldub koige teravamalt enesekeskse kditumise
negatiivne moju  tihiskondlikus mootmes . (Transpordiameti liikluskorralduse ekspert,
12.11.2021

o | Nii majanduskasvuks kui ka tehnoloogiaarenduseks on kindlasti vaja erinevate sektorite

kaasamist, sekkumist ning koostoé aldisust. llma meeskonnatdota iihiskonna gruppide vahel kui
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ka siseselt ei ole voimalik luua sidusat taristut ning seeldibi kujundada Rohelise Pealinna
menataliteeti “. (Linnamajanduse osakonna peaspetsialist, 22.11.2021)

o  Tehnoloogia areneb viga kiiresti miks siis mitte ka transpordi osas“. (Kinnisvara haldur,
24.11.2021)

o, Ukski asi ei saa I6putult halvemaks(voi paremaks) minna, mistottu reguleerib ka parkimine end
lopuks ise... “.(Liikuvuse juhtivspetsialist, 01.12.2021)

o | Iseenesest ei parane “. (Liiklusvaldkonna projekteerimise juht, 06.12.2021)
3.4.1 Kolmanda ploki analiiiisi vahekokkuvotte

Kiesoleva 1oputdo intervjuu viimases plokis késitles autor kaasaegseid tehnoloogilisi voimalusi, uued
tehnoloogiad transpordis on juba muutumas tihiseks omandiks. Igal aastal ilmuvad uued transpordiviisid,
mis kunagi tundusid lihtsalt ebareaalsed, fantastilised ja kdttesaamatud. Liikuvuse eksperdid iitlesid, et
neid tuleks dppida kasutama. Ulikooli professor viidab, et tulevikus tulevad populaarsed parkimisega
seotud mobiilrakendused, mis on suutelised muutma inimeste liikuvuse harjumusi, ning mdjutada
autostumise taseme kasvu. Professor pakkus vélja rakenduse, kus saab sdidu planeerimisel broneerida
endale sihtkohas parkimiskohta omades iilevaadet saadavate vabade kohtade iile. Intervjuu vastajad
samuti viidavad ka asjaolule, kus niiteks koroonapandeemias on tdusnud kodukontoris td6tajate arv, mis
vidhendab inimeste liikumisvajadusi. Seoses sellega on tdnapédeval arenenud rendiauto kasutamine. Kui
seda areneda veel edaspidi, loobuvad inimesed isiklikutest autodest. Intervjuu kdigus pakkusid eksperdid
olemasoleva liikluskorralduse uuendust, kuid detailidesse ei laskunud. Ténapdeval kasutab inimene ICT
iga pédev, et teha enda elu mugavamaks, kuid mdned eksperdid iitlesid ICT kohta, et see ei ole arendamisel
kriitiline tegur. Loputd6 autor aga arvab, et informatsiooni ja kommunikatsiooni tehnoloogiate areng on

suur osa meie elust ning ilma selleta tdnapédeva inimene ei saa hakkama.
3.5 Intervjuu kokkuvotte ja jireldused

Osa intervjuu kiisimuste vastustest leidis aset veebikeskkonnas, Zoom Meetings abil ning osa sai
labiviidud e-posti teel, mis omakorda on tingitud aasta 2021 pandeemia olukorrast. Kokku viidi 14bi
seitse intervjuud. Intervjuu analiilisi kdigus visualiseeris kédesoleva 10putdo autor ekspertide vastuseid,
eesmadrgil anda struktureeritud iilevaade, vastajate seisukohtade ja véidete kohta, tuues vélja seosed
ndhtuste ja parandusinitsiatiivide vahel (Joonis 8). Nimetatud teoreetilise ja kontseptuaalse raamistiku

selgitus on viljatoodud kéesolevas alampeatiikis.
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Peale intervjuude tulemuste analiilisimist tuleb kdesoleva 16putdd autor jargmisele jareldusele. T6Os
pustitatud uurimuskiisimuse peamiseks objektiks on autostumine. Autostumist mdjuvad poliitika,
inimeste hoiakud ning véimalikud alternatiivid isiklikule autole. Intervjuu vastajate viitel on Eestis ndrk

transpordipoliitika ja autokeskne lihenemine ei vasta liikkuvuse strateegiates kajastatud ldhenemistele.

Parkimise korraldus ja reguleerimine elamupiirkondades on puudulik. Esimene ettepanek oleks
korraldada tasulist parkimist v3i rakendada automaks. Inimesed on harjunud, et kortermajade iimbruses
on parkimine tasuta. Seoses kasitletud maksuga moned inimesed hakkavad mdtlema, kas isikliku auto
vajadus on oluline voi mitte, teiste sdnadega lisakuulud sdiduki omandamisel on vdimelised mdjutama
inimeste hoiakuid. Tasuline parkimine on efektiivne kui selle iile on kontroll. Kui osa kasutajatest
autodest loobuvad, autostumine kahaneb ning seoses sellega kortermajade imbruses tekivad vabad

ruumid ning parkimiskohtade puudusest tingitud probleem kaob.
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Alternatiivi autodele arendatakse igal aastal. Tdnapédeval arendatakse rendiautosid. Rendiauto eesmérk
seisneb selles, et seda on lihtne kasutada siis, kui tekib vajadus (ndudlus) selle iile. Tugev nihe {ihiskonnas
toimub siis, kui inimene hakkab mdistma, et isikliku auto omamine ei ole enam staatuse siimbol nagu
varasemalt. Jalgrataste kasutamine on viimastel aastatel kiiresti suurenenud ning sellele vastavalt on
rajatud rattateid ja infrastruktuurseid objekte nimetatud tegevuste mugavaks kasutamiseks. Jalgratas pole
mitte ainult litkkumisvahend, mis tdnapéeval on auto ja tihistransport, vaid ka tervishoid. Téiskasvanute
jaoks on tdukerattad uus transpordiliik, lastele aga meelelahutus. Alternatiivsete liiklemisvoimaluste
kasutamiseks tuleb luua soodsamad vdimalused. Kdesoleva 16putdd kontekstis kahaneb autostumine

seoses alternatiivsete transpordiliikide arenguga.

Nendel, kellel on mitu autot, oleks mdistlik iile vaadata teise auto vajadus. Kui on kahe auto vajadus,
peab leppima omavahel kokku, kumb pargib ja teine pargib kuhugi tdnavale. Suur osa elanikest kasutab
autosid tooiilesannete tditmiseks. Kui t66sdidukit saaks rohkem kasutada ka erasditudeks siis moned

loobuvad hoovis seisvast autost.

Suur osa linnamaad vottavad édra vanad garaazid. Tanapédeval kasutab neid vdhe inimesi ning need v3iks
maha lammutada. Tallinnas on kohti, kuhu saab ehitada parkimismaju, aga nende rajamine ei taga
lahendust parkimisprobleemile. Neid maju peab siis olema piisavalt palju. Kuna inimesel on vdimalus
parkida enda maja ees ning ei ole vajadust paar sada meetrit jalgsi kdia. Mdnedele inimesele on probleem,
et ei saa parkida koduuksele piisavalt 1dhedale. Parkimismaja ei pruugi olla atraktiivne isegi siis, kui see
on maja korval. Parkimismajad on ajutiselt efektiivsed. Kui on vdimalus parkida — autostumise tase ei
kahane, vaid hakkab kasvama. Kidesoleva 16putd6d uurimuskiisimuste kontekstis ei aita see probleemi

lahendada.

Kaasaegsete tehnoloogiate areng muudab maailma vélgukiirusel. Antud ndhtust saab eriti selgelt ndha
transpordi valdkonnas. See kehtib koigi selle valdkondade kohta: disain, ohutus, juhtimismehhanismid,
kiitus jne. Palju asju mis puudutab infot, niditeks parkimisega mobiilrakendused. Suurimad ettevotted
tegelevad uute tehnoloogiate viljatootamise ja juurutamisega, sddstmata selleks raha, mis paneb
avalikkust pidevalt uuenduste iile imestama. Olemasolevat liikluskorraldust tuleks uuendada, niiteks
teha isesOitvavaid busse. Uusi asju tuleks Oppida kasutama. Tehnoloogiate areng aitab autostumist

vihendada.
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KOKKUVOTE

Loputdd eesmirgiks oli vidlja selgitada tdnapdeva efektiivsem parkimise korralduse arengu suund
kasvava autostumise taseme taustal. Sellest tuleb 16putdd pealkiri ,,Parkimisprobleemid kortermajade

timbruses®.
Autor sOnastas t60 alguses kaks uurimiskiisimust, millele t66 kdigus leiti vastuseid:

1. Mis on peamised probleemid ja kitsaskohad ning nende pdhjused?

2. Millised on vdimalikud lahendused ja ldhenemise viisid?

Eesmirgi saavutamiseks andis autor iilevaadet sellisele ndhtusele nagu autostumine, ning sellest
probleemidest, korraldamisest ning kirjeldas milline olukord on teistes riikides, mis olid vilja toodud t66

teoreetilises osas.

Lihtudes uvurimiskiisimustele oli koostatud intervjuu ning saadi kdikidel teemadel ekspertide arvamus
intervjuu teel. Pérast intervjuude tulemuste analiilisimist on tehtud jéreldused ja sai pakuti vélja

kontseptuaalne ja teoreetiline raamistik, mille alusel kdesoleva 16putdd autor tulemusi esitas.

Autostumist mdjuvad poliitika, inimeste hoiakud ja alternatiivide olemasolu isiklikule sdiduautole.
Autostumine vdheneks kui Eestis rakendada tasulise parkimise ala, kehtestada automaks ning arendada
alternatiivseid transpordilitke. Aastal 2021 ehitati jalgrattarajad ning toukerattad on rohkem
kittesaadavad kui olid eelmisel aastal. Kdige teravam probleem on vanade majade hoovides. Vanad
hoovid on mdeldud minimaalsele sdidukite hulgale. Kui peres on kaks autot, oleks mdistlik iile vaadata
teise auto vajadus. V4ib olla teine auto seisab ja ei liigu. Olukord kortermajade parklate timbruses on

halb ja ldheb veel halvemaks kui midagi ei arene.

Parkimismajade ehitus on ajutiselt efektiivne. Inimestel tuleb voimalus parkida ning on oht et soetatakse

tdiendavaid autosid veel autosid. Parkimismajad ei aita probleemi lahendada.

Kaasaegsete tehnoloogiate areng muudab transpordisiisteemi mugavamaks. Kui seda edaspidi veel
areneda, tekib olukord ,mille valguses kaaluvad inimesed isikliku sdiduauto loobumist. Tanapdeval
inimene kasutab ICT iga pdev, et teha enda elu mugavamaks. Tanapdeval on mitmeid vdimalusi

informatsiooni jagamiseks.
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SUMMARY

The thesis aimed to find out the direction of development of today's efficient parking arrangement against
the increasing level of car usage. Hence the title of the thesis is "Parking space problems around

apartments".

At the beginning of the thesis, the author formulated two research questions, to which answers were

sought:

1. What are the main problems and bottlenecks and their causes?

2. What are the possible solutions and approaches?

The expected result of the thesis is to develop a theoretical and conceptual recommendation for mapping

the current situation.

Based on the research questions, an interview was conducted, and the opinion of experts on all topics
was obtained through an interview. After analyzing the results of the interviews, conclusions were drawn,
and a conceptual and theoretical framework was proposed, based on which the author of this thesis

presented the results.

Motoring is influenced by politics, people's attitudes and the availability of alternatives to a personal car.
If paid parking and car taxes are introduced in Estonia, and alternative modes of transport are developed,
motoring will decrease. In 2021, bicycle lanes will be built, and scooters will be more available than the
previous year. The most acute problem is in the courtyards of old houses. The old courtyards are designed
for a minimum number of vehicles. If there are two cars in the family, it would be wise to reconsider the
need for a second car - maybe the second car is stationary and not moving. The situation around the car

parks of apartment buildings is terrible and will get worse if nothing develops.

The construction of parking garages is temporarily efficient. People will have the opportunity to park
their cars. In that particular case, the number of car ownership will rise. Parking garages do not help to

solve the problem.

The development of modern technologies makes the transport system more convenient. If it is further

developed, a situation will arise where people will consider giving up their cars. Today, people use ICT
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every day to make their lives more comfortable. Today, there are opportunities to share information.
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LISAD

Lisa 1. Intervjuu liikuvuse spetsialistiga

Koneleja 1 on todautor ning Koneleja 2 on liikuvuse spetsialist
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pdhjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

See on kiisitluse mottes liiga suunav kiisimus, mis eeldab, et vaikimisi on inimesed veendunud
autokasutajad. Erimevate kiisitluste andmetel on selliseid inimesi ca 5%. Lisaks, auto ei ole normaalsus,
millele koik teised liitkumisviisid on alternatiivid. Ma kasutan koiki liikkumisviise vastavalt vahemaadele
ja sihtkohtadele. Kuni 7 km liigun enamasti rattaga, pikemad t66s0idud, néiteks Tallinn-Tartu, enamasti

ratta ja rongiga voi ratta ja bussiga. Autoga liigun siis kui ratta sdiduaeg ldheb iile poole tunni minuga.
Koneleja 1:

Mis Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Autostumine ei ole mingi loomulik néhtus, mis lihtsalt loomulikul moel kasvab. Autostumine kasvab,
kuna riik ja kohalik omavalitsus panustavad autokesksesse infrastruktuuri ja samal ajal ei arenda jalgsi
litkumise tingimusi, Uihistransporti ega rattaga liikumise vdoimalusi. Autostumine ongi sellise poliitika
tagajirg. Kohe kui Tartu uuendas liinivorku ja tuli vélja rattaringluse teenusega, kasvas mdlema
liikkumisviisi kasutus oluliselt. Uhistranspordis ligi 20%, rattakasutuse kasvu ei oska delda, kuna ei tea

tapselt eelnevat taset.
Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
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Koneleja 2:

Selle korralduse mdtteviis on jatkuvalt 20. sajandis. Eeldatakse, et maja ees peab olema tasuta parkimine.
Esiteks ei pea parkimine olema maja ees, sest see votab vdga palju ruumi, halvendab jalgsi liikkumise
voimalusi ja rikub elukeskkonna kvaliteeti. Teiseks ei pea parkimiskohad olema tasuta, sest reaaselt on
nende rajamiseks tehtud kulutusi ja tehakse remondi ja hoolduse néol veel. Samas on autod alla pooltel

leibkondadest ja teisel poolel puudub pdhjus neid kulusid kinni maksta.
Koneleja 1:

Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklates?

Koneleja 2:

Juhtub see, kuhu kohalik omavalitsus oskab ja tahab parkimispoliitikat suunata. Sel teemal on tehud
analiiiise aga ma ei néde, et oleks tulemas muutust vorreldes senise motteviisiga. Jatkuvalt antakse linna
maad Tthistutele parkimise korraldamiseks ja “hoovid korda” projekti raames vdimaldatakse

parkimiskohti juurde ehitada.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

1. Autostumise kasvule suunatud poliitika. 2. Parkimispoliitika, millega iiritatakse ndudlust 100% voi
isegi varuga lahendada. 3. Elanike harjunud hoiakud, nagu tasuta parkimine kodu ees oleks inimdigus.
Téna on kdige rohkem puudu poliitikatest, mis vastaks retoorikale - et strateegiatesse kirjapandu pdhjal

hakataks tegutsema ka périselt.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?

54



Koneleja 2:

Tasuta parkimine ei ole kuskil pohjendatud. Soovitan sel teemal tutvuda Donal Shoupi raamatuga "The
High Cost of Free Parking”. Kohtade paiknemine ja hind peavad olema ldbi moeldud ja kooskdlas

transpordipoliitiliste eesmérkidega.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?
Koneleja 2:

1. Vdhendada autostumise taset. 2. Rajada tavalistel drilistel alustel parkimismajad kortermajade
lihikonnas. Arilistel alustel tihendab, et kohalik omavalitsus ega riik ei tohiks sellist parkimisvdimalust

doteerida.

Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
Koneleja 2:

Sellisel kiisimusele ei saa suuliselt vastata. See tdhendab ruumilist ja majanduslikku analiiiisi, mis 1&htub

rahvastiku paiknemisest ja ruumiliste voimalsute olemasolust.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?

Koneleja 2:

Loobuma teisest autost.

Koneleja 1:

Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?

Koneleja 2:

55



Sellega, et kuskil ei pea parkimine tasuta olema.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada hidaolukorras operatiivsdidukite probleemi?
Koneleja 2:

Autostumise vihendamisega ja tasuta parkimise kaotamisega.
Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline

on peamine?
Koneleja 2:

Eelkdige on vaja linnavalitsuse ametitesse padevaid otsustajaid ja ametnikke, kes tahaks ja julgeks hakata

tegutsema nede strateegiate jargi, mille nad on ametlikult kinnitanud.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?

Koneleja 2:

Peamine uuendus ei ole tehnoloogiline vaid poliitiline ja korralduslik.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

Ei.
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Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on vdimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Majanduskasv ja tehnoloogia areng ilma ldbimdeldud transpordipoliitikata on meid toonud ténasesse
olukorda ja ei ole mingid pohjust eeldada, et asjad hakkaks samamoodi jitkates teise suunda minema.

Seega ei ndustu, et asjad edaspidi ise laheneks.
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Lisa 2. Intervjuu Tallinna Tehnikakorgkooli transpordiplaneerimise professoriga

Koneleja 1 on todautor ning Kdneleja 2 on Tallinna Tehnikakorgkooli transpordiplaneerimise professor
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pdhjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

Ma olen sageauto kasutaja. Auto ei pea olema ainuke liitkumisviis. Teistel litkumisviisil on oma koht

olemas nii nagu jalgsi kdimimisega, iihistransporti ja jalgrattaga ning nendel kdikidel on oma koht.
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Kindlasti ei ole voimalik, et ta kunagi ei kasva tile 1000 inimeste kohta. Mingil hetkel peame sellest lahti

saama. Ta veel kasvab aga kunagi pidurdab. Voib olla tuleb auto makse.

Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapéevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
Koneleja 2:

Viga erinev. Asi nii hull ei ole, muidugi on probleem aga ta on palju seotud juriidilise probleemiga,
niiteks kelle maa, kas linna- voi iihistumaa. Néiteks Mustaméel on mingi sugused parklad, mis on antud
nditeks kauplusele, kus tegelikult 66sel millelgi parast inimesed seista ei tohi. See on suhteliselt rumal.
Probleem on pigem korraldamatuses, nditeks iihed korteri elanikud kellel autod ei ole, soovivad ehitada

ménguplatsi aga nendel kellel on - korraldada parklad.

Koneleja 1:
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Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklates?
Koneleja 2:

Kui nii edasi ldheb siis ei juhtu midagi, ldheb ainult hullemaks. Autod pannakse kdnniteele siis muru

peale. Kdik tahavad oma autot hoida voimalikult ukse korval. Paljudel auto seisab ja ei liigu.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Kaks suurt probleemi on. Uks asi on see, et tegelikult jirjest viihem on linna kies parkimiskohti.
Ténavatel kogu aeg parkimist likvideeritakse. Linn ei saa vdga hésti oma parkimise poliitikat elu viima.
Kuna eriparklad pakkuvad rohkem n.6 ressursi. Teine asi on parkimismajad. Parkimismajad on tiihjad,

samuti nad ei ole nii kallid.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest voiks keelduda?
Koneleja 2:

Tasulise parkimisel esimene mote on see, et kontroll peab valitsema. Kui kontrolli ei ole, siis ei ole sellest

mingit kasu, hakatakse rikkuma nii ja naa. Kdik on sellega harjunud, et parkimine on tasuline.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?

Koneleja 2:

Vanade majade juures niditeks Kalamajas ja PGhja-Tallinnas mingit lahendust ei ole. 10 aastat pérast seal

midagi ei muutu.
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Koneleja 1:
Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
Koneleja 2:

Uhte ju prooviti Mustamiel ja ei tulnud kdige paremini vilja see asi. Neid maju peaks olema siis histi
palju, sellepérast, kui nad jadvad juba kaugele, siis inimesed hakkavad otsima kodule ldhemale. Kui

leitakse nii palju kohti vdib olla see lahendus sobib.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?
Koneleja 2:

Midagi teha ei ole. Parkimine on iisna jubedalt ruumi raiskamise ressurss. Ruumi lihtsalt ei ole.
Koneleja 1:

Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?
Koneleja 2:

Kehtestada automaks. Paremat variandi ei ole.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada hadaolukorras operatiivsdidukite probleemi?

Koneleja 2:

See on véga tdsine probleem. Kui ei saa liigi siis liikkatakse autot, mida veel teha kui maja pdleb. Nad

peavad liigi saama.

Koneleja 1:
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Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?

Koneleja 2:

Araveedu on voimalik.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?

Koneleja 2:

See kdik, mis puudutab infot. Néiteks juhitakse parklasse, kus on vaba koht.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?

Koneleja 2:

On kiill. Tanapédeval on palju vdimalusi informatsiooni jagamisel ja kasutamisel.
Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on voimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Nii ja naa. Need asjad ei ole hullud.
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Lisa 3. Intervjuu Transpordiameti liikluskorralduse ekspertiga

Koneleja 1 on todautor ning Koneleja 2 on Transpordiameti liikluskorralduse ekspert
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pohjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

Piitian hoida enda isiklikku litkumisviiside valikut voimalikult mitmekesisena. Mina olen enda jaoks
leidnud voimalused, kuidas kasutada isiklikku sOiduautot voimalikult vdhe. Minu isiklik eelistus
linnasisesteks litkumisteks on isiklik kergliikur ehk elektritdukeratas ning vdimalusel kasutan ka

jalgratast.
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Autode arvu ning autoga litkumiste arvu suurust on voimalik suunata poliitiliste valikutega. Poliitilised
valikud peaksid eelkdige olema jatkusuutlikud ning elanike heaolu ja elukvaliteeti parandavad.
Uksikisiku valikuvabaduse jaoks on kdige olulisem pakkuda elanikele vdimalikult palju mitmekesiseid

teenuseid, mille vahel iga inimene saab ise valida, mis tema vajadusi kdige rohkem rahuldab.
Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
Koneleja 2:

Ma ei oma laiapdhjalist {ilevaadet kdikide kortermajade iimbruses toimuvast seoses parkimisega. Minu

isiklik kogemus, elades ka ise Pohja-Tallinna kortermajas, on pigem mdistlik. Korteritihistu seadis sisse
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thistule kuuluvas parklas jérelevalveteenusega parkimiskorra ning parast seda ei ole valesti pargitud voi

parkimiskohtade puudusega probleeme esinenud.
Koneleja 1:

Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklates?
Koneleja 2:

Loodan, et kortermajade esise asfalteerimise ja parkimiskohtade loomisega ei minda liiale. Tihti rajatakse

parkimiskohti jalakiijate liikumisteede ning haljastuse arvelt, mis minu hinnangul ei ole alati dige.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Peamise voimalusena sooviksin ndhagi isikliku sdiduauto kortermaja parkimise vajaduse kadumises.
Tehnoloogilises mdttes on mitmeid ,,viimase miili“ lahendusi, mis aitaksid jitta isikliku sdiduauto

kaugemale parklasse ning puuduks vajadus sdita autoga kodumaja ukse ette.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?
Koneleja 2:

Olukorras, kus teatud ressurssi ei jagu koigile, antud juhul parkimiskohti, on tavapdrane hakata
optimaalse ndudluse saavutamiseks kehtestama tasu, mis mdjutaks isikut otseselt ning vdimalusel
suunaks kaaluma voi tegema teisi valikuid. Eelkdige tasuks vilja selgitada ja moista, miks inimesed on

langetanud sellise valiku, mis suunaks tegema teist valikut ning mida see omakorda kaasa voib tuua.

Koneleja 1:
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Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?
Koneleja 2:

Alustada tuleks probleemi kaardistamisest ning probleemi prioriteetsusest. Inimese jaoks vdib olla suur
probleem, et ta ei saa parkida oma isiklikku sdiduautot oma koduuksele piisavalt ldhedale, kuid

ithiskondlikult on oluliselt suurem probleem evakuatsiooniteede takistamine.

Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
Koneleja 2:

Tunnetuslik kogemus nditab, et parkimismaja voi vdimaldatud parkimislahendus ei pruugi olla
atraktiivne isegi siis, kui see asub vorreldes olemasolevaga mitukiimmend meetrit eemal. Irooniliselt

vOiks ju naljatleda, et inimesed votaksid auto voodisse kaissu kaasa, kui see voimalik oleks.
Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?
Koneleja 2:

Perede ja leibkondade elukorraldus tuleks iile vaadata iga leibkonna sees selliselt, et mdistetaks ka teiste
leibkondade vajadusi ning voimalusi. Alustuseks tasuks kiisida, miks iildse peab linnas kortermajas
elaval perel olema iihe leibkonna kohta kaks sdiduautot. Kas igapdevaseid liikumisi ei saaks teha kuidagi
teisi litkumisviise kasutades voi neid teha iihe sdidukiga. Mdned leibkonnad on vahetanud ka oma
elukohta ning kolinud sinna, kus ei oleks parkimisega probleeme, sest nende eluks on vajalik isiklik
soiduauto ning sellisel juhul ei ole vahet, kas elada linnas voi linnast véljas. Olukorda leevendaks ka

asjaolu, et teine auto pargitakse veidi kaugemale.
Koneleja 1:
Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?

Koneleja 2:
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Minu kodukohas on romude tdnaval parkimise likvideerimisega viimastel aastatel vdga hésti toime
tuldud. Keerulisemad voivad olla juhud, kus omaniku kontakt on kiill teada, kuid ta ei soovi oma sdidukit
loovutada ning mujale paigutada. Sellisel juhul tuleks teha pakkumine omanikule vdimalikult heaks.
Vaiks olla ka variant, kus oma vana sdiduki saaksid vahetada iihistranspordi (ka takso) tasuta sdidukaardi
vastu. Julgen arvata, et mitmed vanemaealised oleksid ndus oma autost loobuma, kui neil on

kindlustunne, et nad saaksid vajalikul ajal vajalikku kohta liikkuda mobiilselt.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada hadaolukorras operatiivsdidukite probleemi?

Koneleja 2:

Korteriiihistu esimene prioriteet on tagada elanike eluks vajalike teenuste tagamine ning abi
hédaolukordades. Priigivedu ja hiddaolukordades abi ligipdédsetavus peab olema igal ajal tagatud ning
prioriteet. Seda peaksid ka modistma kdik inimesed ning enesekesksematele isikutele tuleks seda

vajadusel meelde tuletada ning selgitada.
Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?
Koneleja 2:

Esimesena tuleks voimalusel viltida hidaolukordade tekkimist ehk pdhjust, miks operatiivsdiduk iildse
tulema peaks. Teiseks tuleks tagada evakuatsiooniteed igal ajal ning vajadusel vabastada ka puhveralad,
mis soodustaksid ja kiirendaksid pdésteoperatsiooni labiviimist. Evakuatsiooniteede olemasolust, nende
asukohast, mdotmetest peaks olema igal elanikul selge iilevaade. Tihti on probleemiks ka inimeste

teadmatus, mitte pahatahtlikkus.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?
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Koneleja 2:

Voiks ju viita, et tehnoloogilised lahendused on ténasel pdeval juba olemas ning tuleks lihtsalt neid
kasutama dppida. Koroonapandeemias on tdusnud kodukontoris todtamiste arv, mis vahendab inimeste
litkumisvajadusi. Iga sdiduautoga liikumise tegemata jétmine on suure energiahulga sddstmine. Kui
litkumiste tegemine on vajalik, siis tuleks kaaluda, kuidas seda teha voimalikult efektiivselt ja vdikese
energiahulgaga. Isiklik sisepdlemismootoriga sdiduauto voib votta 100 km ldbimiseks iile 100kWh
energiat, elektritdukerattaga kulutad sama vahemaa labimiseks ainult 1 kuni 2 kWh energiat. Iga areng
saab tulla millegi efektiivsuse kasvust. Ilmselt saab transpordisiisteemis kasv toimuda samuti peamiselt

energiaefektiivsuse tdusust, mille tagavad mikromobiilsus ning iihistransport.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

ICT ehk informatsiooni- ja kommunikatsioonitehnoloogia on iiks tegur, mis aitab leida
transpordisiisteemis kohti, kus saab toimuda efektiivsuse kasvu. Kui on teada, et mingil kellaajal liigub
suur hulk inimesi konkreetsel marsruudil, siis tasuks kaaluda tihistranspordiliini kdivitamisest vdi selle
olemasolul otsida pohjuseid, miks see ei ole atraktiivne. Minu hinnangul ei ole parkimine iseenesest
soidukiomanike soovtegevus, vaid see on paratamatu kdrvalndhtus, mis kaasneb millegi omamisega.

Elanike huvi on saada teenust, jduda iihest kohast teise voimalikult kiiresti ja mugavalt.
Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on voimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Mina viidan, et majanduskasv ja tehnoloogia areng soodustavad ja tekitavad koige enam ebavordsust.
Seda ka transpordi ja litkumisviiside kontekstis. Seda enam tuleks teadlikult suunata investeeringuid ja

poliitikat selles suunas, et ei halveneks laste, vanurite ja teistest rohkem sdltuvate huvigruppide litkmete
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iseseisva litkkumise voimalus. Viltida tuleks paradoksaalseid arenguid, kus lapsevanemad ei julge lastel
iseseisvalt kooli minna, sest liiklus koolide 14histel on tihe ning ohtlik, kuigi oma tegevusega omakorda
tekitatakse ja voimendatakse seda probleemi. Uksikisiku tasandil tuleks rohkem mérgata enda tegevuse
tulemusi ning vdimendada seda olukorda, kus kdik hakkaksid sarnaselt kdituma ning siis endale
peegeldada, kas see oleks aktsepteeritav. Transpordisiisteemis peegeldub koige teravamalt enesekeskse

kéditumise negatiivne mdju tihiskondlikus modtmes.
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Lisa 4. Intervjuu linnamajanduse osakonna peaspetsialistiga

Koneleja 1 on todautor ning Koneleja 2 on linnamajanduse osakonna peaspetsialist
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pohjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

Igapédevaselt ma autot ei kasuta — todle minekuks ja tulekuks kasutan, oleneb péevast, kas oma isiklikku
autot voi tihistransporti. Kooli minekuks ja tulekuks kasutan ma alati iihistransporti vai ldhen ja tulen
jalgsi. Peamine pdhjus, miks ma igapédevaselt isiklikuks kasutamiseks autot ei kasuta on see, et meil on
elukaaslasega kahepeale iiks auto. Peamiselt just seetdttu, et hetkeline elukorraldus ei ndua, et peres oleks
modlemal auto ning lisaks sellele on see mirkimisvddrne kokkuhoiu allikas. T66l kasutan ma autot
juhtudel, mis eeldab mitmes kohas 14bi kdimist. Lithemate distantside puhul liigun tavaliselt jalgsi voi

jalgrattaga (seda peamiselt soojemal perioodil).
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Mina isiklikult nden seda, et autokultus kui selline kultuuriline fenomen on siiski vaikselt raugemas —
nooremad pdlvkonnad néevad, et autostumine on probleem ning ei soovita omada isiklikku autot. Lisaks
sellele on meie iihiskonnas pead tdstmas jagamismajandus — vajad autot, lihtsalt rendi. Kindlasti vajab
selline autokorraldus, mis meil hetkel eksisteerib tdiendavaid poliitilisi korrektuure ning juhendamist.
Oluline on seekohal ka see, et iihiskonnas tuleb arvestada paljude erinevate huvigruppidega, mistdttu on

sellised otsused alati keerulised.
Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
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Koneleja 2:

Probleem on suur ning vajab kiiremas korras lahendusi. Tihtilugu pargitakse peale toopdeva oma auto,
kas naaber korteriiihistu ette voi esimesele vdimalikule vabale kohale.Elades ise samamoodi magala
piirkonnad tunnen ja nien antud probleemi igapédevaselt. Teinekord on tulnud isegi parkida mitmesaja
meetri kaugusele. Minule isiklikult see probleeme ei valmista, kuid vanemaealised voi lastega
vanematele see on kindlasti suureks murekohaks.Teiseks suureks probleemiks on n.6 romusdidukid voi
olukord, kus iihel autoomanikul on rohkem kui iiks auto ning kasutab aktiivselt ka vaid iihte. Tdhendades
seda, et teised autod hdivavad vabad parkimiskohad. Jdllegist on tegemist probleemiga. Nokk kinni saba

lahti olukord.

Koneleja 1:

Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklas?
Koneleja 2:

Néen seda, et vana planeeringuga kortermajade timbruses muutub olukord hullemaks. Seevastu uuselamu
rajoonid, kuhu on sisse juba planeeritud korteritele parkimiskohad, me selliseid probleeme nii suures

ulatuses, kindlasti ei née.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Peamised probleemkohad on: {ihistranspordi puudulikkus mones suunas voi sobilike aegade ndol; autoga
jouab kiiremini kui tihistranspordiga punktist A punkti B; linn on kujundatud liigselt autosdbralikuks.

Puudu on peamiselt: kergliiklust ja tihistransporti soodustavad tingimused.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?
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Koneleja 2:

Tasuline parkimine paneb kindlasti inimesi mdtlema ning seda just pikemas perspektiivis. Kas on ikka

autoga sditmine odavam voi siiski saaks iihistranspordiga soodsamalt.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?
Koneleja 2:

Seda probleemi on keeruline lahendada. Uheks lahenduseks on rakendada parkimispiirangud, niiteks
linnaala tasuta kasutusse andmise ndol. Kuid siiski, kui perel on kaks autot ja liks parkimiskoht, kuhu see

auto seljuhul pargitakse?

Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
Koneleja 2:

Kindlasti leidub Tallinnas potentsiaalseid kohti, kuhu rajada parkimismaja. Kiisimus on siiski selles, et
parkimine parkimismajas on tasuline. Olukorras, kus inimesel on valida, kas parkida oma kortermaja
ldheduses ning tasuta avalikul linnamaal voi parkida auto kaugemale ning selle eest ka tasuda, jdib

tihilugu kaalukausile ikka soodsaim ja mugavaim lahendus.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?
Koneleja 2:

Kirjeldatud probleem on paljude perede jaoks végagi aktuaalne ning igapdevaselt trotsi tekitav. Milline
oleks sellisel juhul see ideaallahendus on rakse 6elda. Tihilugu ei ole selliseid peresi kortermaja peale
iiks voi kaks — neid on rohkem ning nad kdik soovivad parkida kodu ldhedale. Kiisimus selles, kas
soodustada/vdimaldada koduldhedal parkida neil, kellel on vdikesed lapsed vdi tervislikel kaalutustel.

Samuti tekib siin kiisimus, kas tegemist on seljuhul kodanike vordvéarse kohtlemisega.
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Koneleja 1:
Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?
Koneleja 2:

Voimalus oleks luua automaks, mis paneks mdtlema neid inimesi, kelledel on mitu autot, kuid kasutavad

vaid tihte.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada hadaolukorras operatiivsdidukite probleemi?
Koneleja 2:

Luua uksekohtade juurde parkimist keelavad alad. Samuti karistad neid karmimalt, kes pargivad

kirjeldatud alale.
Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?
Koneleja 2:

Rahaline ressurss on nii avaliku kui ka erasektori jaoks peamine ressurss, mida on vaja uute lahenduse
elluviimiseks ja rakendamiseks. Lisaks sellele ka teadlikkus ning kéitumisharjumuste muutus.

Teadlikkus, et autovaba elu tdhendab paremat tervist ning puhtamat elukeskkonda.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?
Koneleja 2:

Eelkdige ndeksin ma seda, et olemasolevat liikluskorraldust tuleks uuendada vastavalt hetkeseisuga
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kujunenud olukorrale. Kui rddkida tehnoloogilistest lahendustest, siis vahest ehk aitavad paremate

strateegiliste plaanide koostamist erinevad mobiilsed liiklusloendurid ning liikluskorraldusvahendid.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

Kindlasti on. Elame infotehnoloogia ajastul ning olukorras, kus iiks eluvaldkond takerdub ning jaib

toppama mojutab see ka teiste taristute tdiustumist.
Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on vdimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Nii majanduskasvuks kui ka tehnoloogiaarenduseks on kindlasti vaja erinevate sektorite kaasamist,
sekkumist ning koostdo aldisust. Ilma meeskonnatoota tihiskonna gruppide vahel kui ka siseselt ei ole

voimalik luua sidusat taristut ning seeldbi kujundada Rohelise Pealinna menataliteeti.
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Lisa S. Intervjuu Kinnisvara halduriga

Koneleja 1 on todautor ning Koneleja 2 on kinnisvara haldur
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pohjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

Jah olen kiill. Kuna minu t66 iseloom on olnud selline, kus ma pean liikkuma erinevate objektide vahel,

siis see on oluline aja kokkuhoid. Vabal pédeval vdin soita rattaga.
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Jah kasvab kiill, ma leian, et antud olukorda annaks kindlasti parandada ka see, kui saaks kasutada
asutuseautosid ka oma igapdeva toimetuste ajamiseks. Nii kaoks dra vajadus omada isiklikku autot+

tooauto (kui on).

Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
Koneleja 2:

Ilmselgelt on see probleem. Linn voiks teatud hulga majade peale ehitada parkimismajad, mis
sedaolukorda parandaks. Hetkel on linn votnud aga seisukoha, et haljastuse arvelt parklaid laiendada ei

saa. Seega on voetud dra ka kortermajadel endil vdimalus parkimiskohti juurde rajada.

Koneleja 1:
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Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklas?
Koneleja 2:

Arvatavasti tekib olukord, kus hiljem koju saabuvad peavad kvartalisiseselt otsima kohta kuhu auto

panna. Selline olukord ajab kindlasti elanikke nirvi, seega tekib juurde palju rahulolematuid elanikke.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Parkimiskohtade puudus, peredes on mitu autot, linn ei loo piisavalt parklaid. Kuna ma iihistransporti ei

kasuta, siis on raske midagi 6elda.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?

Koneleja 2:

Jah, kindlasti oleks see mingil mééral probleemi lahendus, aga mitte 16puni.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?

Koneleja 2:

Andke maja ees olevad parklad maja kasutusse ja lubage laiendamist maja kulul. Meil ei ole nii véihe

rohelust, et iga murulappi m2 taga nutta.
Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
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Koneleja 2:

Kindlasti oleks. Lammutagu maha need vanad garaazid ja ehitagu. Nende aeg on ammu juba moddas ja

linnapildis péris inetud.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?
Koneleja 2:

Ei olegi vdimalik lahendada, lepivad omavahel kokku kumb pargib. Teine jitab auto kuhugi ténavale,

kui ei ole vdoimalik hakkama saada iihe autoga.

Koneleja 1:

Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?
Koneleja 2:

Kui on romu tunnused, siis peaks MuPo otsima iilesse omaniku, andma paar nddalat aega auto &ra viia;

kui ei vii organiseerib selle linn vdi KU. Kui KU, siis arve omanikule kelle auto see oli.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada hidaolukorras operatiivsdidukite probleemi?

Koneleja 2:

Ei saanud kiisimusest aru?

Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?

Koneleja 2:
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Kindlasti on mdlemat vaja. Esiteks héid ideid ja raha nende ideede teostamiseks. Head ideed on aga

peamine.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?

Koneleja 2:

Voib olla isesditvad bussid.

Koneleja 1:

Kas ICT rakendamine on tdnapéevaste transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

Ei oska oelda.

Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on voimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Tehnoloogia areneb viga kiiresti miks siis mitte ka transpordi osas.
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Lisa 6. Intervjuu liikuvuse juhtivspetsialist

Koneleja 1 on todautor ning Kodneleja 2 on litkuvuse juhtivspetsialist
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siia mis pdhjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?
Koneleja 2:

Isiklikult kasutan koiki litkumisviise, kuid todiilesannete tditmiseks ja ka linnast vélja sditmiseks kasutan

autot, mis paraku on suur osa kogu litkumistest.
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Ténane linna poliitika juba on sisuliselt loobunud autoteede taristu suuremahulisest arendamisest(teede
laiendamine, uute magistraalteede rajamine), sest autostumise kasvuga vorreldes ei ole vdimalik
olukorda suures plaanis parandada. Autodele mdeldud taristu arendamine soodustab autostumise kasvu,
mistottu ainuke vdimalus on arendada alternatiivseid liikumisviise. Autostumine ei saa 1oputult kasvada,

kuid taristu arendamise piiramise ja alternatiivsete lilkumisviiside arenguga saab kasvu kiiremini pidama.
Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapédevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
Koneleja 2:

Olukord ldheb sisuliselt iga aastaga keerulisemaks. Kui veel ca 10 aastat tagasi olid kiill parkimiskohad
hdivatud, kuid ei pargitud ristmikele ja keelatud aladele, siis tdnaseks pargitakse kohtadesse, kus see
takistab muud liiklust. Peaasjalikult on probleem selles, et inimesed soetavad endale sdiduki, kuid

leiavad, et soetatud sdidukile parkimiskoha peab leidma voi looma keegi teine.
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Koneleja 1:
Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklas?
Koneleja 2:

Olemasolevate (varem ehitatud) kortermajade parklas ei juhtu mdne aasta parast mitte midagi, kohad on
tdna hoivatud ja selliseks see ka jadb. Ainuke muutumise vdimalus on parkla laiendamine, kui selleks on

vaba maad ja ressursse.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Uheks probleemi allikaks on tinane seadusandlus, mis keelab sisuliselt todsdiduki kasutamist
erasoitudeks. Jah, erisoodustusmaksuga on see vdimalik, kuid tédandjad ei ole sellest kulust huvitatud
ning seetdttu tekib olukord, kus iihel inimesel on kodu juures igapievasteks todsditudeks vajalik tdoauto
kui ka muudeks soitudeks soetatud erasdiduk.Parkimise probleemi allikas on autostumine ise, mille vastu
on mitmeid meetmeid nagu histranspordi areng, alternatiivsete sOiduvahendite taristu

arendamine(jalgrattateed) kui ka niiteks erinevad maksud autost loobumise motiveerimiseks.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?
Koneleja 2:

Tasuline parkimine on kuni teatud piirini efektiivne olukorra kontrolli all hoidmiseks. Ka viikese
parkimistasuga saaks ténavatelt dra igasugused védhe kasutatavad sdidukid ja nii mdnigi loobub auto

omamisest taielikult.

Koneleja 1:
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Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?
Koneleja 2:

Lahendus taandub vaba maa olemasolule, kas on vdimalik maja timber leida mdni haljasala mida ehitada
parklaks vdi kuskil ldhedal rajada parkimismaja. Paraku pole see tasuta, kuid inimesed pole enamasti
ndus vabatahtlikult parkimiskoha eest maksma. Siiski on lahenduseks vdhendada isikliku sdiduauto

omamise vajalikkust.

Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?
Koneleja 2:

Kortermajade ldhedale on Tallinnas voimalik parkimismaju ehitada kiill.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?
Koneleja 2:

Kui soetatakse auto, siis peab auto omanik leidma sellele ka hoiustamiskoha. Kui parkimiskoht on ainult

ithele autole, siis ei peaks teise auto omamine olema voimalik.

Koneleja 1:

Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?
Koneleja 2:

Uheks variandiks on parkimise tasustamine. Kindlasti on vdimalik ka nende teisaldamine, kui omanikuga

kokkuleppele saadakse.
Koneleja 1:

Kuidas lahendada hadaolukorras operatiivsdidukite probleemi?
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Koneleja 2:

Vastavalt liiklusseadusele peab sdiduk olema pargitud selliselt, et see ei takistaks teiste sdidukite

litkklemist, paratamatult tuleb siiski keelata parkimine ka eraldi liikluskorraldusvahendiga.
Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?
Koneleja 2:

Parkimise keelamine taandub inimeste pahameele tottu rohkem poliitilistele otsustele, kui rahalistele

vahenditele, kuid siiski on iga asjaga tegelemiseks vajalik inimressurss, mida paraku napib.
Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?
Koneleja 2:

Isikliku soiduauto omamise asemel rendiauto kasutamine. Lisaks ka kodukontori kasutamise

suurenemine aitab vihendada isikliku sdiduauto omamise vajadust.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

Infotehnoloogia on paratamatult aina suurem osa meie elus, mistdttu kaldun arvama, et ka

litkkluse/parkimise valdkonnas ei saa tulevikus ilma selleta.

Koneleja 1:
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Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on voimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Ukski asi ei saa Idputult halvemaks(vdi paremaks) minna, mistdttu reguleerib ka parkimine end 15puks
ise. Kui kodu juures pole vdimalik oma autot parkida ja ka t60 juures on sellega keeruline, siis lisaks ka

tipptundide liiklus paneb inimesed mdtlema, et kas isikliku sdiduauto omamine on ikka vajalik voi mitte.
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Lisa 7. Intervjuu liiklusvaldkonna projekteerimise juhiga
Koneleja 1 on todautor ning Koneleja 2 on liiklusvaldkonna projekteerimise juht
Koneleja 1:

Kuidas Teie saate end kirjeldada kas Te olete veendunud autokasutaja (kui jah, siis mis pohjusel), kas

Teie arvates on tdnapdeval olemas hea alternatiiv sdiduautole?

Koneleja 2:

Lisaks autole kasutan ka jalgratast ning rongi. Kuid auto on nendest kdige mugavam.
Koneleja 1:

Mida Te arvate - kas autode arv (autostumine) kasvab joudsalt ja kas on olemas piir, kas ténapéeval

linnapoliitika vajab kasvu tokestamise meetmete rakendamist (kui jah siis milliseid)?
Koneleja 2:

Lihtudes sellest, et tinapdeva noorem generatsioon (keskkooli dpilased) pole huvitatud juhilubade
taotlemisest, siis autostumise kasv voib pidurduda. Vanemate inimeste autodest vélja saamiseks peavad

alternatiivsed liitkumisvdimalused paranema.

Koneleja 1:

Kuidas saate kommenteerida tdnapéevast olukorda parklates kortermajade timbruses (Linna magalad)?
Koneleja 2:

Autosid on palju ja parkimiskohtade arv viike korterite arvu kohta. Probleemid parkimiskohtade

leidmisel ja talvel lumekoristusega.
Koneleja 1:
Mis juhtub mone aasta pérast kortermajade parklas?

Koneleja 2:
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Kui alternatiivseid litkumisvdimalusi ei edendata, siis ei muutu midagi. Teisalt on paljudel elanikel ka
suvekodud/maamajad, mille kiilastamiseks iihistranspordist ei piisa ja auto omamisest 1dpuni vabaneda

el saa.
Koneleja 1:

Millised on ,.kolm peamist parkimise probleemi allikat”, mida annab transpordi siisteemis parandada

vaadeldavas tulevikus? Mis téna kdige rohkem puudu on - millised vajadused on rahuldamata?
Koneleja 2:

Autostumise kasv, parkimiskohtade nappus ja alternatiivsete liikumisvoimaluste ebamugavus.
Koneleja 1:

Tasuline parkimine, kas see on hea meede probleemi lahendamiseks, kuidas Teile tundub kas tasulise

parkimise ala peab olema laiendatud voi sellest vaiks keelduda?
Koneleja 2:

Parkimistasude asemel tuleks luua soodsamad vOimalused alternatiivsete liiklemisvOimaluste

kasutamiseks.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada vanade majade juures parkimise probleem?

Koneleja 2:

Rajada tsentraalsed parkimismajad.

Koneleja 1:

Kas Tallinnas on kuskil vdimalus ehitada parkimismaja mis oleks kortermajade korval?

Koneleja 2:
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Paljud elamupiirkonnad on sellise planeeringuga, kus sisehoovi saaks ehitada maa-alused

parkimismajad.

Koneleja 1:

Kui perel on kaks autot ja iiks parkimiskoht. Kuidas nad peaksid probleemi lahendama?

Koneleja 2:

Kaaluma, kas kaks autot on ilmtingimata vajalikud.

Koneleja 1:

Kuidas on Teie arvates vdimalik lahendada juba mitu aastat parklates seisnud vanade autode probleem?
Koneleja 2:

Korteriiihistutel vaiks tulevikus olla lilevaade nende maal parkivatest sdidukitest, mis annaks diguse ka
parkimiskohti hdivavate (romu) sdidukite eemaldamiseks. Paljud KU-d on seda teed ldinud ja tokkepuud

vms paigaldanud info kogumiseks.

Koneleja 1:

Kuidas lahendada hidaolukorras operatiivsdidukite probleemi?
Koneleja 2:

Kui rajada normikohased parkimiskohad ja nende piisav arvukus siis probleem operatiivsdidukitega ka

laheneb.
Koneleja 1:

Millist ressursi oleks vaja antud probleemide lahendamiseks (finants- ja mittefinantsressursid) milline on

peamine?
Koneleja 2:

Parklate ehitamiseks on esmavajalik piisav raha. Mittefinantsressurssidest on puudu tahtmisest.
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Koneleja 1:

Mis on Teie arvates peamine tehnoloogiline uuendus, mis voib tulevikus mdjutada kohalikku

transpordisiisteemi?
Koneleja 2:

Mugav tiihistransport.
Koneleja 1:

Kas ICT (Information and Communication Technology) rakendamine on tdnapdevaste

transpordisiisteemide/parkimise arendamisel kriitiline tegur?
Koneleja 2:

Kas just kriitiline, aga sellest olenev.

Koneleja 1:

Kas ndustute vOi mitte? Aeg pikemas perspektiivis on voimeline parandama transporti olukorra

iseenesest (majanduskasv + tehnoloogiaarendus) ilma erilise sekkumiseta? Kuidas kommenteerite?
Koneleja 2:

Iseenesest ei parane.
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