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SISSEJUHATUS

Loputdd on valminud Transpordiameti 2018.-2024. aastal ldbiviidud kompleksuuringu raames.
Uuringu eesmérgiks on koolitranspordi ohutuse erinevate aspektide reaalse olukorra vélja selgitamine.
Eesmirki aitavad tiita Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledZ, TalTech, Tallinna Tehnikakdrgkool ja
Sisekaitseakadeemia. Teostatud t66d annavad sisendi Transpordiametile ja kohalikele omavalitsustele
parandamaks hetkest olukorda ning seeldbi tdstmaks Opilasvedude ohutust. Kompleksuuringu raames
teostatavad t60d késitlevad bussipeatuste ohutust, hanketingimusi ja liinivorke, koolibusside tehnilist

seisukorda ning turvavarustust ja selle kasutamist.

Kéesolev t00 on teostatud Harjumaal asuva Raasiku valla pdhjal. Raasiku vald on elukohaks pea
5500-inimesele ning seal asub 4 kooli. T60 teoreetilisest osast leiab Eestis Opilasliinide korraldamise
nduded ning Raasiku valla dpilasveo korralduse. Teoreetiline pool pShineb t60s kasutatavate peamiste
moistete ja peatuste rajamise nduete selgitamisel. Teoreetiline osa 16ppeb kompleksuuringu raames

varasemalt valminud 16putddde iihiste joonte tutvustamisega.

To6 praktiline pool koosneb bussipeatuste hindamisest ja lastevanemate rahulolu-uuringust.
Bussipeatuste hindamisel kasutatakse riskihindamise metoodikat ning keskendutakse liinile number 1,
mis ldbib 15 bussipeatust. Loputdd viimases peatiikis leiab riskianaliiiisi tulemused. Seejérel saab
kokkuvdtva iilevaate jareldustest ning nende pdhjal valminud ettepanekutest muutmaks bussipeatused

ohutumaks.



1 TEOREETILISED LAHTEKOHAD

1.1 Moisted

Viljatoodud mdisted on vajalikud mdistmaks jargmiseid peatiikke:

e Bussivedu — ,,sditjate vedu bussiga voi kuue kuni itheksa istekohaga sdiduautoga® [2];

e Eriotstarbeline liinivedu — ,,to6tajate vedu tddle ja tagasi ning dpilaste ja iilidpilaste selline vedu
Oppeasutusse ja tagasi, mida korraldatakse tellijaga sdlmitud avaliku teenindamise lepingu voi
kommertsliiniveo lepingu alusel ning mille puhul arveldatakse vedaja ja tellija vahel [2];

e Sodiduplaan — ,,dokument, millega méératakse liiniveol iithissdiduki liikkumistee, peatused soitjate
sisenemiseks ja vidljumiseks, véljumisajad alg- ja vahepeatustest ning saabumisaeg
10pp-peatusesse’ [2]

e Valla-, linna- vdi maakonnaliin — ,,liin, mille peatused asuvad peamiselt sama valla, linna voi
maakonna haldusterritooriumil. Valla-, linna- ja maakonnaliini eristamisel voetakse arvesse ka
teisi nimetatud liini iseloomustavaid néitajaid, eelkdige sdiduplaani, sditjate pohilist sihtgruppi,
peamist teeninduspiirkonda ja iithissdiduki tehnilist vastavust selle liini teenindamiseks® [2];

e Vedaja — ,iihistranspordi alal tegutsemiseks tegevusluba omav driregistrisse kantud ettevotja voi
mittetulundusiihingute ja sihtasutuste registrisse kantud isik* [2];

e Uhissdiduk — ,iihistranspordiks kasutatav buss, sdiduauto, tramm, trollibuss, reisirong,
rOobasbuss, reisilaev, reisiparvlaev, viikelaev, Ohusdiduk vO0i muu mootori joul liikuv
transpordivahend* [2];

e Uhistransport — ,.tasuline sditjatevedu, mida teostatakse eelkdige liiniveo, juhuveo vdi taksoveo

korras“ [2];



1.2 Opilasliinide korraldamine ja toimimine

Eesti Vabariigi haridusseaduse kohaselt on kdikidel kohalikel omavalitustel kohustus tagada
koolikohustust tiitvatele lastele transport haridusasutusse ja tagasi [1] §7. Uhistranspordi seaduse §4
16ige 5 titleb, et Opilaste vedu Oppeasutusse ja tagasi on eriotstarbeline liinivedu, mis on korraldatud
avaliku teenindamise voi kommertsliiniveo lepingu alusel tellija ja vedaja vahel [2]. Eriotstarbeline
vedu voib olla tasuline ning selle hiivitamise kord voib ldhtuda dpilase omandavast haridustasemest ja
elukoha kaugusest Oppeasutusest. Soidukulu hiivitamist v3ib piirata ka sdidukordade arvu alusel [2]

§35.

Koolikohuslaste kooli joudmise teekond jalgsi ei tohi iiletada kolme kilomeetrit. Kui koolitee on

pikem, kui kolm kilomeetrit, peab kohalik omavalitsus korraldama kooli- ja kojuveo [3].
1.3 Uhistranspordi kavandamine ja korraldamine

Uhistranspordi kavandamise ja korraldamise eesmirkideks on [2] §10:

1) Tagada iihistransporditeenuste pakkumine vastavalt elanike ja erinevate sotsiaalsete gruppide,
nditeks puuetega inimeste, eakate, Opilaste, iilidpilaste ning saarte ja vidikesaarte elanike
litkkumisvajadustele, vottes arvesse ressursside sotsiaalset ja majanduslikku otstarbekust.

2) Edendada iihissdidukite eeliskasutamist, vihendades transpordi negatiivset moju keskkonnale ja
sellega kaasnevaid tervisekahjustusi ning aidates viltida liiklusdnnetusi ja liiklusummikuid.

3) Vidhendada iihiskonna kulutusi transpordile, energiale ja taristule, mis omakorda aitab

parandada majanduslikku ja sotsiaalset heaolu.
1.4 Uhistranspordi peatuste rajamise riiklikud néuded

Peatustena kisitletakse neid peatusi, mida kasutatakse avalikul v0i kommertsliiniveol reisijate
sisenemisel ning véljumisel. Avalikud ja kommertsliiniveod peavad vastama tihistranspordiseaduses
sdtestatud ndudele, et bussivedu on sditjate vedu bussiga voi kuue kuni iiheksa istmekohaga sdiduauto.
Need liinid peavad vastama ka Uhistranspordiseadusele §4 1dige 1-3 liiniveo viisidele. Opilasveole ehk
eriotstarbelisele liinile ei kehti tavapérased liiniveo reeglid ning seetdttu tuleb dpilasveo puhul ldhtuda

liiklusseadusest. Eelkdige tuleb l1dhtuda reisijate turvalisuse tagamisest [2]



Maanteede projekteerimisnduete alusel tuleb bussipeatuste kavandamisel ldhtuda ildisest
planeerimislahendusest ja bussiliikluse olemasolust. Peatuste asukohad peavad olema kooskdlas
jalgteede ja iilekdigukohtadega. Projektlahendus peab looma liiklusohutuse taseme koigile

liikklejatele[14].

Joonis 1 néitab peatuse tiiiibi mdidramist ja selle pohimdttelist skeemi sdltuvalt maantee klassist.

Korvalekalle Peatunud autobuss Maantee klass
Peatuse tiitip | Pohimotteline skeem | _. . akist: auto-
P pohisuunast, m tjk1§t1b 11111t1.§l auto
ja jalgrattaluklust

L Suletud |————— >6.0 E1
tasku ~ K >
Il Avatud |——————————{ 3,040 Ei
tasku —~— -

T— =
III. Peatus |[——— 2.0-3.0 Viike takistus
osaliselt |- ilejaanud luklusele
soidurajal - = -
IV. Peatus |——m———— E1 vor tithine Jah
so1durajal

- - L |

Joonis 1. Bussipeatuste tiilibi mid4dramine maanteeklassi alusel [14]

Maantee klass miiratakse eeldatava liiklussageduse, piirkonna arenguvajaduse, rahvusvahelise liikluse,
regionaalpoliitiliste eesmérkide ja majanduslike voimaluste alusel [14]. Maantee klassid (Joonis 2) on

jaotatud eeldatava aasta keskmise 60pédevase liiklussageduse alusel.



Eeldatav aasta keskmine 60pédevane liiklussagedus
Maantee klass Fiiiisiline Taandatud sdiduautole
Liiklussagedus a/60p Liiklussagedus a/60p
Kiirtee tile 40000 tile 45000
I* tile 14500 iile 18500
II 6000-14500 7200-18500
I 3000-6000 3500-7200
v 500-3000 1000-3500
\" 50-500 100-1000
VI** Kuni 50 Kuni 100
Markus: * Liiklussagedusel kuni 20 000 autot 66péaevas voib tee projekteerida kaherajalisena, 5 m laiuste
soiduradadega;

** VI klassi maantee voib projekteerida ka iiherajalisena projektkiirusega 40 km/h.

Joonis 2. Maantee klassid [14]

Bussipeatusesse tuleks ette ndha peatumistasku, ooteplatvorm ja ootekoda. Ooteplatvormi
kavandamisel peab arvesse vOotma ootajate, pealeminejate kui ka mahatulijate arvu. Inimeste tihedus ei
tohi iiletada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla liithem peatuses viibivate busside kogupikkusest.
Platvormi vdhim laius on 2 m, erandina 1,5 m. Bussitasku pinnast peab ooteplatvorm asetsema 0,2 m

korgemal [14].

Ootekoja esiserv peab asetsema platvormi sdiduteepoolsest servast vihemalt 3 m kaugusel [14].

Ootekojas peaksid olema [15]:

® iste—ja toetuspinnad

e {ihistranspordiliinide kaart ja sdiduplaan, mis on mdistlikul kdrgusel ka lapsele ja ratastooli
kasutajale

e valgustus, mis loob turvatunde ootajale ning ndhtavuse tihissdidukijuhile

e priigikast peatuse korval, et viltida suitsetamist ootepaviljoni sees

EVS 843:2003 ,,Linnatdnavad* pdhjal peab kaherajaliste tdnavatel vastassuunaliste peatuste vahe
olema vdhemalt 20 m. Soidusuunast ldhtudes peab vasakpoolne peatus asetsema enne parempoolset
[7]. Joonisel 3 on nédidatud bussipeatuste soovitatav nihutus teel paikneva peatuse kui ka bussitasku

olemasolu korral.
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Joonis 3. Bussipeatuste soovitatav nihutus [7]
1.5 Opilasvedu Eestis

Koolilapsed liiguvad regulaarselt teatud aegadel ning kindla asukohaga ruumis. Iseseisev litkumine
arendab neid ning avardab aktiivsuse ja sotsialiseerumise voimalusi [11]. Laste areng ei vdimalda
liiklusolusid terviklikult hinnata, mistottu peavad kaasliiklejad arvestama lastega ning olema eriti
tahelepanelikud §36 [10]. Suurimaks tihistranspordindudluseks osutub tihtipeale Opilaste litkumise

maht. Tulenevalt valla kohustusest on dpilaste vedamine kooli ja kodu vahel vajalik [11].

Opilasvedu on eriotstarbeline vedu. Kinnitatud sdiduplaan ning vedaja ja tellija sdlmitud eriotstarbelise
kommertsliiniveo leping tdendavad vedaja oOigust liinil. Liiniloa ja sdiduplaani kinnitab valla- voi
linnavalitus. Eriotstarbelise veo puhul ei pea peatus olema tihistatud kohas. Nii on ka ndudepeatused

voimalikud. — [2]

Noudepeatus on bussi ohutu peatumine teel ainult siis kui on reisija soov pealetulekuks voi
mahaminekuks [9]. Sellised peatused on kasulikud hajaasutuspiirkonnas elavatele inimestele.
Hajaasutusse rajatud bussipeatused ei ole tihti kasulikud elanikele, sest peatusesse joudmiseks peab

labima pika teekonna jalgsi [12].

Laste veo puhul peab kinni pidama laste ohutust tagavatest lisanduetest [10]:



Laste transportimisel peab olema bussi ees- ja tagakiiljel lasteriihma tunnusmaérk (Joonis 4). See annab
kaasliiklejatele mérku, et bussis transporditakse lapsi ja bussist méodudes peaks olema ettevaatlik ning
tdhelepanelik. Laste veol peab peatuse korral pdlema ohutuled. Bussijuht ja laste saatja peavad tagama

laste ohutuse sdidutee iiletamisel ning bussi sisenemisel ja véljumisel.

Joonis 4. Lasteriihma tunnusmark [8]

Sellise mirgi ja pdlevate ohutuledega bussist peab médduma eriti tdhelepanelikult ning ettevaatlikult.

Mo66duv juht peab valima sobiva ohutu sdidukiiruse, mis voimaldab dnnetuse teket viltida [10].

Asulavilistel teedel, vedades alla 18-aastaseid istuvaid lapsi, peab juhuveoks kasutatav buss olema

varustatud turvavoodega. Sellistel vedudel on seisvate laste vedu keelatud [10].



2 RAASIKU VALD

2.1 Kompleksuuringu raames valminud t60d ja tulemused

2018/2019  Oppeaastast  sdlmis  Transpordiamet (endine  Maanteeamet)  korgkoolidega
koostddkokkuleppe. Lepingupartneriteks oli Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledz, TalTech, Tallinna
Tehnikakorgkool ning Sisekaitseakadeemia. Koolitranspordi ohutusele suunatud kompleksuuringu
eesmirk oli saada reaalne iilevaade koolitranspordi toimimisest iile Eesti. Labiviidud uuringud andsid

sisendi Transpordiametile ohutuse parendusteks. [25]

Transpordiameti kompleksuuringu raames on teostatud hulgaliselt 1dputdid erinevates piirkondades iile
Eesti. Tallinna Tehnikakdrgkoolis on valminud diplomitd6d néiteks Haapsalu linnas ning valdades:

Saue, Toila, Elva ja Mustvee. [4]

Tallinna Tehnikakdrgkoolis valminud t66d omavad tugevat teoreetilist poolt. Toddes on lahti
kirjeldatud bussipeatuste rajamise ja korraldamise nduded ning Gpilasveo korraldus nende uuritavas
asukohas. Lisaks sellele on toddes toodud niiteid mujalt maailmast nagu Ameerika, Holland, Soome ja
Rootsi ning paljud muud riigid. Iga t66 eesmirgiks on anda iilevaade valitud uurimispaiga reaalsest

olukorrast.

Uurimusosa koosneb uurimismeetodide kirjeldusest, pildimaterjalist, hinnangust ja analiilisist. Lisaks
sellele on tehtud toodes ldbi viidud ka lastevanematele suunatud kiisitlus selgitamaks vilja nende
teadlikus ja hinnang lapse ldbitavale teekonnale kodu ja kooli vahel. Kiisitlused hdlmavad opilasveo
kasutust ja korralduse rahulolu. Samuti uuritakse peatustega seonduvat rahulolu vottes arvesse ka

erinevaid aastaaegasid.

Tehtud t66del on tihiseid jooni, nditeks murekohad teede ja peatuste hooldamisel talveperioodil, mis on
laste ohutuse seisukohalt vdga oluline. Kuna paljud vormistatud t66d on tehtud piirkondades, kus
peatused asuvad asulavilistel teedel, siis kiirusepiirang 90 km/h, libe teekate ja laps sdidutee &déres

peatusesse litkumas ei ole eetiline. Samuti on valgustusega seotud mured ldbivaks teemaks.



2.2 Raasiku vald

Raasiku vald asub Harjumaal ning piirneb Joeldhtme, Anija, Kose ja Rae vallaga. Valla andmete pdhjal

on Raasiku vald 01.01.2023 seisuga elukohaks 5343 inimesele [5].

Raasiku vallas asub neli kooli. Arukiila Pohikoolis dpib 2022/2023 dppeaastal 403 Opilast. Raasiku
koolis on koos pdhikool ning lasteaed, kus kokku kidib 320 oOpilast. Pikavere Mdisakoolis on
registreeritud 57 Opilast. Seal omandatakse pdhiharidust ning védiksemad kidivad lasteaias. Arukiila

Vaba Waldorfkoolis opib 119 dpilast [6].

Vallal on viis dpilasliini, mida teenindab firma Hirma Buss OU. Valla &pilastele ja dpetajatele on
koolibuss tasuta. Viis Opilasliini on jaotatud nelja erineva sdiduki peale. Valla tellitud siseliin number 1
soidab samal marsruudil Pikavere — Raasiku — Arukiila. Siseliin number 4 sdidab vastupidises suunas
Arukiila — Raasiku - Pikavere. Neid liine teenindab {iks ja sama 12 meetrine buss. Siseliini number 2,
marsruudil Pikavere kiila — Rétla — Kiviloo — Suursoo — Mallavere - Pikavere kool, teenindab viiksem
buss, mis sdidab taludesse, et Opilane peale votta. Liinil number 2 toimub kell 7:20-7:45 ettevedu liinile
number 1. Siseliin number 3 votab Opilased taludest peale ja sdidab marsruudil Parila — Raasiku kool —
Jigala - Raasiku kool — Tehase - Raasiku kool. Opilasliin number 5 sdidab 1 kord pievas marsruudil

Igavere — Kangla — Arukiila kool - Kurgla — Arukiila kool — Kulli — Arukiila [20]. Tépne liini 1 ja 4

soidugraafik on leitav lisast (Lisa 2).



3 METOODIKA

Loputdo teostamiseks Raasiku vallas tegi autor poordumise Raasiku Vallavalitusesse saamaks luba
ning arvamust t60 teostamise osas. Autor sai Raasiku valla haldusspetsialistilt dpilasvedu korraldava
ettevotte omaniku kontaktandmed. Seejérel toimus telefonikdne tépsustamaks 16putdd olemust ja selle
eesmarki. Kokkulepitult esimese sammuna tegi autor kaasa hommikuse koolibussi sdidu. Autor sditis
kaasa liinil number 1 ja 4, mida teenindab 46-kohaline buss. Kirjavahetuse kiigus bussifirma juhiga
selgus, et liini number 2 teenindab 13-kohaline buss ning liine 3 ja 5 teenindavad 18-kohalised bussid.
Vastavalt Oppeaasta alguses kodust-kooli transporti vajavate laste arvule, valitakse liini teenindama
vastavate istekohtadega sdiduk. Opilased tunnevad #ra koolibussi selle aknale asetatud liini numbri ja
marsruudi jirgi. Nende sdidukitega tehakse Opilasvedu neile, kelle elukoht jadb digest bussipeatusest

liialt kaugele. Need Opilased saavad bussi peale ja maha otse oma elukoha ees.
Autor soitis isikliku autoga koik liinil 1 ja 4 ldbitud peatused veelkord 14bi ning jdddvustas need.

Jargmise sammuna sai jagatud lastevanemate rahulolu kiisitlus e-posti teel kdikidele Raasiku vallas
asuvatele koolidele, palvega edastada kiisitlus lastevanematele. Nii oleksid vastused vdimalikult tapsed
ning tdesed. Kahjuks kdoik koolid ei jaganud kiisitlust ning seetdttu otsustas autor jagada kiisitlust

Facebooki grupis ,,Raasiku valla kuulutaja®.
3.1 Riskihindamise metoodika

Riskihindamise aluseks on vdetud 2013. aastal Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledzis valminud
bussipeatuste riskihindamise metoodikast Antud metoodika on kohandatud teostava t60 jirgi, sest
suurem osa peatustest asub asulavilisel teel. Eelnimetatud riskihindamise metoodika oli vélja todtatud
rohkem linnatéinavatel paikenvatele peatustele. Linna &érealadel hdoreda asutusega liikluskeskkond
sarnaneb rohkem maantee tingimustele ja Eesti standardi EVS 843:2016 ,,Linnatdnavad* kasutamine e1
ole kohustuslik. Teostava t66 peatuste rajamisel tuleb 1dhtuda maantee projekteerimise nouetest. T60s
kasutatava metoodikaga hinnatakse bussipeatuse tehnilisi faktoreid, peatuse kasutaja mugavusfaktoreid,
lisanduvaid ohte ning kasutatavaid liiklusohutuslike meetmeid. Tapsem riskihindamise metoodika tabel

on leitav lisast (Lisa 1).



Riskihindamisel antakse vastav tdhis, mis nditab, kas faktor on olemas vdi puudub. Kui faktori mdju on
positiivne siis tdhis on 0. Kui faktori mdju on negatiivne, siis tdhis on 1. Jargneva mdjufaktorite

loetelust leiab iga faktorile méiératud tdhise tdhenduse.
Kokku hinnatakse 11 mdjufaktorit, mis on rithmitatud neljaks [7]:

e Tehnilised faktorid: litklusmirk, peatuse tasku, valgustus, ooteala olemasolu, ohutu ligipdés
peatusele konnitee voi teepeenra kaudu

e Peatuse kasutaja mugavusfaktorid: ootekoda ja istepink

e Lisanduvad ohud: piirkiirus peatuse piirkonnas, nihtavustakistus

e Kasutatavad liiklusohutuslikud meetmed: iilekdigurada, hoiatusmark 173a
Mojufaktorite seletus:

Liiklusmédrk — Maérk 54la ,,Bussi- voi trollipeatus™ tdhistab iihissdiduki peatuskohta. Ohutuse
seisukohast on margi olemasolu oluline, sest see osutab soitjaid vedavate busside peatuskohale. Mirk
annab vajalikku informatsiooni sdidukijuhtidele ja jalakidijatele kui see on mirgatav molemast

soidusuunast ja valmistatud tihe- v41 kahepoolsena [7]. Mérgi olemasolul on téhis 0 ja puudumisel 1.

Peatuse tasku — Kui buss peatub muust liiklusest eemal siis sdidukitest eraldatud ruumiosa loob
tihissdiduki ootajale turvatunde. Peatuse tasku on oluline ka muu liikluse sujuvuse tagamiseks [7].

Tasku olemasolul on riskiteguriks 0 ja puudumisel 1.

Valgustus — Valgustingimuste muutudes peab valgustus tagama nédhtavuse ja selle kaudu litklusohutuse
kdigile osapooltele [15]. Valgustuse puudumiseks peetakse olukorda, kus sdiduplaani lugemiseks tuleb

kasutada lisa valgusallikat [7]. Valgustuse olemasolul on tihis 0 ja puudumisel 1.

Ooteala ja ooteplatvorm — minimaalsed laiused on kehtestatud ,,Linnatdnavad* standardiga. Mida laiem
on ooteala, seda turvalisem on jalakiijal bussi oodata. Konniteel asuv kitsas ooteala takistab peatuses
ootajate korral muude kergliiklejate liiklust. Ideaalis ei toimu kergliiklejate liiklus 1dbi peatuse ooteala,
vaid kulgeb sellest méoda. Antud t66 puhul on hinnatud ooteala olemasolu. Kui peatuses ootajal ei ole
jalge all korralikku teekatet, siis ooteala puudub. Ooteala tidhis olemasolu korral on 0 ning puudumisel
1. Ooteplatvormil on turvalisem bussi oodata ning liikluspuudega reisijatel on see oluline pddsemaks

bussi [7]. Ooteplatvormi olemasolu selles t66s ei hinnata, sest enamustes peatustes on korgendatud



ooteala, mis platvormi nduetele ei vasta. Ooteplatvormide pikkus ei ole vordne peatust kasutavate

busside kogupikkusega.

Ohutu ligipdds peatusele - Asula tingimustes loetakse elementaarseks kdnnitee olemasolu. See on
oluline ohutu peatusesse joudmise seisukohalt. Teepeenra kasutust asulas loetakse pigem erandiks [7].
Horeda liiklussagedusega teeldikudel peab maantee projekteerimisel arvestama jalakiijatele ja
jalgratturitele aastaringsed litkumisvoimalused teepeenral. Katteta pinnastee rajamisel tuleb arvesse
votta koiki ilmastikuolusid ja voimalusi liikumiseks erinevates ilmastikutingimustes [14]. Antud t60s
hinnatakse peatusele ohutu ligipddsu, kas konnitee voi teepeenra olemasolu korral. Kui ohutu ligipéds

on tagatud, siis tdhis on 0 ja puudumisel 1.

Ootekoda, sdiduplaan, istepink, priigikast — need on mugavusfaktorid. Ootekoda on oluliseim, sest see
kaitseb peatuses ootajat vihma, tuule, lume ja péikse eest. Ootekojas voiksid olla istepink, sdiduplaan
ning priigikast [7]. Antud t60s ei hinnata sdidugraafiku olemasolu, sest koolibussi sdidugraafik ei ole
tileval tildkasutatavates peatustes, kuna sditjate sihtgrupp on méératletud. Priigikasti olemasolu ei ole

oluline dpilasveo puhul. Ootekoja ja istepingi olemasolul on kummalgil tihis 0 ja puudumisel 1.

Soidukiirus peatuse piirkonnas — Ohutuse seisukohast on oluline madal sdidukiirus peatuse
vahetusldheduses [7]. 30-50 km/h piirkiirus hinnatakse tédhisega 0. 70 km/h hinnatakse tdhisega 0,5 ja
90 km/h hinnatakse tdhisega 1.

Néhtavustakistus — Ohutuse seisukohalt on ndhtavus oluline. Peatus ja bussi ootavad jalakdijad peavad
olema juhtidele varakult ndhtavad ning ndhtavust ei tohi takistada teeddrne haljastus voi peatunud

soidukid [7]. Néhtavustakistuse olemasolul on tihis 1 ning puudumisel 0

Ohutu teeiiletuskoht — Mida ldhemal on iilekdigurada peatusele, seda ohutumaks voib lugeda olukorda.
Kui turvaline teeiiletuskoht jadb kaugemale kui 50 meetrit, siis on tdenéoline, et jalakiija iiletab teed
selleks mitte ettendhtud kohas ja tekib risk kokkuporkeks sdidukiga [7]. Antud t66s asuvad enamus
peatustest asulavilistel teedel, kuhu iilekdiguradasid ei rajata. Seetdttu on hinnatud ohutu teeiiletuskoha
olemasolu vottes arvesse erinevaid aspekte, nditeks kiiruspiirang peatuse vahetusldheduses, peatuse
paiknemine teel 1dhtudes kurvidest ja moddasdidu vdimalustest. Ohutu teeiiletuskoha olemasolul on

téhis 0 ja ohtliku teeiiletuskoha puhul 1.



Hoiatusmérk 173a — Mirk 173a ,,Lapsed (Joonis 5) hoiatab ldhenemisest teeldigule, kus sageli voivad
teele tulla lapsed [16]. Autori arvates on Opilasveoks kasutatavatel teedel oluline hoiatada koiki
liiklejaid laste voimalikust liikumisest teel. Eelkdige voiksid olla need paigaldatud teeldikudele, kust

enim lapsi bussi siseneb voi véljub. Hoiatusmérgi olemasolul on tdhis 0 ja puudumisel 1.

Joonis 5. Hoiatusmirk 173a ,,Lapsed™ [16]

Maksimaalne tdhiste summa on 11. Mida korgem on tdhiste summa, seda korgema riskiga on
bussipeatus. Kui tdhiste summa jadb vahemikku 4,5-5,5, siis on tegu keskmise riskiga peatustega. Kui

summa jaib alla 4,5, siis on tegu riskigrupiga 3 ehk madala riskiga bussipeatused.

Tabel 1. Bussipeatuse riskiklassi mddramine

Tahiste summa Riski grupp |Tulem
=5.51 1 Koérge riskiga peatus
4.5-5.5 2 Keskmise riskiga peatus
<4.5 3 Madala riskiga peatus




4 UURIMISTULEMUSED

Selles peatiikis tutvustatakse uurimistulemusi Raasiku valla dpilasveo osas ning tehakse ettepanekud
parema ohutuse tagamiseks. Autor on analiilisinud 15 peatust liinil number 1, millest seitsmele on
koostatud ettepanekud. Paljud peatused vajavad valgustust, kuid ettepanekud on esitatud peatustele,

mille seisukord on parandatav ja muud mdjufaktorid ei ole ideaalsed.

T60 autor soditis kaasa liinil number 1 ja number 4, mis sdidab samal marsruudil, aga vastupidises
suunas. Molemat liini teenindab tdpselt sama buss. Koolibussiga sdideti kaasa 3.10.2023. Liin number
1 védjub ,,Pikavere* peatusest kell 7:40 ning jouab ,,Arukiila kool* peatusesse 8:20. Seal muutub ka liin.

»Arukiila kool peatusest viljub sama buss liin number 4 ning jouab tagasi ,,Pikavere* peatusesse kell

8:40. Liinide sdiduplaan on leitav lisast (Lisa 2).

4.1 Siseliin number 1
Siseliin number 1 sdidab marsruudil Pikavere — Raasiku - Arukiila

Soit algab peatusest ,,Pikavere”. See peatus asub Pikavere Moisakooli ees (Foto 1). Peatusel ei ole
iihtegi bussipeatuse tunnust. Seal puudub liiklusmérk, ootepaviljon, istepink ja muud bussipeatust

kirjeldavad faktorid (Foto 2). Buss peatub tdielikult mudasel teepeenral, mis varem on olnud haljasala.

Foto 1. Peatus ,,Pikavere*



Foto 2. Peatus ,,Pikavere® [13]

Riskianaliiiisi alusel on tegu korge riskiga peatusega. See peatus asub asulavilisel teel, kus
kiiruspiirang on enne ristmikku 70 km/h ning peale ristmikku 50 km/h. Korvaltee, millel buss peatub,
el oma tiihtegi tdiendavat kiiruspiirangu mérki voi muud, mis viitaks sellel teeldigul bussi ootavatele

lastele ja nende liikkumisele (Foto 3).

Foto 3. Peatuse ,,Pikavere* piirkond [17]



Ettepanekud peatusele ,,Pikavere®:

e Paigaldada liiklusmérk koolibussi peatumise téhistamiseks

e Kavandada tditepinnasega ooteala

e Rajada peatuse tasku bussile

e Lisada valgustus

e Rajada ootekoda koos istepingiga

e Paigaldada 30 km/h kiiruspiirangu mark voi 50 km/h kiiruspiirangu mérk koos hoiatusmaérgiga

173a tee algusesse.

Teine peatus asub 1,5 km kaugusel esimesest peatusest. Buss sdidab sellesse peatusesse eelmisest 2
minutit. Pildilt on ndha, et peatus on mérgistatud vaid liitklusmérgiga. Bussi peatumine toimub téielikult
soidurajal. Peatusesse ulatub vdhesel mdiidral valgustus kaugemal asuvast valgustuspostist, mis

tdhendab, et tegelik valgustus peatuses puudub. Peatuse ooteala asub haljasalal ning veidike eemal

podsa all asub ka istepink. Peatus asub 90 km/h kiiruspiiranguga tee déres ja ei oma ohutut ligipd4su

(Foto 4).

Foto 4. Peatus ,,Perila®



Riskianaliiiisi tulemusel on tegu riskigruppi 1 kuuluva peatusega. Uhtlasi on see ka kdige kdrgema
tahiste summaga labitav koolibussi peatus. Suurimaks murekohaks peatuse puhul on see, et peatus asub
pikal sirgel teel, millel on lubatud maksimaalne sdidukiirus 90 km/h ning inimeste litkumisest teel ei

ole lihtegi hoiatavat marki.
Ettepanekud peatusele: ,,Perila“:

e Kavandada tditepinnasega ooteala koos kasvupinnase eemaldamisega
e Lisada valgustus
e Alandada kiiruspiirangut ja lisada hoiatusmirk 172

e [uua peatumiseks avatud tasku

Kolmas peatus ,,Tasuja* asub eelmisest 1,8 km kaugusel. Buss sdidab sinna eelmisest 2 minutit. Peatus
asub 90 km/h tee ddres vahetult enne tee andmise kohustusega ristmikku. Korgendatud peatusel on
bussi peatumiseks avatud tasku. Peatuses on liiklusmirk ning mugavusfaktoriks istepink. Puudub

valgustus ja ohutu ligipads (Foto 5).

Foto 5. Peatus ,,Tasuja“



Ettepanekud peatusele: ,, Tasuja“

e Lisada valgustus

e Laiendada teepeenart

Neljas peatus ,,Rétla“ asub eelmisest 1,5 km kaugusel. Liiklusmérgiga tihistatud ootepaviljoniga peatus
asub 90 km/h kiirusepiiranguga teel (Foto 6). Peatus on valgustatud ja bussi ohutuks peatumiseks on
olemas avatud tasku. Bussi sisenemiseks ja véljumiseks on korgendatud peatus. Mugavusfaktoritest on

olemas istepink .

Riskianaliilisi tulemusel on tegu kolmanda riskigrupi peatusega. Madala riskiga peatuse positiivseks
kiiljeks on selle paiknemine sirgel teel, mis aitab kaasa ohutule tee tliletamisele. Nii saab tee iiletaja
paremini veenduda ldhenevate autode suhtes. Kiill aga on kiiruspiirang 90 km/h, mis vdib mone
soidukijuhi arvates olla vidhene sellel pikal sirgel. Peatus on koolilapse sobralik, sest sellel on ootekoda,
mis kaitseb ilmastiku eest ning istepink. Tehniliste faktorite poolelt on tegu ideaalse bussipeatusega.

Ligipdis on tagatud teepeenra kaudu.

Foto 6. Peatus ,,Réitla“



Viies peatus ,,Peningi” asub eelmisest 3,1 km kaugusel. Sdidugraafiku alusel sdidab buss sinna 5
minutit. Liiklusmérgiga korgendatud ja ootepaviljoniga peatus asub 50 km/h kiiruspiiranguga teeldigul.
Bussi ohutuks peatumiseks on bussile avatud tasku. Peatuses puudub valgustus. Mugavusfaktoritest on

peatuses olemas istepink ja ootekoda (Foto 7).

Foto 7. Peatus ,,Peningi

Riskianaliitisi tulemusel on peatus madala riskiga. Peatuse norgaks kiiljeks on selle 1dheduses ohutu

teetliletuskoha puudumine.
Ettepanekud peatusele: ,,Peningi‘

e Rajada iilekdigurada peatuse vahetusldheduses

e Lisada kiiruspiirangut tihistavale postile lisaks hoiatusmark 172

Kuues peatus ,,Tohelgi tee* asub 90 km/h kiiruspiiranguga alas. Peatus asub eelmisest 2,2 km kaugusel
ja buss sdidab sinna 3 minutit. Bussile on ohutuks peatumiseks avatud tasku. Ohutu ligipdds peatusele
puudub. Korgentatud liitklusmérgiga peatusel ei ole valgustust. Mugavusfaktoritest on olemas vaid

istepink (Foto 8).



Foto 8. Peatus ,,Tohelgi tee

Peatus ,,Tohelgi tee* kuulub madala riskiga peatuste hulka. Madala riski loob lai teepeenar, mis tagab
ohutu ligipddsu peatusele. Ka tee iiletamine on selle peatuse 1dheduses ohutu, sest jalakdijal on lai

ndhtavus ldhenevate autode suhtes.

Seitsmes peatus ,,TOhelgi“ asub eelmisest 2 km kaugusel ja buss sdidab sinna 2 minutit. Peatus asub
asulavilisel teel 90 km/h alas. Bussi ohutuks peatumiseks on viike tasku, kiill aga peatub buss osaliselt
soidurajal. Peatuses puudub ootepaviljon ja valgustus. Liiklusmérgiga olevas kdrgendatud peatuses on

istepink (Foto 9).

Riskianaliilisi tulemusel on seitsmes peatus korge riskiga, sest ohutu ligipdds peatusele puudub.
Ligipédds toimub mdoodda kitsast teepeenart, mille ddres on kraav. Teeiiletus ei ole kdige ohutum, sest
tihelpool teed on kitsas teepeenar ning teisel pool liivane pinnas, mis mérgade ilmastikuolude korral on

libe.



Foto 9. Peatus ,, Tohelgi“ [21]

Ettepanekud molemas suunas asuvale peatusele: ,, Tohelgi*

e Laiendada teepeenart
e [isada valgustus
e Rajada ootekoda



Kaheksas peatus ,,Raasiku kool asub eelmisest peatusest 5,6 km kaugusel ja buss sdidab sinna 5-10
minutit. Peatuses ei ole liiklusmirki ega muid peatuse tunnuseid. Buss peatub bussi parkimiskohal

(Foto 10).
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Foto 10. Peatus ,,Raasiku kool* [22]

Riskianaliiiisi tulemusel on tegu madala riskiga peatusega, sest peatus asub 30-alas ja tee iiletamine
seetOttu ka turvalisem kui suurema kiiruspiirangu korral. Lisaks sellele on piirkonnas hoiatusmérk

173a, mis teavitab sdidukite juhte olemaks téhelepanelikud liikuvate laste suhtes.

Uheksas peatus on ,,Tdhelgi“. See on vastupidises suunas peatus seitsmendale peatusele. Selle
iilesehitus on sama nagu peatusel kaheksa. Bussile on tasku, mille korral saab peatuda osaliselt
soidurajal. Liiklusmérgiga peatus on korgendatud. Sel puudub ootepaviljon ja valgustus. Istepink on

ainus mugavusfaktor.

Kiimnes peatus ,,Tohelgi tee” on iilesehituselt sama nagu peatus number kuus. Kiimnes peatus on
lihtsalt vastupidises suunas. Sellel on samuti peatumiseks avatud tasku. Korgendatud bussipeatusel on

litklusmérk ja istepink. Puudub ohutu ligipdis ja valgustus.

11. peatus ,,Kalesi* asub eelmisest 600 meetri ja 1 minuti sdidu kaugusel. Bussi peatumiseks on olemas

avatud tasku ning reisijate sisenemiseks ja viljumiseks on korgendatud bussipeatus. Peatusel on



litkklusmérk, kuid puudub valgustus. Istepink on selle peatuse puhul ainuke mugavusfaktor (Foto 11).

Foto 11. Peatus ,,Kalesi*

Peatus ,,Kalesi“ on riskigrupis 2. Selle peatuse negatiivseks kiiljeks on selle paiknemine kurvilisemal
teeldigul. Seetdttu on tee liletamine ohtlik. Peatuse positiivseks kiiljeks on teepeenar, mida modda saab

peatusesse liikuda.
Ettepanek peatusele: ,,Kalesi‘

e Alandada kiiruspiirangut ja lisada hoiatusmérk 172



12. peatus ,,Ata* asub eelmisest 800 meetri kaugusel. Ka see peatus on iilesehitatud nii nagu viimased

kolm. Ohutu ligipdés on tagatud moéoda teepeenart, mis kiilgneb 70 km/h asulavilise teega (Foto 12).

Foto 12. Peatus ,,Ata*“ [23]

Riskianaliilisi tulemusel selgus, et tegu on madala riskiga peatusega. Sel teel puudub kiill hoiatusmérk
173a, kuid on olemas hoiatusmérk 172 (Joonis 6). Mérk 172 , Jalakdijad* hoiatab 1dhenemist teeldigule,
kus jalakdijad iiletavad sageli teed viljaspool iilekdigurada voi kus jalakdijad liiguvad sdiduteel voi

selle déres [19].

Joonis 6. Hoiatusmérk 172 ,,Jalakéijad [19]



13. peatus ,JIgavere” on samuti samasuguse iilesehitusega nagu viimased viis kirjeldatud peatust.

Erinevust ei esine.

14. peatus ,,Arukiila tee” asub eelmisest 1,4 km kaugusel ja buss sdidab sinna 1 minut. Peatus on
mirgistatud liiklusmirgiga. Ootepaviljoniga peatuses on istepink, priigikast ning valgustus (Foto 13).

Lisaks sellele on peatus kdrgendatud ning asub peamiselt teelt eemal iihesuunalisel teel (Foto 14).

Antud peatus on ldbinud riskianaliilisi ldbiva O tdhisega, mis tdhendab, et tegu on koige ohutuma
koolibussi peatusega. Sellel on olemas koik mojufaktorid, mis loovad turvalise bussi ootamise

keskkonna koolidpilasele. Peatuse teeb ohutuks selle eraldamine muust liiklusest.

Foto 13. Peatus ,,Arukiila tee*
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Foto 14. Peatus ,,Arukiila tee* [24]

15. ehk viimane peatus liinil number 1 on ,,Arukiila kool*. Bussi ohutuks peatumiseks on tasku, mille
puhul buss peatub osaliselt soidurajal. ,,Arukiila kool* peatus asub Arukiila Pohikooli ees ning seal

likklemiseks on kiirusepiirang 30 km/h. Peatuse tunnuseks on olemas liiklusmérk (Foto 15).
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Foto 15. Peatus ,,Arukiila kool



Riskianaliiiisi tulemusel kuulub peatus madala riskiga peatuste hulka. Peatuse vahetusldheduses puudub

hoiatusmark 173a.
Ettepanekud peatusele: ,,Arukiila kool

e Rajada ootekoda
e Lisada valgustus

e Piirkonda sisenedes lisaks 30 km/h alale hoiatusmérk 173a



S LASTEVANEMATE RAHULOLU-UURING
Selles peatiikis tutvustatakse lastevanematele esitatud kiisitlust, selle 1dbiviimist ning saadud tulemusi.
5.1 Kiisitluse ldbiviimine

Lastevanemate kiisitlus ,,Koolibussi peatuste ohutuse hindamine Raasiku vallas® viidi 1&bi Google
Forms ankeetkiisitluse abil (LLisa 4). See koosnes seitsmest kohustuslikust ning neljast tipsustavast
vabatahtlikust kiisimusest. Tédpsete vastuste ja digelt sihtriithmalt vastuseid saamaks jagati kiisitlust
Raasiku vallas asuvate koolidega. Vastamise periood oli 30.10-08.11. Kdik koolid ei jaganud kiisitlust
ning 4 vastust tuli sama pédeva jooksul Arukiila Vaba Waldorfkoolist ning iiks Raasiku Koolist.
Laekunud vastuseid ei arvestatud, sest nende tdepérasus oli kahelda ning kahjuks selliste tulemustega ei
olnud vdimalik uuringut 1dbi viia. Seetdttu tuli kiisitlust jagada Facebook’i vahendusel ,,Raasiku valla
kuulutaja® grupis. Facebook’i vahendusel jagatud samasugune kiisitlus oli vastamiseks avatud

17.11-23.11.

5.2 Tulemused

B Aruliila Péhikool

W Raasiku Kool

W Pikavere Mbisakool
Arulaila Vaba
Waldorfkool

Joonis 2. Koolide 1dbildige vastanute seas



Kiisitlusele vastas 20 lastevanemat. Nendest 55% ehk 11 on seotud Arukiila Pohikooliga, 30% ehk 6
Raasiku Kooliga, 10% ehk 2 Pikavere Moisakooliga ning 5% ehk 1 Arukiila Vaba Waldorfkooliga
(Joonis 2).

Teises kohustuslikus kiisimuses uuriti lastevanemate teadlikust lapse koolibussiliini kasutamisest.
Lisaks ettepakutud 4 liinile sai vastata ka muu vastusega. ,,Muu® lahtris lackunud vastustega selgus, et
6 vastanute lapstest kasutavad ka liini number 5, mis sdidab Igavere — Kangla — Arukiila kool — Kurgla
— Kulli — Arukiila ja Raasiku PShikool — Jégala - Parila marsruudil. 2 last kasutab liini number 3 ehk
Parila - Raasiku kool — Jégala -Raasiku kool — Tehase — Raasiku kool. Enim kasutatakse liini number 1
ja 4, mis ldbivad sama teekonda ning erinevus pohineb vaid suunal ja kellaaegadel. Liin number 1

soidab Pikavere — Raasiku — Arukiila marsruudil ning liin number 4 tipselt vastupidises suunas.

Jargmiseks uuriti koolibussiliini kasutamise sagedust. 11 last kasutab koolibussi iga koolipdev, minnes
ja tulles. 1 laps sdidab koolibussiga vaid kooli ning 3 last kasutab bussi vaid koju joudmiseks. 4 last
kasutab koolibussi vaid talvisel perioodil. 1 laps sdidab koolibussiga paar korda nddalas. Sageduse
uurimisega tekib kiisimus, et kui igapédevaselt bussi ei kasutata, siis millega liigeldakse. Jargmiseks
vabatahtliku vastusega kiisimuseks oli litkumisvahendi tidpsustus. 5 last liigub kooli ja kodu vahelt
autoga. 4 Opilast kasutab litkumiseks ratast voi tdukeratast. 2 last kdib kooli ja kodu vahelt jalgsi ning 2
kasutab koolibussi kombineeritult muude viisidega. Kui dpilane kasutab koolibussi vaid hooajati siis
paluti tipsustada selle valiku pdhjus. Koik lahtised vastused puudutasid kliimat. Tapsemalt, et talvel ei

sOideta ratta voi toukerattaga ohutuse tottu.
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Joonis 3. Lastevanemate rahulolu dpilasveoga

Neljandaks kohustuslikuks kiisimuseks oli rahulolu valla poolt pakutava Opilasveoga (Joonis 3). 8
lapsevanemat on 1-5 punkti skaalal véga rahul. Vdrdselt on jagunenud rahulolu punktid skaalal 3 kuni
4. Tapsemalt 6 vanemat on hinnanud skaalal 3 ja 6 lapsevanemat skaalal 4. Sellele kiisimusele jargnes
vabatahtliku vastusega kiisimus, millele vastas 10 lapsevanemat. Kiisimusega paluti tépsustada
murekohta, mis esineb Opilasveo korralduses. Vastustest jdi enim ldbima busside sdiduaegade sobivus.
On neid lapsevanemaid, kes iitlevad, et buss véljub liiga vara. On ka neid, kes iitlevad, et laps jouab
napilt kooli. Samuti on iiheks ldbivaks mureks koolibussi liikluse puudumine koolivaheajal voi
hilisemal kellaajal, mis oleks huviringides ja trennides kéivatele kooliealistele kasulik

transpordivahend.



B <200m

B <500m

" <1lkm
<1,5km

®<2km

m<3km

®>3km

g [Koolibuss peatub maja
ees

Joonis 4. Jalgsi kdimise teekonna pikkus kodust bussipeatusesse

Opilase jalgsi kiimise teekond kodust bussipeatusesse ei tohi iiletada 3 km, seega jirgmine kiisimus
puudutas teekonna pikkust (Joonis 4). 11 lapsel asub bussipeatus kuni 200 meetri kaugusel kodust.
Maksimaalselt 500 meetrit peab peatusesse joudmiseks ldbima 6 last. 1 laps peab ldbima maksimaalselt

1 kilomeetri ning 1 kuni 2 kilomeetrit. Vaid {ihe vastanu lapsele peatub koolibuss maja ees.



Bussipeatuste ohutus on selle t06 peamine teema. Lapsevanematel oli voimalik hinnata bussipeatuste

ohutust talvisel ning suvisel perioodil.
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Joonis 5. Bussipeatuste ohutuse hinnang talvisel perioodil

Viies kiisimus oli: Kuidas hindate bussipeatuste ohutust ja korrashoidu talvel? Naiteks ligipads
peatusele on lumest puhastatud; ooteala ja bussi sisenemise koht on jadi vaba voi libisemise vastu on

puistatud liiva voi kivipuru.

Vastustest peegeldub igasuguseid hinnanguid. Ndeme, et enamik vastanutest ei hinda bussipeatuste
ohutust talvel skaalal 5 ehk ,,vdiga hea® . Suurem osa vastanutest jadb skaalale 1-4 ehk mitterahuldav

kuni hea (Joonis 5).
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Joonis 6. Bussipeatuste ohutuse hinnang kevad-suvi-siigis perioodil

Kuuendas kiisimuses on kevad-suvi-siigis periood kokku pandud, sest {ildjuhul on need perioodid
kuivemad ning lumevabad. Vaid 1 vastanu on hinnanud bussipeatuste ohutust ja korrashoidu skaalal 1

ehk mitterahuldav. Enim on maérgitud skaala punkti 3 ehk enam-véhem korras (Joonis 6).

Selleks, et saada teada, miks sellised vastused laekusid, oli viimaseks vabatahtliku vastusega kiisimus.

Sellele sai vastata ettepanekute, murede voi kiitustega seoses dpilasveo ja bussipeatustega.

Murede kohapealt bussipeatuste osas lackus enim valgustuse ja ootepaviljoniga seotud vastuseid. Anti
teada, et bussipeatuste valgustus on halb voi iildse puudub. Ootepaviljonid puuduvad paljudes peatustes
ning nii on halb bussi oodata ja laps jouab lumesaju voi vihma korral mérjana kooli. Laekus ka eraldi
talvisel perioodil esinevaid muresid. Tahtsaimaks sealt kindlasti laste litkumine bussipeatusesse talvisel
ajal asulavilisel teel, kus kiirusepiirang on 90 km/h. Asulavilisel teel liikumine on ainuke vdimalus

peatusesse padsemiseks, sest kergliiklustee maantee kdrval puudub.

Kiituseid ja ettepanekuid laekus samuti. Enim toodi esile koolibussi olemasolu maa piirkonnas.
Mirgiti, et maal elades on Opilasvedu vdga suur boonus ja on inimesi, kes on rahul sellega, et see
voimalus neil iildse on. Kiideti bussijuhte, kes on alati sdbralikud ning hoolsad ja samuti bussi, mis

liigub iga ilmaga ja enamasti digetel aegadel.



6 JARELDUSED

Selles peatiikis tehakse kokkuvdte peatuste riskianaliiiisi tulemustele ning jareldused vottes arvesse

lastevanemate rahulolu-uuringu tulemusi. Jareldustes on vilja toodud ka tdhelepanuvéérsed peatused.
6.1 Bussipeatuste riskihindamise tulemused ja jareldused

Riskihindamise meetodi tulemusel selgus, et liin number 1 14bib 5 korge riskiga, 1 keskmise riskiga

ning 9 madala riskiga bussipeatust. Tapsed tulemused on leitavad lisas (Lisa 3).

Korge riskiga peatusteks oli ,,Pikavere®, ,Perila“, , Tasuja“ ja modlemas suunas asuvad ,,Tohelgi“
bussipeatused. Keskmise riskiga peatuseks oli ,,Kalesi*. Madala riskiga peatusteks oli: ,Rétla®,
,Peningi“, mdlemas suunas asuvad ,,Tohelgi tee®, ,,Raasiku kool“, ,,Ata“, , Igavere®, ,,Arukiila tee ja
»Arukiila kool“. Nimetatud peatustest kdige ohutumaks loeti ,,Arukiila tee* peatust, mis ldbis

riskianaliitisi 1dbiva 0 tdhisega.

T60 autor hindas koiki peatusi ldhtudes laste ohutusest arvestades nende liiklusohutu kéitumise ja
oskuste arenemist. Liini number 1 ldbitavaid peatusi saab ohutumaks muuta. Eelkdige nduavad

peatused valgustust ja ohutumat ligipdédsu teepeenra kaudu.

15. peatusest vaid kolmel oli olemas valgustus. Valgustuse puudumine teel ja peatustes kajastus ka

lastevanemate rahulolu-uuringus lébivalt.

Ohutu ligipdéds laiema teeserva ddres loeti antud t00s teepeenraks. 4 peatust loeti ohtliku ligipddsuga
peatusteks. Need olid iihtlasi ka korge riskiga peatuste hulgas. Nende peatuste ddres olev teepeenar
polnud piisava laiusega, et jalakdija saaks hoida turvalist vahe modduva sdidukiga arvestades teel
kehtivat kiiruspiirangut. Lastevanemate rahulolu-uuringu kdigus selgus, et kui talvisel ajal on lumi
maas, siis teepeenrad on kaetud lumevalliga. Seetdttu peavad lapsed peatusesse litkuma mooda

soiduteed ja vanemad tunnevad oma lapse turvalisuse pérast muret.

Opilasveoks kasutatavatele peatustele lihenedes oleks sdidukijuhtide informeerimiseks otstarbekas
kasutada eelnevaid hoiatusmérke jalakdijate voi laste liikumisest teel. Laste kui ka teiste peatuses
ootajate turvatunde huvides oleks vajalik piirkiiruse alandamine enne peatust. Arvestades, et peatused

on loodud iisna elamispaikade 1dhedusse, siis alandatud piirkiirus ei pea kestma mitmeid kilomeetreid.



Riskianaliiiisi tulemusel selgus, et mitte likski peatus ei oma ndhtavustakistust sdiduki juhtidele. Kiill
aga ohutu tee iiletamisel vOib tekkida nihtavustakistus tee tiletajal. Selliseks peatuseks on ,,Kalesi“. See
asub 90 km/h kiiruspiiranguga kurvilisel teeldigul (Foto 16). Tee iiletaja ei nde kurvi taha, mis tottu
peab ta tee ililetamiseks litkuma sdidurea dédrde ja veenduma ldhenevate sdidukite kaugusest. Arvestades
laste arenevat kéitumisviisi liikluses, ei vOi nad tépselt aru saada ldhenevate sodidukite ohutust
kaugusest. Seetottu voib laps teele joosta ja sdoidukijuht ei joua reageerida, kuna ta ei ole teadlik kurvi

taga asuvast peatusest ja voimalikust litkumisest sellel teeldigul.

Foto 16. Peatus ,,Kalesi*

Kodige enim 1-tdhiseid kogunud peatus ,,Perila® on ohtlik bussi ootajate jaoks. Peatuse tunnuseks on
vaid liiklusmérk ja istepink, mis asub pddsa all. Peatus asub pikal sirgel ning vastassuunast tulijate
jaoks jadb peatus kurvi taha. Selle peatuse piirkonnas on kiiruspiirang 90 km/h ning seal puuduvad

hoiatavad margid inimeste litkumise kohta (Foto 17).



Foto 17. Peatus ,,Perila“

T606 autor leidis, et tee liletamist saab ohutumaks muuta ka madala riskiga peatuste piirkonnas. Peatuse
,Peningi“ riskianaliiiisi tulemusel on peatus madala riskiga. Peatusest teiselpool teed asub konnitee,
mis viib sujuvalt teeiiletuskohale, kuid seal puudub iilekdigurada, mis kohustab jalakiijatel teed andma

soidukitele (Foto 18).

Jalakdijate huvides oleks turvaline lahendus iilekdiguraja rajamine, sest konnitee tuleb sujuvalt
soiduteele, mis lastele voib tunduda loogilisena astumaks otse teele ilma sdidukitele teed andmata.
Soidukijuhtidele oleks kasulikuks informatsiooniks hoiatusmirk, mis informeeriks juhti olemaks

tdhelepanelikumad teel litkuvate jalakdijate suhtes.



Foto 18. Peatuse ,,Peningi‘ teeiiletuskoht [18]



kKOKKUVOTE

Kéesolev t60 teostati Transpordiameti kompleksuuringu raames, mis viidi 14bi Raasiku vallas. T66
uuritavaks aspektiks oli koolibussi peatuste ohutuse hindamine. T66 eesmérgi tditmiseks uuriti, milline
on Raasiku valla poolt pakutav dpilasvedu. Bussipeatuste ohutuse hindamist toetas autori jiddvustatud
pildid, riiklikud nduded peatuste rajamisele ning riskianaliitisi meetodid bussipeatustele. Empiirilist osa

toetas lastevanemate seas 14bi viidud rahulolu-uuring.

Too6 esimeses osas seletati lahti t60s pdohiliselt kasutatavad moisted. Sellele jargnes teoreetiline osa
Opilasveo korraldamisest Eestis ning peatuste rajamise nduded. Kuna Opilasveoks kasutatavad peatused
jdavad suures osas asulavilistele teedele, siis selliste peatuste rajamisel tuleb ldhtuda maantee

projekteerimise nduetest.

Esimeses pooles tutvustati ka uuritavat piirkonda ehk Raasiku valda ja seal asuvaid koole. Raasiku
valla Opilasveo kohta saadi esmast informatsiooni valla kodulehelt, kus on leitavad kehtivad
opilasliinide sdidugraafikud. Lisaks sellele tutvustati kompleksuuringu raames varasemalt valminud

16putddde iihiseid jooni tulemustes.

To0 teine osa algas metoodika selgitamisega. Praktiline osa koosnes Opilasliini number 1 peatuste
jaadvustamisest, lastevanemate rahulolu-uuringu ldbiviimisest ning riskianaliiiisi teostamisest. Tadpsete
peatuste asukoha leidmisele aitas kaasa Opilasveoga kaasa sditmine. Seejdrel sditis autor 1dbitud
peatused veelkord isikliku sdidukiga ldbi ning jaddvustas need. Lastevanemate rahulolu-uuring viidi
1abi Google Forms keskkonnas ning vastajaid oli vaid 20. Tanu avatud kiisimustele lackus vastuseid
lastevanemate muredest ning arvamustest peatuste korrashoiule ja lapse jalgsi kdimise teekonnast

peatusesse.

Lastevanemate rahulolu-uuringu kéigus selgus, et lapsevanemad on rahul dpilasveoga. Enim teeb muret
ootepaviljonide ja valgustuse puudumine. Samuti turvaline joudmine peatusesse, sest tuleb liikuda

modda sdiduteed, millel kiiruspiirang on 70-90 km/h.

Riskianaliitisi tulemusel hinnati liini number 1 ldbitavatest peatustest 5 korge riskiga, 1 keskmise
riskiga ning 9 madala riskiga bussipeatusteks. Enim esines valgustuse puudumist. Neljal korge riskiga

peatusel puudus ka ohutu ligipads kdnnitee voi teepeenra kaudu. Nendel peatustel oli teepeenar olematu



voi liiga kitsas arvestades seal kehtivat kiiruspiirangut soidukitele. Ettepanekud ohutuse parandamiseks

esitati peatustele, mis vajasid seda enim.

Viimases peatiikis on autor teinud jireldused peatustele vottes arvesse riskianaliiiisi ja lastevanemate

rahulolu-uuringu tulemusi.



sUMMARY

This work was carried out within the framework of a comprehensive study by the Estonian Transport
Administration. The study was conducted in the Raasiku municipality. The aspect under investigation
was the assessment of the safety of school bus stops. In order to achieve the goal of the work, the
student transportation offered by the Raasiku municipality was examined. The assessment of bus stop
safety was supported by pictures captured by the author, national requirements for the establishment of
stops, and risk analysis methods for bus stops. The empirical part was supported by a satisfaction

survey conducted among parents.

The first part of the work explained the main terms used in the work. This was followed by a
theoretical part on the organization of student transportation in Estonia and the requirements for the
establishment of stops. Since the stops used for student transportation are mostly located on rural roads,

the requirements for road design must be taken into account when establishing such stops.

The first half also introduced the study area, namely the Raasiku municipality and its schools. Initial
information about student transportation in the Raasiku municipality was obtained from the
municipality's website, where the current schedules for student lines can be found. In addition to this,
common features in the results of previous theses completed as part of the comprehensive study were

discussed.

The second part of the work began with an explanation of the methodology. The practical part
consisted of capturing the stops of student line number 1, conducting a satisfaction survey among
parents, and performing a risk analysis. Riding along with the student transportation helped in finding
the exact locations of the stops. The author then drove through the stops again in a personal vehicle and
captured them. The satisfaction survey among parents was conducted using the Google Forms platform
and there were only 20 respondents. Thanks to open-ended questions, responses were received
regarding parents' concerns and opinions about the maintenance of the stops and the child's walking

route to the stop.

During the satisfaction survey among parents, it was found that parents are satisfied with the student
transportation. The lack of waiting pavilions and lighting is the biggest concern. Safe access to the stop

is also a concern, as it requires walking along the road with a speed limit of 70-90 km/h.



As a result of the risk analysis, 5 bus stops along student line number 1 were assessed as having high
risk, 1 with medium risk, and 9 with low risk. The most common issue was the lack of lighting. Four
high-risk stops also lacked safe access through a sidewalk or road shoulder. On these stops, the road
shoulder was either non-existent or too narrow considering the speed limit for vehicles. The proposals

were presented for stops that need improvement the most.

In the final chapter, the author drew conclusions about the stops, taking into account the results of the
risk analysis and the satisfaction survey among parents. The proposals resulting from the conclusions

were presented at the end of the chapter.
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Lisa 1. Riskihindamise meetodi tabel

Téahi
I Tehnilised faktorid Viartus |s
ON 0
1 Liiklusmark
PUUDUB 1
ON 0
2 Peatuse tasku
PUUDUB 1
ON 0
3 Valgustus
PUUDUB 1
ON 0
4 Ooteala
PUUDUB 1
- ON 0
5 Ohutu ligipads peatusele
PUUDUB 1
IT Mugavusfaktorid
ON 0
6 Ootekoda
PUUDUB 1
) ON 0
7 Istepink
PUUDUB 1
III Lisanduvad ohud
30-50
.. .o .o km/h
8 |Piirkiirus peatuse piirkonnas 70 kemvh 0.5
90 km/h 1
) PUUDUB 0
9 [Nédhtavustakistus
ON 1
IV Kasutatavad liiklusohutus
meetmed
ON 0
10 Ohutu teetiletuskoht
PUUDUB 1
) ON 0
11 Hoiatusmark 173a
PUUDUB 1




Lisa 2. S6idugraafik siseliin number 1 ja 4

Soidugraafik [26]

Raasiku valla poolt tellitud siseliin nr.1. ja nr.4

Pikavere — Raasilku — Arukiila

Soidugraatik

Oppeaasta 2023-2024

Pikavere — Arukiila rtj.

Pikavere 7.40 14.20 16.00
Perila 742 1416 16.01
Tasuja 744 14.18 16.03
Riitla 745 14.19 16.05
Peningi 7.50 14.22 16.07
Tohelgi tee 7.53 - X -
Tihelgi 7.55 X -
Raasiku kool 2.05 X 16,15
Tdohelgi 3.10 X -
Tdohelgi tee 311 14.24 16.18
Kalesi 8.12 X 14.25 16.20
Ata 2.14 X 14.26 16.21
Igavere 216 X 14.27 1622
Arukiila tee 217 X 14.28 16.23
Arukiila kool 8.20 X 14.30 16.25
Liin nr.4 Arukiila rtj.-
Arukiila — Raasiku — Pikavere Pikavere
Arukiila kool 820 13.20 15.20 16.45
Arukiila tee 822 13.22 15.22 16.47
Igavere 3.23 1323 15.24 16.43
Ata 8.25 13.24 15.25 15.50
Kalesi 8.26 13.25 15.26 1651
Tihelgitee 828 13.27 15.28 16,52
Tohelgi X 1331 1531 X
Raasiku kool X 1335 1535 X
T dhelgi X 13.40 15.45 X
Feningi 830 13.42 15.48 17.00
Riitla 834 13.45 15.50 17.02
Tasuja 836 1348 15.52 17.03
Perila 833 13.49 15.53 17.04
FPikavere 240 13.50 15.55 17.05
X —FEilabi

Vedu toimub tédpaevadel E-R. Koolivaheajal vedu ei toimu

Liini teenindab OU Harma Buss. Tel. 53890098




Lisa 3. Riskihindamise tulemuste tabel

r - Toh Raas Téh Aruk Aruk
Tehnilised |Vaart |Ta (pikay Per Tas Rét Peni elgi Téh iku Téh elgi Kal At lgav dla dla
faktorid us his lere ila uja la ngi tee elgi kool elgi tee esi a ere tee kool
ON 0 0 0O O 0 0 0 0 0 0O 0 0 0
Liiklusmark |PUUD
UB 1 1 1
ON 0 1 0O O 0 0 0 0 0 0 0O 0 0 0
Peatuse
tasku PUUD
UB 1 1
ON 0 0 0 0
Valgustus  |PUUD
UB 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1
ON 0 0O O 0 0 0 0 0 0O 0O 0 0 0
Ooteala PUUD
UB 1 1 1
Ohutu ON 0 0 0 0 0 0 0 0O 0 0 0
ligipads PUUD
peatusele |UB 1 11 y 1
11
Mugavusfa
ktorid
ON |0 0 o0 0
Ootekoda |PUUD
UB 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ON 0 0 0O O 0 0 0 0 0 0O 0 0
Istepink PUUD
UB 1 1 1 1
I1I
Lisanduva
d ohud
30-50
o km/h |0 0 0 0 0
el ,
pe km/h 05| 05 5
piirkonnas
90
km/h |1 1 17 1 1 1 1 1 1 1
Nih PUUD
ahtavusta 1yg - o o0 00 O O O O O 0 00O O 0 O




ON

0%

Kasutatava

d

liiklusohutu
s meetmed

Ohutu

ON

teeiiletusko |PUUD

ht

UB

Hoiatusmér

k 173a

ON

PUUD
UB

summa

6.5



Lisa 4. Lastevanemate rahulolu-uuringu kiisimustik

Koolibussi peatuste ohutuse hindamine
Raasiku vallas

Tere! Mina olen Melissa Mai Uhle, Tallinna Tehnikakérgkooli maanteetranspordi
tehnoloogia ja lilkluskorralduse eriala tudeng. Teostan oma |6putod teemal
"Koolibussipeatuste ohutus Raasiku valla nditel". See 106 on osa Transpordiameti
kompleksuuringust.

Palun, et vastaksite kiisimustikule. Antud kisimustik on méeldud lastevanematele, kelle
laps kasutab Raasiku valla poolt pakutavat koolibussi. Kiisimustik on anoniimne ning
selle taitmisele kulub maksimaalselt 5 minutit. Tulemusi ja ettepanekuid kajastatakse
I6putdos, mis saadetakse ka Raasiku vallavalitusele.

Kisimuste vdi pikemate ettepanekute puhul saate minuga kontakteeruda e-postil
muhle(@tktk.ee

Kisimustik on avatud 17.11-22.11

muhle@tktk.ee Vaheta kontot &y
Eg Pole jagatud

* Viitab kohustuslikule kiisimusele

1. Millises koolis opib Teie laps? *

(O Arukiila P8hikool
O Raasiku Kool
O Pikavere Moisakool

(O Arukiila Vaba Waldorfkool



2. Milliseid koolibussiliine kasutab Teie laps? (voite valida mitu voi tapsustada
"Muu" lahtris)

|:| Liin nr 1 - Pikavere-Raasiku-Arukila
|:| Liin nr 2 - Réatla-Pikavere-Suursoo
D Liin nr 3 - Parila—Raasiku kool-Jagala-Raasiku kool-Tehase-Raasiku kool

|:| Liin nr 4 - Arukiila-Raasiku-Pikavere

|:| Muu:

3. Kui tihti kasutab Teie laps koolibussi? *

O Iga koolipdaev, minnes ja tulles
Ainult kooli minnes

Ainult koolist koju tulles

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

Ei kasuta uldse

Hooajati - kevad-suvi-stgis

OO 0O0OO0OO0O0O0

Hooajati - ainult talvel



Kui Te ei valinud vastust "iga koolipaev, minnes ja tulles”, siis palun tapsustage,
millega laps liigub kodu ja kooli vahel. Vite valida ka mitu vastust.

Autoga

Kergliikuriga - ratas voi tbukeratas
Kombineeritult koolibussiga
Jalgsi

Muu:

O0000

Kui valisite vastuse "Hooajati", siis mis on selle péhjus?

Teie vastus

4. Kui rahul olete valla poolt pakutava opilasveoga? *

Ei ole rahul O O O O O Véaga rahul



=200m

<500m

<Tkm

<1,5km

<2km

<3km

>3km

Muu:

O ONONONONONONG

5. Kuidas hindate bussipeatuste ohutust ja korrashoidu talvel? Naiteks ligipaas  *
peatusele on lumest puhastatud; ooteala ja bussi sisenemise koht on jaa vaba voi
libisemise vastu on puistatud liiva voi kivipuru.

1 - mitterahuldav, 2 - rahuldav, 3 - enam-vahem korras, 4 - hea, 5 - vaga hea

1 2 3 4 5

O O O O O



6. Kuidas hindate bussipeatuste ohutust ja korrashoidu kevad-suvi-siigis
perioodil? Naiteks ligipdaas peatusele on turvaline ja saab lilkuda mééda kuiva
pinnast.

1 - mitterahuldav, 2 - rahuldav, 3 - enam-vahem korras, 4 - hea, 5 - vaga hea

mitterahuldav O O O O O vaga hea

Siia voite esitada kiitused, mured ja ettepanekud opilasveo ja bussipeatuste osas.

Teie vastus



