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SISSEJUHATUS

Linnades, maanteedel ja igal pool, kus on teede ehitused, iiritused voi muu ajutine tegevus, voib ndha
erinevaid ajutise liikluskorralduse mérke ning skeeme. Ajutine liikluskorraldus ei ole just kdige
vanem liikluskorralduse liik ning on aja jooksul kuni tdnaseni védga palju arenenud. Pole olemas
kindlat kuupédeva ega ajajarku, et millal ajutine liikluskorraldus tépselt tekkis. Selle areng on olnud
igatepidi jarkjdrguline protsess, mis on edasi arenenud ja toimunud vastavalt vajadusele ning

nduetele. Samuti on oma rolli manginud teeinfrastruktuuri laienemine ning arendamine.

Ajutine liikluskorraldus on teet6d voi avaliku iirituse ldbiviimiseks vajalik liikluskorraldus, mis

kehtestatakse kindlaks ajaperioodiks [1].

T66 autor kasitleb 16putdos probleemina seda, et Tartu linnas on erinevates kohtades puudu ajutine

liikluskorraldus voi see on ebakorrektne ja nduetele mitte vastav paigaldus/kasutus.

Antud t006 eesmérgiks on kaardistada ning tuua vilja Tartu linna ajutise liikluskorralduse puudujddgid
ning pakkuda omapoolseid lahendusi erinevatele olukordadele. Uuritavateks objektideks on Tartu

linnas ldbiviidavad teet6dd kus on vaja kasutada ajutist liikluskorraldust.

T66 autor on arvamusel, et ajutine liikluskorraldus Tartu linnas vajaks paremat jarelevalvet ning oleks
vaja, et Tartu linnas tehtavad t66d oleksid korrektselt ja ohutult tehtud ning selle taitmist kontrollitaks
rohkem ning vajadusel rakendatakse karmimaid meetmeid nende tditmiseks. Karmimateks
meetmeteks pakub t66 autor progresseeruvaid rahalisi trahve, tehtava t66 peatamist ning korrektsete

nouete tiitmise kohustust.

Valitud meetodiks on kvalitatiivne uurimus meetod. Uurimis tlesanneteks on vaadelda erinevaid

ajutise liikluskorralduse objekte ning teha pilte analiiiisi jaoks.

Uurimustdd esimeses osas antakse iilevaade ajutisest liikluskorraldusest iildiselt, selle eesmérgist ja
olemusest ning vajalikkusest. T66 autor toob vilja ajutise liikluskorralduse Tartu linnas tldiselt ja
sellest, et kuidas kes sellega tegeleb. Lisaks toob t66 autor vilja erinevad nduded, seadused ja
maéadrused, mis reguleerivad ajutist liikluskorraldust. Lisainfona ka erinevad ettevotted, kes tegelevad

Tartus ajutise liikluskorralduse kui teenuse pakkujana ja teeb nendest liihikese iilevaate.



To0 teises pooles toob tod autor vélja uurimuse ldbiviimise ja andmete kogumise metoodika,
probleemid ja eesméirgid. Toos leidub mitmeid erinevaid nditeid Tartu linnas 2023 aastal tehtud
toodest, millel oli ajutine liikluskorraldus olemas vdi mis oleks vajanud ajutist liikluskorraldust, et
tagada ohutu tookeskkond. Loputéd kolmandas osas keskendutakse antud uuringu raames saadud

tulemuste analiilisimisele ja antakse neile ka oma hinnang ning ndgemus lahenduste néol.

Tartu linna kohta hetkel puuduvad ajutise liikluskorralduse uurimused iildises mdttes ja hetkel 2023
aasta kohta uuringud puuduvad. Varasemalt on tehtud uuringuid erinevate projektide, kohtade

liiklussageduste ning muu taolise kohta.



1. ULEVAADE AJUTISEST LIIKLUSKORRALDUSEST

Téanapdeval osaleme me koik mingit pidi liikluses ja see tdhendab, et jargime koik paika pandud
reegleid ning seadusi, sest need peaksid meile tagama turvalisuse ning olema jargitavad, ohutud ja
spetsialistide poolt paika pandud parima variandina.

Teetoodega kaasnevad ajutised liikluspiirangud ei jita kedagi iikskdikseks. Need takistavad ja

aeglustavad liiklejate teekonda, mdnikord 166vad ka segi varem tehtud plaani ja marsruudi [2].
1.1. Ajutise liikluskorralduse méiste

Ajutisele liikluskorraldusele on mitmeid mdisteid vélja toodud erinevates allikates. Riigiteataja
maéruses on Kirjeldatud, et ajutine liikluskorraldus on teet6o voi avaliku tirituse labiviimiseks vajalik
liikluskorraldus, mis kehtestatakse kindlaks ajaperioodiks [1]. See voib endas hdlmata mitmeid
erinevaid meetmeid, mis on moeldud liiklusvoo ohutuks ja tohusaks korraldamiseks ehitus-, remondi-
vOi muude ajutiste todde, tirituste voi Onnetuste tottu. Ajutine litkluskorraldus on tee t66 voi avaliku
tirituse labiviimiseks vajalik liikluskorraldus, mis kehtestatakse kindlaks ajaperioodiks ning selle
peamiseks eesmérgiks on tagada héireteta, sujuv, voimalikult Kiire, ohutu ja keskkonda minimaalselt
kahjustav liiklus ning ohutus koikidele osapooltele [1]. Ajutine liikluskorraldus on ennekodike viga
oluliseks vahendiks liiklusohutuse tagamiseks ja liikluse sujuvaks muutmisel tee to6de tegemise ajal.
Ajutises liikluskorralduses on téoohutus koikidele osapooltele viaga oluline, mistdttu on Austraalias
tootervishoiu ja -ohutusega tegutsev ettevote WorksafeAct vilja toonud, et ajutine liikluskorraldus
on siisteem, mis kontrollib liiklust 1dbi vdi mooda té6objekti, et saavutada maksimaalne ohutus ja
minimaalne ebamugavus nii teetdotajale kui ka liiklejale. Ajutine liikluskorraldussiisteem on vajalik
tootamisel avalikel teedel, teepeenardel, teevaheteel, jalgradadel, jalgrattateedel, ehitusobjektidel ja
seal, kus muu t66ga seotud tegevus nouab liikluse ajutist kontrolli [3].

Ajutine liikluskorraldus peab olema iiheselt mdistetav ning arvestama teel kehtivat liikluskorraldust,
liiklusolusid, teel toimuva tegevuse kestust ja iseloomu [1]. Ajutiseks liikluskorralduseks jargitakse
samu madrusi, seadusi, mirke ja noudeid, mis kehtivad koikjal Eestis iihtselt ja on koikidele
osapooltele mdistetav, kes liikluses osalevad.

Ajutise liikluskorralduse peamiseks eesmargiks on tagada koigi liiklejate turvalisus toomaal [4].
Uldisemalt olekski eesmirgiks tagada liiklejate ohutus ja liiklusvoo sujuvus, hoolimata ajutistest
hdiretest, mis voivad tekkida erinevate siindmuste voi toode tdttu. Ajutise litkluskorralduse

muudatused voivad hdlmata litklusmirke, ajutisi litklus valgusteid, ajutisi sdidurea mérgistusi ja



muid vahendeid, mis aitavad juhtida liiklust vastavalt muutunud oludele. Ajutine liikluskorraldus on
oluline vahend liiklusohutuse tagamisel ja liikluse sujuvaks korraldamisel ajutiste muudatuste ajal.
Kohalikud liiklusametid ja omavalitsused vastutavad tavaliselt ajutise liikluskorralduse kavandamise

ja rakendamise eest ning teavitavad juhte muudatustest liiklusolukorras.

1.2. Ajutise liikluskorralduse néuded, seadused ja méiédrused

Eestis reguleerib liikluskorraldust mitu erinevat digusakti ja méérust ja need hdlmavad endas mitmeid
erinevaid aspekte, mis hdlmavad endas ehitustdid, erinevaid iiritusi ja siindmusi, parandustoid ja
koike taolist. ToO autor toob vélja moned olulised oOigusaktid Eestis, mis puudutavad ajutist
litkluskorraldust:

1. Liiklusseadus (LS):

Liiklusseadus on peamine digusakt, mis reguleerib liikluskorraldust ja liiklusreegleid Eestis. See
sisaldab satteid litklusmarkidest, kiiruspiirangutest, eesdigustest ja muudest liiklusreeglitest [5].

2. Madirus "Liiklusmaérkide ja teemérgiste tihendused ning nduded fooridele" :

See madrus tipsustab liikklusmérkide ja teemérgiste tdhendusi ning esitab nduded fooridele. See on
oluline ajutise litkluskorralduse kontekstis, kuna ajutiste liiklusmérkide kasutamine voib olla vajalik
[6].

3. Liiklusohutuse nduded ja mairused:

Lisaks iildistele liikluseeskirjadele vdivad olla olemas ka spetsiifilised nduded ja méédrused, mis
kisitlevad liiklusohutust ehitustodde, eritirituste voi muude ajutiste olukordade kontekstis.

4. Méérus "Nouded ajutisele liikluskorraldusele":

See madrus kisitleb ajutise litkluskorralduse muutmise ndudeid ja korda ning kehtestab tingimused
ajutiste muudatuste tegemiseks liikluskorralduses [1].

5. Kohaliku omavalitsuse korralduse seadus (KOKS):

Kohaliku omavalitsuse korralduse seadus méiratleb kohalike omavalitsuste padevuse ja volitused.
Kohalikud omavalitsused vdivad vastu votta kohalikke eeskirju ja madrusi, mis reguleerivad ajutist
liikluskorraldust nende territooriumil [7].

Oluline on vélja tuua, et seadused ja méddrused ning nduded véivad aja jooksul muutuda. Selleks, et
leida kdige asjakohasemat infot ajutise litkluskorralduse nduete, médruste, seaduste kohta, tuleks

otsida Eesti digusakte voi uurida kohaliku omavalitsuse kdest infot.



1.3. Taiendkoolituste voimalused seoses ajutise liikluskorraldusega Tartu linnas

Ajutise liikluskorraldusega seotud tdiendkoolituste vdimalusega Tartus tegeleb Ramudden OU ning
samuti on voimalus dppima minna erinevaid liiklusega seotud erialasi. Kui ldbida diged koolitused ja
omandada oskused ning teadmised liikluskorraldusest, siis see tagab see kvaliteetse teenuse Eesti
teedel ja annab eelduse teedel tootamiseks. Ajutise liikluskorraldusega seotud info ja tdiendkoolituste
voimalused soltuvad paljuski riigist voi piirkonnast, kus inimene soovib sellist koolitust 1dbida.

Liikluskorralduse oppimiseks, lisadppeks voi teadmiste uuendamiseks on mitmeid vdimalusi ja
valikuid. Uldisemateks dppekohtadeks oleksid iilikoolid ja kdrgkoolid, kus saab valida eriala dppena
antud ala. Internetist voib leida ka erinevaid e-Oppeplatvorme, mis pakuvad kursusi liikluskorralduse
ja sellega seotud teemade kohta. Lisadppe ndol vdivad pakkuda koolitusi ka riiklikud ja kohalikud
transpordiasutused ja erinevad koolituskeskused, kes spetsialiseeruvad liikluskorraldusele ja pakuvad

koolitusi just ametnikele kui ka ettevotetele.

1.4. Ajutine liikluskorraldus Tartu linnas

Selleks, et ajutine liikluskorraldus toimiks edukalt on vajalik tihe koostd6 erinevate osapoolte vahel,
sealhulgas linnavalitsuse, chitusettevotete ja kohalike elanike poolt. Tartu linnas vastutab ajutise
liikluskorralduse eest Kaimar Juss, kes on teede teenistuse ajutise liikluskorralduse peaspetsialist.
Tema todiilesannete hulka kuuluvad ténavate ja teede ajutiste sulgemiste liiklusalaste tingimuste
véljatdotamine, sulgemislubade taotluste menetlemine ning sulgemisotsuste vormistamine, ajutise
litkluskorralduse jirelevalve teostamine. Avalike irituste taotluste kooskolastamine ja nende
litkkluslahenduse viljatootamine. Téanavate, teerajatiste ja muude liikluskorraldusega seotud
projektide kooskdlastamine [8].

Tartu linn juhindub pohimdttest, et enne sulgemise ja kaevetdoode alustamist, oleks vajalik tutvuda
mitmete erinevate dokumentidega ja infoga. Esimeseks dokumendiks oleks ,,Tee liiklusviliseks
otstarbeks kasutamise ja sulgemise kord,, ning teiseks ,, Tee sulgemise maks,,. Lisaks oleks vaja
tutvuda ka ,,Nouded ajutisele liikluskorraldusele,, ja kurssi tuleks ennast viia ka ehitamise
dokumenteerimise, ehitusdokumentide sdilitamise ja iileandmisele esitatavate nduetega ning

hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja iileandmisele esitatavate nduetega [8].



1.5. Ajutist liikluskorraldust pakuvad ettevotted Tartu linnas

Tartu linnas pakuvad ajutise liikluskorralduse teenust mitmed erinevad ettevotted kes tegutsevad ka
iile Eesti. Ettevotted kes seda teenust pakuvad on erinevates suurustes ning pakuvad ajutise
liikkluskorralduse teenuseid vastavalt ettevotete voimetele. Siinkohal soovib tédautor vilja tuua Viis
erinevat teenusepakkujat.

Esimese ettevdttena tooks t66 autor vilja Ramudden OU, mis on Rootsis asutatud ajutisele
liikluskorraldusele spetsialiseerunud suur kontsern kes avas iihe oma kontoritest Tartu linnas 2016a
ning pakub tdisteenus lahendust mis hdlmab endas ajutise liikluskorralduse projektide koostamist,
liiklusskeemide koostamist, liikluskorraldus vahendite renti, liikluskorraldusvahendite paigaldust.
Lisaks on nende toodete seas hulganisti erinevaid piirdeid, pinnasekaitsematte, kdigu- ning
soidusildasi, valgusfoore kaablikaitsmeid, méargihaagiseid, porkeleevendeid kui ka TMA autot mis
on porkeleevendiga C-kategooria auto [4].

Teise ettevdttena tooks td6 autor vilja Lounaliiklus OU, mis asutati 10 aastat tagasi ning sellest ajast
on nad Tartus olnud iiks juhtivamaid liikluskorraldus teenuse pakkujaid. Nende teenustesse kuuluvad
ajutise  liikluskorraldus ~ skeemide  koostamine, liikluskorraldusvahendite  paigaldus,
liikluskorraldusvahendite rent [9].

Kolmandana tooks t66 autor vélja Eesti iihe vanima liikluskorraldusega seotud ettevotte AS Signaal
TM, mis on asutatud juba 40 aastat tagasi ning on Eesti iiks suurimaid liikluskorralduse ettevotteid.
AS Signaal TM on spetsialiseerunud pigem piisikorraldusele ning valgusfooridele kuid nende toodete
jateenuste hulka kuulub ka ajutine liikluskorraldus. AS Signaal TM pakub ka ajutise liikluskorralduse
skeeme, liikklusmarke, liiklusmérkide renti kui ka paigaldust [10].

Neljandana tooks vilja t66 autor Stopp OU, mis on asutatud 35 aastat tagasi. Alates 1992 aastast
tegutseb ettevote osaithinguna. Ettevdtte pShitegevuseks on liikluskorraldustood mis sisaldab endas
nii piisi- kui ka ajutist liikluskorraldust. Ajutise liikluskorralduse projektide koostamine, skeemide
tegemine kui ka mérkide paigaldust [11].

Viiendana tooks t66 autor vilja AS TREV-2 Grupp, Eesti ihe suurima ning vanema ettevotte mille
ajalugu ulatub 1960ndatesse aastatesse. AS TREV-2 Grupi teenuste hulka kuulub teehoole, teede ja
sildade ehitus, tugiteenused ja maavarade kaevandamine kui ka ajutine liikluskorraldus. Ajutise
liikluskorralduse osas pakuvad nad liiklusskeemide koostamist, litklusméarkide renti kui ka paigaldust
[12].



2. Uurimismeetodi kirjeldus

Kéesoleva 10putod teemaks on ,,Ajutise litkluskorralduse analiilis Tartu linnas,, , mille uurimiseks
valis t60 autor kvalitatiivse uurimismeetodi, mis andis vOimaluse vaadelda erinevaid objekte ning
neid analiilisida.

Loputdd valimiks osutusid erinevad ajutise liikluskorralduse objektid Tartu linnas. Need wvaliti
juhuslikult ning eelt6dd nende valimisel ei tehtud. Uurimisel kéis t66 autor kohapeal ja tegi pilte ning

lisas ka enda poolse skeemi.
2.1. Uurimuse eesmérk, iilesanded ja uurimiskiisimused

Antud t606 eesmérgiks on kaardistada ning tuua vélja Tartu linna ajutise liikluskorralduse puudujdédgid
ning tuua td0s vélja erinevad lahendused erinevatele liikluskorralduse olukordadele.
Loputdd uurimiskiisimusteks oleks:
1. Kas ja kuidas jérgitakse Tartu linnas ajutise liikluskorralduse skeeme, seadusi, médérusi ja
ettekirjutusi?
2. Mida saaks antud objektidel teha teisi/paremini?

3. Kas Tartu ajutine liikluskorraldus vajaks paremat jarelevalvet?
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3. Uuringu tulemused

Antud 10putdds oli vaatluse perioodiks maist kuni novembrini 2023. Vaatluse alla voeti koik Tartu
linna ajutist liikluskorraldust vajavad objektid ning valiti vilja juhuslikkuse printsiibi alusel 14
teostatud t00d, mida tuua néaitena.

Erinevate toomaade vaatluste kiigus selgus, et kuuel objektil neljateistkiimnest puudus ajutise
liikluskorralduse skeem, kuuel objektil oli ajutise liikluskorralduse skeem olemas ning kahel objektil
el leidnud t66 autor infot selle kohta.

Toode tegemiseks on vaja ajutise litkluskorralduse skeem esmalt kooskdlastada Tartu
linnavalitsusega ja saada luba selle teostamiseks. Uurimise ja vaatluste kdigus selgus, et luba ja
kooskdlastus olid olemas kuuel objektil neljateistkiimnest ning ilma loa ja kooskolastuseta oli seitse
objekti. Uhel objektil ei leidnud t66 autor infot selle kohta.

To6 autor toob vilja, et kdikidest neljateistkiimnest objektist oli viiel objektil kodik korras ja vastas
nduetele. Uheksal objektil oli puudulik ajutine liikluskorraldus, puudus skeem vdi ei olnud saadud

Tartu linnavalitsuselt kooskdlastust ja luba.

Liiklusskeem Kooskdlastus/luba Koik korras
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3.1. Konnitee ehitus Tartu linnas Turu tinaval

Augusti kuus teostati t6id Tartus Turu tdnaval, antud objekti teostajal puudus Tartu linnavalitsuse
poolt ehitustoode luba. ToGteostaja oli esitanud ehitustoode taotluse linnale, kuid linn liikkkas taotluse
tagasi, sest neil puudus ajutise liikluskorralduse skeem jalakiijate timbersuunamise jaoks. Lisaks
ajutise liikluskorralduse skeemi puudumisele teostati objektil kdnnitee ehituse toid ka sdidutee peal
(Foto 1).

Foto 1. Tartu linn, Turu tdnav, konnitee ehitus.

Antud objekt oli liiklusohutuse seisukohalt viga hea ndide sellest, et kuidas mdned tee ehitajad oma
toid teevad ning vodivad tekitada sellega liiklusohtlikke olukordi koikidele liiklejatele kui ka
iseendale. Objekti vaatlusel selgus, et tdomaad ei olnud nduete kohaselt eraldatud ning t66d teostati
ilma linna poolse kooskolastusteta. T66d teostati ebakorrektselt terve 16igu ulatuses, mille pikkuseks
oli ca 400m. Kergliiklustee oli iilesse freesitud ning ebatasasuste eest hoiatavad liiklusmérgid
puudusid. Kergliiklejatele olid tehtud ajutised iilekdigurajad, kuid iilekdiguradade asukohad olid
labimdtlemata ning ohtlikud. Jalakéijate imbersuunamine toimus iile haljasala ning korgelt dérekivilt
astega alla, lilekdiguraja margid olid kohakuti ehk ei olnud ka korrektselt paigaldatud. Ohtlikuks tegi
olukorra ka tee ehitaja auto, mis seisis llekdigu rajal. Arusaamatuks jdi ka see, et kuidas oleks
litkkumispuudega inimesed teed iiletama pidanud. Liiklusmérkide kohapealt kasutati valesti kasutati
liikklusmérke 172 ,Jalakdijad” ehk teeldik kus jalakdijad liiguvad sdiduteel, see mérk oli vale
sellepdrast, et kergliiklejad kasutasid siiski kergliiklusteid ning sdiduteel polnud neile eraldatud eraldi
piirdega rada. Antud mérgi asemel oleks pidanud kasutama liiklusmérki 171 ,,Ees on reguleerimata
tilekdigurada“. Objektil oli iiks sodidurada eraldatud, sodiduraja kadumise liiklusméargid 53..
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,,So0idurajad- ja suunad® ning eelteavitavad liiklusméargid 53.. ,,Soidurajad- ja suunad® ja lisateate
tahvel 811 ,,Kaugus objektini* olid puudu. Korvaltinavatel ei kasutanud ehitajad eelteavitavaid
litklusmérke 158 ,, Teetood*. Soiduraja kadumisest sai aimu vahetult enne raja kadumist ning tekkisid
ohtlikud olukorrad, kus autojuhid hakkasid reastuma vasakule sdidurajale. T66 autori poolt tehtud
pildil (Foto 1) on ndha, kuidas teetddde masinad seisavad teepeal, toomaast véljaspool. Teetoode
masinad on tdielikult eraldamata sdiduteel ja kergliiklusteel.

Turu ténava liiklusobjekti puhul tuleks antud 15ik olema jaotatud vahemalt kaheks erinevaks etapiks,
et tagada kergliiklejatele ohutu ldbipdds voi mdistliku pikkusega timbersuunamine. Sellise objekti
puhul tuleks kaotada lisaks kergliiklusteele ka iiks sdidurada ning kasutada selleks nduetele vastavaid
litklusmirke.

T66 autor toob vilja enda poolse nagemuse ajutise liikluskorralduse skeemina (Joonis 2) iihe etapi
nédol. Skeemil on niha, et kuidas oleks antud t66 saanud tehtud palju korrektsemalt, et tagada

koikidele liiklejatele ohutus.

Joonis 2. Turu tdnava ajutise liikluskorralduse skeem (T66 autori koostatud).

3.2. Tehnika tinava arihoone ehitus Tartu linna

Liiklusobjektil Tartu linnas Tehnika tdnaval chitati uut &rihoonet ning sellest tulenevalt oli
paigaldatud ajutise liikluskorraldus mérgid (Foto 2), et suunata kergliiklejad t66tsoonist eemale, mille

tottu oli tdnava tihel pool kergliiklustee osaliselt suletud.
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Foto 2. Tartu linn, Tehnika tdnava drihoone ehitus.

Objektile oli paigaldatud ajutise liikluskorralduse mérgid, kuid need ei olnud paigaldatud korrektselt.
T6o teostajatel ei olnud linnavalitsusele esitatud ajutise liikluskorralduse skeemi ning saadud
kooskolastust. Tehnika tédnava liikluskorraldus oli puudulik, kergliiklejad suunati Ropka tdnava
poolsest otsast iile sdidutee valest kohast, kus ei olnud iilekdigurada (Foto 2), kuigi 40 meetrit enne
jalakdijate suunamist, oli olemas ilekdiguraja liiklusmark, mida oleks saanud kasutada
iimbersuunamiseks.

T66 autor toob vilja, et Kaupmehe tdnava poolses otsas tuleks kasutada pinnasekaitsematti ja darekivi
rampi, sest antud kohas, néiteks ratastooli voi mdne muu ratasliikuriga inimesel, oleks olnud vaga
ohtlik teed iiletama hakata. Ametliku ajutise liikluskorralduse skeemi puudumisel tekkis olukord, kus
antud objektil lisati mitte vajalikke ning ebakorrektseid liiklusmérke. Molemast suunast kasutati
marke 172 ,Jalakdijad®, mis korrektse liikluskorralduse puhul oleks jddnud kasutamata. Ropka
tdnava poolses otsas kasutati liiklusmérke 158 ,, Teetood* ja 172 ,,Jalakéijad* koos ja mdlema mérgi
all oli lisateate tahvel 821 ,,Kaugus objektini. Selline liiklusmarkide kooslus polnud antud asukohas
asjakohane, sest tee ei muutnud suunda ning kurv ei ole pohjus kasutada lisateate tahvleid. T66de

teostamisldigus oli alandatud kiirust 30km/h, sest teeddres seisis kallurautosi.
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T66 autor on arvamusel, et objektil oleks saanud kasutada vihem mérke ning sirgjoonelisemat ja
selgelt arusaadavamat liikluskorraldust.

T66 autor pakub vélja omapoolse ndgemuse kuidas sellisel puhul vdinuks ajutise liikluskorralduse
skeem vilja ndha (Joonis 3). Jalakédijate imbersuunamiseks oli olemas olevate iilekdiguradade puhul

koik vajalik olemas.

st

Joonis 3. Tehnika tn drihoone ehitus — jalakdijate imbersuunamine (T66 autori koostatud)

3.3. Valgustusmasti vahetus Sobra tiinava ja Voru tinava ristmikul

Uhe objektina tooks t66 autor vilja septembris teostatud valgustusmasti tugiposti vahetuse Sobra
tanaval ja Voru tdnava ristmikul (Foto 3). T66 tegemise ajaliseks kestvuseks oli ligikaudu 3 tundi.
Selle jaoks oli todteostaja ehk elektrifirma tellinud ajutise liikluskorralduse skeemi koos paigaldusega
antud objektile sellega tegelevast ettevottest ning sai kooskdlastuse linnavalitsuselt t66 teostamiseks.
To60 autor toob viélja antud objekti korrektsuse ning Oigesti paigaldamise, kui positiivse nditena
ajutisest liikluskorraldusest. Objektil on ndha, et on kasutatud kaasaegseid liiklusmérke, mis tagavad
korrektse ja kdikidele ndhtava ning arusaadava liikluskorralduse. Sellega tagavad nad kdikide

liikklejate ohutuse antud t66d teostades.

15



Foto 3. Tartu linn, SGbra tdnava ja Voru tdnava ristmiku valgustusmasti vahetus.

T66 autor objekti 1dhemal vaatlusel ajutise liikluskorraldusega seotud vigu ei tuvastatud ning mérgid
oli eeskujulikult paigaldatud. Kergliiklejad olid kdikidest suundadest ohutult timbersuunatud ja oli
tagatud nende ohutu liiklemine. Antud objektil oli autojuhtidele iimbersuunamine tehtud
korvaltinavate kaudu, mis tagas selle, et autojuhid ei pidanud oluliselt pikemat maad sditma.
Vaatlusel jéi silma autojuhtide kditumine seoses ajutise liikluskorralduse mérkide jargimisega, sest
neid eirati ja sdideti liiklusseadust rikkudes sealt ikkagi ldbi ning tekitati sellega liiklusohtlikke
olukordi. Sdbra tinava ja Voru tdnava ristmiku valgumasti vahetuse objekt on ideaalne néide sellest,
et isegi kui toomaa on eraldatud korrektselt, siis oluline on ka liiklejate enda kditumine ning ajutise
liikluskorralduse jargimine.

Ajutise liikluskorraldusena olid paigaldatud sdiduautodele liiklusmargid 552 ja 553 ,,Umbtee®.
Nende mérkidega anti eesolevast tupikust 300. meetri kauguselt juba varakult teada, et sealt edasi ei
pédse. Voru tdnavale olid paigaldatud liiklusmérgid 162 ja 163 ,, Teekitsenemine®, et anda liiklejatele
teada tee kitsenemisest ka Sobra tinavale keerates. Koik need liiklusmargid tagavad selle, et liiklus
antud tdnavatel toimiks ning oleks tagatud todtajate, kergliiklejate ja autojuhide ohutus ning t66
sujuvus. Antud objekti paikvaatluse tulemusel saab 6elda, et liikluskorraldus oli paigaldatud digesti
ning vastavalt ajutise liikluskorraldus skeemile (Joonis 4), kuid autojuhtidele see korda ei ldinud.
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Joonis 4. Tartu linn, Sobra ja Voru tn ristmik, valgustusmasti vahetus (T66 autori koostatud).

To60 autori arvates tuleks informatsiooni mdttes lisada Sobra ja Kesk tdnava ristmikule infotahvel,

kus oleks kirjas Voru tdnava ja SObra tdnava ristmiku osalise sulgemise kohta.

3.4. Aparaaditehase festival, Kastani tinaval Tartu linna

Ajutist liikluskorraldust kasutatakse samuti erinevatel iritustel liikluse reguleerimiseks. Oktoobri
kuus toimus Tartu linnas Kastani tdnaval suurem firitus ,,Aparaaditehase festival®. Festivali raames
suleti Kastani tdnav osaliselt liikluseks (Foto 4).

Aparaaditehase  festivali  korraldamiseks telliti  ajutise  liikluskorralduse skeem  koos
kooskolastamisega ajutise liikluskorraldusega tegelevast ettevottest ning paigaldus selleks ettendhtud
ettevotte poolt. Liikluskorraldus mérgid oli paigaldatud vastavalt ajutise liikluskorralduse skeemile

(Joonis 5), mis oli koosk®dlastatud Tartu linna liikluskorralduse spetsialistiga.
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Foto 4. Aparaadifestival, Kastani tdnaval, Tartu linnas.

T66 autori paikvaatlusel selgus, et oOhtuse tipptunni ajal tekkis Kastani tdnavale véga suur
liiklusummik. Ummik tekkis seoses Riia tdnava ja Vaksali tanava ristmikul olevatest valgusfooridest,
sest nende fooride tsiikkel on liiga lithike. Antud olukorras oligi murekohaks see, et Kastani tidnavalt
saabuvaid autosid ei olnud tdnu fooridele voimalik kiiremini 14bi lasta.

T66 autori soovitusena tuleks selle probleemi lahendamiseks lisada infotahvel Kastani ténava ja Voru
tanava ristmikule 72 tundi enne irituse algust ja tee sulgemist. Infotahvel tagaks informatsioon

joudmise varasemalt sealsete liiklejateni ning elanikeni, mis tagaks sujuvama liikluse.

Joonis 5. Aparaaditehase festival, Kastani tn, Tartu linn (T66 autori koostatud).
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3.5. Pika tinava kanalisatsioonikaevu tood

Tartu linnas Pikal tdnaval teostati kanalisatsioonikaevu tdid, kus freesiti tilesse asfalt timber
kanalisatsioonikaevu. Antud objektil ajutise liikluskorralduse skeem puudus ja Tartu linnavalitsus
polnud tehtavate toodega kursis. Selle t66 teostaja oli paigaldanud iihest suunast liiklusmérgid 158

,teetood ning alandanud kiiruse 30km/h peale (Foto 5).

Foto 5. Pikk tn, Tartu linn, kanalisatsioonikaevu t66d.

Vahetult enne kanalisatsioonikaevu oli paigaldatud liiklusmérk 421 ,iimberpdike suund“ ja
tahiskoonused, millel puudusid helkurribad ning mis ei vasta ajutise liikluskorralduse méarusele.
Mairuses 2. peatiikk Liikluskorraldusvahendi kasutamine paragrahv 7 (2) kus deldakse, et méarkide
ja tdhiskoonuste valgust peegeldavad materjalid vastavad nduetele, kui on jargitud Eesti standardit
[1]. Vastassuunast tulijatele puudusid eelteavitavad ajutise liikluskorralduse margid.

Antud t6ode teostamine tekitas vdaga palju ohtlike olukordi, sest puudus ajutise liikluskorralduse
skeem ning objektil kasutatud liikluskorralduse vahendid olid puudulikud. Selleks, et antud kohast
modda pdigata, pidid juhid reastuma iile topelt pideva joone vastassuunda ning sellega seoses tekitati
liiklusohtlike olukordi, mis oleks voinud 16ppeda laupkokkuporkega.

Pika tdnava to0de teostamisel oleks pidanud tdoteostaja tellima ajutise liikluskorralduse skeemi
sellega tegelevalt ettevottelt, seejdrel selle linnavalitsuse spetsialistiga kooskdlastama ning tegema

kaevetdodde taotluse linnavalitsusele.
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Joonis 6. Vilja pakutud lahendus pikale tdnavale (T606 autori koostatud).

T66 autor toob vilja enda poolse skeemi, et kuidas tuleks lahendada ajutise liikluskorraldus antud
objektil, et tagada koikide liiklejate ohutus ja liikluse sujuvus (Joonis 6). Antud objektil on viga
oluline see, et ei tekiks ummikuid, sest tegemist on Tartus Annelinnas suure liiklusega tdnavaga.
Joonisel on ndha, et modlemalt poolt tdomaad, kui ka korvaltdnavalt saabuvaid liiklejaid on
eelteavitatud ja on paigaldatud liiklusmérgid 158 ,teet6od”, liiklusmédrgid 161 ja 163 ,tee
kitsenemine*. Selleks, et tdomaast ohutult médduda, on vasakult poolt tulijaid teavitatud eelseisvast
rajakadumisest ning paremalt poolt tulijatele on tekitatud kerge iimberpdige vastassuuna kaudu.
Umberpdike jaoks on kaotatud iiks sdidurida ning selleks on kasutatud liiklusmirke 686 ,,Ohtlik koht
voi teeddr”, liikklusmarke 421 ja 422 | iimberpdike suund“ ja liiklusmirke 684 ,hoiatustara’.
Umberpdike eraldamisega on tekitatud ohutu mdddapiis toomaast mdlemast suunast tulijatele, et

tagada maksimaalne liiklusohutus toode teostajale kui ka liiklejatele.
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3.6. Turu tinava elektri avariitood

Tartu linnas Turu ténaval teostati elektri avariitéid (Foto 6). Kuna rikke asukoht on vdga suure

litkluskoormusega teeldigul, siis vajas t60 teostaja todde teostamiseks ohutut ajutist liikluslahendust.

Foto 6. Turu tdnava avariitood.

Too teostaja tellis liiklusskeemi sellega tegelevalt ettevottelt ning kooskolastas selle Tartu
linnavalitsuse spetsialistiga ning lasi skeemi paigaldada liikluskorraldusvahendeid kisitleval firmal.
Koik liikluskorraldusvahendid olid paigaldatud vastavalt nduetele ning liiklusskeemile (Joonis 7).

Paikvaatlusel veendus antud t66 autor, et liikkluskorraldus toimis, kdik oli digesti paigaldatud ja tehtud

ning oli ohutu todteostajatele kui ka koikidele liiklejatele.

= ‘i:
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Joonis 7. Turu tédnava elektri avariitood (T66 autori koostatud).
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3.7. Ropka tinava kanalisatsioonikaevu t66d

Tartu linnas Ropka tdnaval teostati kanalisatsioonikaevu toid. Kanalisatsioonikaevud olid alla
vajunud ning need tosteti teega iihele tasapinnale. Antud objektil puudus ajutise liikluskorralduse
skeem ning Tartu linnavalitsuse luba todde teostamiseks. Tartu linn polnud téode tegemisega kursis.
Paikvaatlusel selgus, et objektil kasutati mdlemast suunast teetoode méarke ning kiirus oli piiratud
30km/h (Foto 7). Tootsoone ei eraldatud ning t6id teostati kahes kohas, mis tekitas olukorra, kus
soiduautod pidid soditma slaalomit kahe tsooni vahel. Antud objektil ei kasutatud korralike

liiklusvahendeid, sest vaatlusel selgu, et kasutati tdhiskoonuseid millel puudusid helkurkleepsud.

Foto 7. Ropka tdnava kanalisatsioonikaevu tood.

T66 autor pakub vélja omapoolse lahenduse ajutise liikluskorralduse skeemi néol (Joonis 7).
Liiklusskeemil toob t66 autor vilja iihe etapi nii, et t60 tegijatel oleks ohutu to6tsoon ning liiklejatel
selge ja arusaadav liikluskorraldus. Antud objektil oleks pidanud jagama t66d kahte etappi, et iiks
soidusuund oleks alati avatud ning piisava nahtavusega. Ajutise liikluskorralduse joonisel (Joonis 8)
on vilja toodud lihtne, toimiv ja ohutu lahendus, kus on paigaldatud liiklusmargid 158 ,,teeto6d* koos
litklusmarkide 162 ja 163 , teekitsenemine®. To6tsoon on eraldatud ning selleks kasutaks t66 autor
liiklusmérke 421 ja 422 ,,imberpdike suund* koos liiklusmérgi 686 ,,hoiatustaraga“ ja teljel kasutati
liikklusmérke 686 ,,ohtlik koht voi teeddr*.
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Joonis 8. Ropka tn kanalisatsiooni todde vilja pakutud lahendus (T66 autori koostatud).

3.8. Rebase tinava kergliiklustee ehitus

Augusti kuus toimus Tartu linnas Rebase ténaval kergliiklustee ehitus. Antud teeldik ei ole viga
tiheda liiklusega ja on pigem kdorvaltdnav, kus sdidavad kohalikud elanikud, ehituspoe ning tankla
Kliendid. Vaatluse hetkel oli kergliiklustee iilesse freesitud ja toodega oldi joutud asfalteerimise

eelsesse punkti (Foto 8).

Foto 8. Rebase tidnava kergliiklustee ehitus.

Objektil olid piisti pandud ajutise liikluskorralduse margid. Infot toode teostamise kohta t66 autor
Tartu linna kodulehelt ei leidnud. Antud objektil olid ajutise liikluskorralduse margid olemas ja
paigaldatud. Vaatlusel selgus, et liikluskorralduse vahendid olid paigaldatud moningaste
puudujddkidega.
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Turu ténavalt objektile sisse keerates oli kergliiklejatele tootsooni eraldav ning sisenemist takistav
kergliiklusaed puudu. Objektilt puudusid Sassi tdnavalt ning Rebase tinavalt tulijatele teavitav
liiklusmark 158 ,teet6od. Objekti keskel kasutati liiklusmérki 422 ,,iimberpdike suund®, mis ei
vastanud ajutise liikluskorralduse noudele. Riigiteatajas on kirjas, et ajutisel alusel teepeenrale voi
teekattele paigaldatud mirgi alaserva korgus teekattest on vidhemalt 0,6 meetrit ja teedért voi ohtlikku
kohta tihistataval mérgil vihemalt 0,1 meetrit. Avariitodl ja litkuval teetodl on mirkide ja tahvlite
alaserva korgus teekattest vihemalt 0,2 meetrit [1]. Siili tdnavalt tulles oli piistitatud ajutine iilekdigu
rada, kuid liiklusmargid ei olnud paigaldatud korrektselt, sest iilekdigu raja mérk oli jalakiijate keelu
ette paigaldatud nagu pildilt ndha (Foto 8).

T66 autor koostas ajutise liikluskorralduse skeemi, et kuidas tuleks ajutine liikluskorraldus teostada
(Joonis 9). T66 autori poolt koostatud skeemil on niha, et kdikidest suundadest tulijatele on vajalik

paigaldada liiklusmérgid 158 ,teetood ning to6tsoon tuleks eraldada liiklusmark 684

,,hoiatustaraga“.

Joonis 9. Rebase tdnava vilja pakutud lahendus (T66 autori koostatud).
3.9. Onne tiinava soojatrassi ehitustood

Novembri kuus toimus Tartu linnas Onne téinava ja Linda tdnava ristmikul kaevetddd, kus teostati
soojatrassi ja -torustiku ehitust. Paikvaatlusel selgus, et antud objektile on koostatud skeem (Joonis
10) ja see vastas reaalsele olukorrale. Antud skeem oli kooskdlastatud Tartu linnavalitsuse
spetsialistiga. Liiklusméargid olid paigaldatud &igesti ning liikluskorraldus {ildiselt oli teostatud

nouetekohaselt.
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Foto 9. Tartu linn, Onne téinava ja Linda tinava ristmik.

To66 autori arvates oleks saanud Onne tinava soojatrassi ehitustddde ajutises liikluskorralduses
paremini teostada jalakiijatele 14bipadsu objektilt. Pildil (Foto 9) on ndha, et jalakiijatele oli ehitatud
ise OSB plaadist ajutine sild, et iiletada madalat kaevikut. Pildil (Foto 9) on ka néha ohtliku dart, mille
taha voinuks keegi takerdada ning kukkudes end vigastada. Ajutist silda iiletades tundis t66 autor
kuidas OSB plaat jalge all vetrus ning ei olnud kindel pind, millel kdndida. Kuna ilm oli niiskema
poolne siis ei tundunud ka antud sild ohutu vaid jattis tunde, et plaat ldheb kohe katki. Antud objektil
olid koik suunad korrektselt ajutiste liikluskorraldus vahenditega margistatud. Lisatud olid 552, 553
ja 554 ,,Umbtee* ning to6maa oli piiratud kergliiklusaedadega ja liiklusmérgiga 331 ,,Sissesdidu
keeld*.

Ajutise liikluskorralduse toodete hulgas on olemas kéigusillad ning antud asukohas oleks vdinud
kasutada plastist kdigusilda, mis taganuks sujuva ja ohutu kraavi iiletuse koikidele kergliiklejatele.
Vaatlusel selgus, et silla piirdeks kasutatud kergliiklusaed takistab maja elanike sissepdésu, sest
kergliiklusaed on poole trepini (Foto 9). Teisel pool sdiduteed oleks voinud ehitaja kasutada
kergliiklusaedu, et tekitada jalakiijatele ohutu labipadsu koridor ilma, et oleks kellegil mingigi
vOimalus tddmaa sisse eksida.

To60 autori arvates tuleks koik toomaad nduetekohaselt piiritleda, et tagada kdikide liiklejate ohutus

ning liikluse sujuvus. Vaatluse kaigus ji silma, et todde teostaja ei veendunud selles, et tdomaa oleks
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koguaeg piiritletud ja aiad korrektselt paigaldatud. Kergliiklusaedasid tdsteti ringi ja nende asukohti
muudeti vastavalt vajadusele jooksvalt, mis tekitas liiklejatele segadust ja ohtlikke olukordi.
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Joonis 10. Tartu linna avalik dokument [13].

3.10. Rebase tiinava valgustusmasti vahetus

Tartu linnas Rebase tdnaval teostati valgustusmasti vahetust. Paikvaatluselt selgus, et ajutine
liikluskorraldus oli puudulik. Antud t66d teostati ilma ajutise liikluskorralduse skeemita ning ilma
Tartu linnavalitsusele teada andmata.

Sellel objektil kasutati liiklusmérke, mis ei vastanud nduetele ning ka téomaa ei olnud eraldatud (foto
10). To66 tegija kasutas liiklusmérke 158 ,.teeto6d* ning liiklusmérki 421 ,,iimberpdike suund* mis ei
vasta riigiteatajas kirjas olevale, et ajutisel alusel teepeenrale voi teekattele paigaldatud maérgi
alaserva korgus teekattest on vdahemalt 0,6 meetrit ja teeddrt voi ohtlikku kohta tdhistataval margil
viahemalt 0,1 meetrit. Avariitool ja litkuval teetodl on mérkide ja tahvlite alaserva korgus teekattest
viahemalt 0,2 meetrit [1]. T66 tegija sdidukid pargiti kergliiklusteele kui ka teeddrde ilma tdhistamata.
Kergliiklejatele puudus t66tsoonist iimbersuunamine ning neile polnud tehtud iihtegi takistust, et

mitte toOtsooni siseneda.
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Foto 10. Rebase tinava valgustusmasti vahetus

T60 autor pakub vilja omapoolse lahenduse ajutise liikluskorralduse skeemi (Joonis 11) niol.
Skeemis kajastub, et kuidas sellist t66d oleks saanud teostada nii, et see oleks ohu kdikidele
osapooltele. Antud objektil tuleks tagada ohutus to6tsoonis, et t66d saaks teostada muretult ning
sujuvalt, sest oluline on, et kergliiklejad ei saaks t66tsooni siseneda.

T66 autori poolt koostatud joonisel (Joonis 11) on niha, et to6tsoon on eraldatud kergliiklusaedadega
ja liiklusmérgiga 324 ,kidigukeeluga®. Antud objekt asus sellises kohas, et kergliiklejad tuleks
toOtsoonist timber suunata iile haljasala ning selleks tuleks kasutada plastikust pinnasekaitsematte, et
mitte kahjustada haljasala pinda. Kergliiklejate iimbersuunamiseks iile haljasala tuleks keelata ka
kahel kohal parkimine Nova tdnav 2 maja ees. Selleks, et parkimist keelata tuleks kasutada
liikklusmérke 361 ,,peatumiskeeld” koos lisateate tahvliga S5m vasakule ning ka liiklusmérki 579
,,s0iduki sundteisaldus®. Valgustusmasti vahetuseks on joonisel (Joonis 11) t66tsoon toodud osaliselt
teepeale. Tootsooni tdhistamiseks on eelteavitavalt paigaldatud liiklusméargid 158 ,teetood*,
likklusmargid 162 ja 163 ,teekitsenemis® margid, 421 ,,imberpdike suund“ toGtsooni ees ja
liiklusmaérgid 686 ,,ohtlik koht vo1 teedar.

27



T -

<=

{ Pinnasekaitsematid |

.

1

L
Joonis 11. Rebase tinava valgustusmasti vahetuse vilja pakutud lahendus (T66 autori koostatud).

3.11. Lina tinava elektri avariitood

Novembris teostati Tartu linnas Lina tinaval elektri avariitdid. Antud t60 tegija pidi kiiresti
reageerima ning selleks tellis ta ajutise liikluskorralduse skeemi sellega tegelevast ettevottest koos
liikluskorraldusvahendite paigaldusega (Foto 11).

Paikvaatlusel selgus, et liikluskorraldus skeem (Joonis 12) oli eeskujulikult paigaldatud vastavalt
skeemile ja kooskdlastusele Tartu linnavalitsusega. Todtsoon oli kergliiklusaedade ja
tdhiskoonustega eraldatud, et ehitaja saaks muretult toid teostada. Lisaks oli paigaldatud oigele
kaugusele eelteavitavalt liiklusméargid 158 | teet6od™ ja 162/163 , teekitsenemine®. Paigaldatud olid
ka peatumis ja parkimiskeelu margid koos lisateate tahvlitega, kuid kiirto6 korras need ei toimi, sest

inimesed ei ole saanud eelteavitavat informatsiooni.
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avariitdood.

Foto 11. Lina tinava elektri

Joonis 12. Lina tédnava elektri avariit6od (T66 autori koostatud).
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3.12. Voru tinava Kinnistu liitumine elektrivorguga

Tartu linnas Voru ténaval teostati kaevetdid kinnistu liitumiseks elektrivorguga. Selle t66
teostamiseks tellis ehitaja ajutise liikluskorralduse skeemi liikluskorraldus ettevottest. Toid teostati
viies erinevas etapis. Paikvaatluse ajal oli kdimas teine etapp. Antud objektil telliti liiklusskeem
ajutise liikluskorraldusega tegelevas ettevottest, kuid objekti liiklusmérkide paigalduse tegi t66
teostaja ise. Pildilt on nidha (Foto 12) kahte erinevat etappi, kuid t66 teostaja on vilja jatnud ka
esimese etapi liiklusméargid, kuigi toid teostati sellel hetkel kergliiklusteel. Kindlasti oleks pidanud
koik etapid teostama vastavalt skeemidele, et oleks olnud objekti l&bimine vdimalikult ohutu ja sujuv

koikidele liiklejatele.

Foto 12. Voru ténava kinnistu liitumine elektrivorguga.

Paikvaatlusel selgus, et ehitaja oli paigaldanud skeemi, kuid oli jatnud paigaldamata nii Teguri kui
ka Tehase tdnavalt tulijatele lisateate tahvlid 812 ,,kaugus objektini*. Pildilt on néha (Foto 12), et
toode teostaja on jatnud ithe oma todautodest kergliiklusteele ilma tdhistamata. Auto tuleks
timbritseda kergliiklusaedadega voi tuleks auto mujale parkida. Objekti jélgimisel saab t66 autor
Oelda, et liikluskorralduse paigaldusel olid jaetud mdned margid kiill paigaldamata, kuid sellele
vaatamata toimis liikluskorraldus (Joonis 13) histi ning ummikuid ega tarbetuid seisakuid ei
esinenud. Téoohutusele tuleks paigalduse osas rohkem tdhelepanu poorata. Toid tuleks teha tapselt

vastavalt etappidele ja jargida liiklusskeemi.
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Joonis 13. Voru tn kinnistu liitumine elektrivorguga
3.13. Téanava rekonstrueerimistood Voru tinava ja Kirsi tdnava ristmikul
Tartu linnas VOru ténava ja Kirsi tdnava ristmikul teostati tinavate rekonstrueerimis tdid seoses

koolihoone rekonstrueerimisega. Objekti paikvaatlusel oli ehitaja to6dega joutud Voru tinava ja Kirsi

tdnava ristmikule ning seal teostati kergliiklustee rekonstrueerimistoid (Foto 13).

Foto 13. Voru tinava ja Kirsi tdnava ristmiku rekonstrueerimistood.
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Paikvaatlusel selgus, et kergliiklustee ehitamisel polnud t66de teostaja kergliiklejate ohutuse ning
litkkumise vdimaluste peale mdelnud ning ajutine liikluskorraldus oli puudulik. Antud objektil puudus
kergliiklejate timbersuunamiseks vajaminevad liiklusmérgid ning sellel teel liiklejad pidid ldbima

tootsooni, mis seadis ohtu tdomaal toGtavate inimeste kui ka kergliiklejate tervise (Foto 14).

Foto 14. Voru ténava ja Kirsi tdnava rekonstrueerimistood.

Objektil puudus ajutise liikkluskorralduse skeem ristmikul t66de teostamiseks. Nagu fotolt (Foto 14)
ndha, siis jalgrattur ldbis tootsooni riskides kukkumisega voi kellegile otsasdiduga. Ajutise
litkluskorralduse vahendeid oli kasutatud minimaalselt ning muud informatsiooni peale liiklusméark
186 ,,Muud ohud* ei kasutatud.

To60 autori arvates tuleks selliste toode puhul t66d jaotada mitmesse etappi ning selleks pakub
tooautor valja iihe etapi ajutise liikluskorralduse lahenduse, et neid t6id teostada ohutult (Joonis 14).
Joonisel (Joonis 14.) on ndha kergliiklejate {imber suunamine toGtsoonist kasutades selleks
liikklusmérke 679 ,,iimberkdik® ning teeiiletuseks on tekitatud ajutised llekdigurajad, kasutades
selleks liiklusmérke 543 ja 544 ,iilekdigurada“. Tootsooni eraldamiseks on kasutatud litklusmirke
324 , kaigukeeld* ja 684 ,,hoiatustara. Sdidukitele on eelteavitavalt vilja pandud litklusmirgid 158

,teetood* ning 171 ,,ees on reguleerimata lilekdigurada®.
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3.14. Pihlaka tianava rekonstrueerimis t66d

Tartu linnas, Pihlaka tdnaval teostati tdnavate rekonstrueerimis téid (Foto 15) seoses koolihoone

rekonstrueerimisega. Pihlaka tdnav sai sellega seoses uue teekatte ning kergliiklustee.

Foto 15. Aianduse ja Pihlaka tdnav

Toid teostati mitmes etapis kuid Tartu linna portaalist (www.tartu.ee) ei leidnud té6autor ametliku

ajutise liikluskorralduse skeemi antud ténavatel teetoode teostamise kohta. Linnavalitsuselt uurides
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oeldi, et kui ajutise liikluskorralduse skeeme linna veebirakenduses ei kajastu, siis on sellel objektil
avaliku teabe seaduse juurdepéésu piirang kehtestatud. Paikvaatlusel selgus, et antud objektil kasutati
ajutise liikluskorralduse vahendeid, kuid need olid paigaldatud ebakorrektselt ning puudulikult.
Pildilt (Foto 15) on néha, et paigaldatud on teetoode mérgid koos lisateate tahvliga, mida ei oleks
pidanud kasutama, kuna teet66d puudutasid ka Aianduse tidnavat. Lisaks on pildilt (Foto 15) néha, et
teetoode masinaid pargiti kergliiklusteel. Ehitusmasinad ei olnud korrektselt eraldatud
kergliiklusaedade ega ka kédigukeelu mirkidega, vaid selleks kasutati eralduslinte.

Tooautor pakub vélja omapoolse ajutise litkluskorralduse skeemiga lahenduse, kuidas selles etapis
antud hetkel oleks voinud liikluskorraldus tehtud olla (Joonis 15). Vilja pakutud lahenduses on
tootsoon eraldatud ning teetodde masinad on toStsoonis, et tagada antud objektil tdotajate ja litklejate
ohutus. Kergliiklejatele on pakutud vélja parim ning ohutuim timberkéik tootsoonist. T66tsooni on

lubatud ainult kohalik elanik ning neile peab ehitaja tagama ohutu ligipdésu oma kinnistule.

-« et
Kergliiklejatele on tagatud
b

ohutu labipaas.

Kohalike elanike on teavitatud tehtavatest
8| toodest ning neile on tagatud ohutu juurdepaas
S isiklikule kinnistule.

Joonis 15. Aianduse tinav (T66 autori koostatud).
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Kokkuvote

Ajutine liikluskorraldus on oluliseks osaks liikluses, et toode teostamise ajal toimiks kdik ohutult ja
sujuvalt. Loputdo autor toob oma t66 esimeses pooles vilja ajutise liikluskorralduse olemuse, sisu ja
vajalikkuse. Samuti kirjeldatakse olukorda Tartus ja ajutist liikluskorraldust pakkuvaid ettevotteid.
T66 empiirilises osas toob t66 autor vélja uurimisprobleemi, kiisimused, valimi ja uurimismeetodid.
Lisaks on kirjeldatud objektide uurimise ja vaatluse tulemusi jooniste ja fotode abil. Loputdo autor
on vilja toonud enda poolsed hinnangud ja koostanud skeemid, mida tuleks antud objektidel kasutada.

Mitmetel tddmaadel esines palju vigu ja oli puudulik ajutine liikluskorraldus voi puudus see tildse.

Antud t60 eesmargiks oli kaardistada ning tuua vélja Tartu linna ajutise liikluskorralduse
puudujddgid. T66 autor toob vilja omapoolseid lahendusi erinevatele ajutise liikluskorralduse
olukordadele. Eesmirgile keskendudes tdi t66 autor vélja uurimiskiisimused:

1. Kas ja kuidas jérgitakse Tartu linnas ajutise liikluskorralduse skeeme, seadusi, médrusi ja
ettekirjutusi?

2. Mida saaks antud objektidel teha teisiti/paremini?

3. Kas Tartu linna ajutine liikluskorraldus vajaks paremat jarelevalvet?

Loput6o uuritavateks objektideks olid Tartu linnas l1dbiviidavad teetood, kus oli vaja kasutada ajutist
liikluskorraldust. Too autor valis uurimismeetodiks kvalitatiivse meetodi, et vaadelda erinevaid

ajutise liikluskorralduse objekte ning teha pilte analiiiisi jaoks.

Antud t60s toodi vilja iga objekti juures foto, olukorra kirjelduse ning pakkus vélja omapoolse

lahenduse koos projekteeritud ajutise liikluskorralduse skeemiga.

Tulemusena saab vilja tuua, et kuuel objektil neljateistkiimnest puudus ajutise liikluskorralduse
skeem, kuuel objektil oli ajutise liikluskorralduse skeem olemas ning kahel objektil ei leidnud t66

autor infot selle kohta.

Toode tegemiseks on vaja ajutise liikluskorralduse skeem esmalt kooskdlastada Tartu
linnavalitsusega ja saada luba t66de teostamiseks. Uurimise ja vaatluste kéigus selgus, et luba ja
kooskolastus olid olemas kuuel objektil neljateistkiimnest ning ilma loa ja kooskdlastuseta oli seitse

objekti. Uhel objektil ei leidnud t56 autor infot selle kohta.
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T66 autor toob vilja, et kdikidest neljateistkiimnest objektist oli viiel objektil kdik korras ja vastas
nduetele. Uheksal objektil oli puudulik ajutine liikluskorraldus, puudus skeem vdi ei olnud saadud

Tartu linnavalitsuselt kooskodlastust ja luba.

T66 autor on arvamusel, et ajutine liikluskorraldus Tartu linnas vajaks paremat jérelevalvet ning oleks
vaja, et Tartu linnas tehtavad t66d oleksid korrektselt ja ohutult tehtud ning selle tditmist kontrollitaks
rohkem ning vajadusel rakendatakse karmimaid meetmeid nende tditmiseks. Karmimateks
meetmeteks pakub t66 autor progresseeruvaid rahalisi trahve, tehtava t66 peatamist ning korrektsete

nduete tiditmise kohustust.
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Summary

Temporary traffic management analyse in Tartu City

The author of the thesis wanted to analyse and give overview of temporary traffic management usage
in Tartu City. Temporary traffic management is essential in providing safety and smooth flow of
traffic during construction activities. In the first half of the thesis, the author highlights the nature,
content, and necessity of temporary traffic management. The situation in Tartu and companies
providing temporary traffic management services are also described. In the empirical part of the work,
the author identifies the research problem, questions, sample and research methods. Additionally, the
use of photos and drawing are used in describing the results of the investigation and observations of
the projects. The author provides personal assessments and proposes temporary traffic management
plans to be used in said projects. Many errors were seen among different construction sites, such as
insufficient temporary traffic management or in some cases, it was completely absent.

The aim of this paper is to map out and identify the shortcomings of temporary traffic management
in Tartu. The author suggests solutions for various temporary traffic management situations. Focusing
on the objective, the author formulates research questions:

1. Are the temporary traffic management plans, laws, regulations, and directives followed in Tartu
and to which extent?

2. What could be done differently/better on these objects?

3. Does Tartu's temporary traffic management require better supervision?

The objects of study were roadworks and events in Tartu requiring temporary traffic management.
The author chose a qualitative method to observe various temporary traffic management objects and
to take pictures for analysis.

For each project, the author presented a photo, a description of the situation, and proposed a solution
with a designed temporary traffic management plan.

As a result, it was found that out of fourteen projects, six of them had a traffic management plan, four
lacked a plan and information about two plans was not found.

To carry out the works, it is necessary to first coordinate the temporary traffic management scheme
with the Tartu City Government and obtain permission for the works. During the research, it was
revealed that permission and coordination were present for six out of fourteen projects, and seven of

them were without permission and coordination. Information was not found for one project.
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The author emphasizes that out of all fourteen projects, five had everything in order and complied
with requirements. Nine had inadequate temporary traffic management, lacked a plan, or did not
receive coordination and permission from the Tartu City Government.

The author believes that temporary traffic management in Tartu requires better supervision. It is
necessary to ensure that the works in Tartu are done correctly and safely, with more rigorous
monitoring and the implementation of stricter measures if needed. The author suggests progressive
financial fines, halting work, and the obligation to comply with correct requirements as stricter

measures.
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