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SISSEJUHATUS

Materiaalsed pohivarad on varad, mida ettevOte kasutab toodete tootmisel, teenuste osutamisel,
rendile andmiseks voi halduseesmérkidel ja mida ta kavatseb kasutada pikema perioodi jooksul kui
uks aasta (RTJ nr 5, punkt 6).

Materiaalsete pdhivaradega seonduvalt tuleb ettevotte juhtkonnal teha pikaajalise finantsmdjuga
otsuseid- kehtestada soetusmaksumuse alampiir, mé&drata eeldatav kasutusaeg ja valida
amortisatsioonimeetod. Ettevottetel, kes peamise osa miugitulust teenivad materiaalse p&hivara
kasutusega, on eeldatavasti suhteliselt suur pdhivara osakaal koguvaras. Kuigi pdhivara on
pikaajaline ja vdhem likviidne varaliik, siis suurem pohivara osakaal tdhendab paremat varalist
seisukorda, ettevotte kdrgemat oodatavat likviidsusvaartust ja tdendoliselt ka véaiksemaid voimalikke
pankrotikulusid. (Nukka, 2021, Ik 18-21)

Kadiki neid eelnimetatud asjaolusid arvesse vottes on materiaalsete pdhivarade juhtimise temaatika
oluliseks tdstatunud nii moddunud pandeemias kui ka k&imasolevas majandus-ja energiakriisis, kuna
teatud tegevusvaldkondades seisab suur hulk pdéhivara tulutult. Lisaks seab transpordisektori suure
surve alla Euroopa Liidu kliima-ja keskkonnaeesmérgid ning otsus alates 2035.a. keelustada uute
bensiini-ja diiselsdidukite muuk. Lisaks on Raamatupidamise Toimkond réhutanud, et paljude
ettevotete puhul pdhjustas koroonaviiruse puhangud ja eriolukorra majanduslikud mdjud téendoliselt
pdhivarade (materiaalne ja immateriaalne pdhivara), aga vdimalik, et ka kdibevarade véértuse languse
kriteeriumi taitumise (nt. tulude voi prognoositavate laekumiste vahenemine) (Heinpalu, 2020).
Paljud kdnealuse sektori ettevotted on silmitsi kisimusega, kuidas vahendada amortiseerimisega
seotud kulusid vdi kas muuta amortisatsiooni arvestamise meetodit. Nditeks on Arenguseire Keskus
oma 2020.a. uuringus ,,Viiruskriisi moju Eesti majandusele. Stsenaariumid aastani 2030 vilja
toonud, et veonduses ja laonduses sai suurima 166gi reisijateveo sektor, mille taastumist lahiajal ette
nédha ei ole. Uusi vBimalusi pakub kull alternatiivsete kituste kasutuselevott ja transpordi
elektrifitseerimine, kuid kriis vdib mdjutada vbBimekust uutesse tehnoloogiatesse investeerida.
(Viiruskriisi mdju Eesti majandusele. Stsenaariumid aastani 2030, 2020) Uhtlasi on réhutanud
Arenguseire Keskus, tuues valja, et Vene-Ukraina sGja moju jouab ettevdteteni ka kaudselt 1abi
kodumaalt ostetavate, kuid Vene-Valgevene toormest soltuvate toodete-teenuste hinnatbusuga (nt.
energia) (Vene-Ukraina sBja pikaajalised mdjud Eestile. Rahvastik, 18imumine, valiskaubandus,

2022). Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 kohaselt on suurimad valjakutsed
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maanteetranspordis seotud hajaasustusega ning aarealade teeninduskvaliteedi tagamise ja tdstmisega
kulutdhusa thistranspordi korralduse ning vajaduspdhise liinivdrgu loomisega, Euroopa Liidu seatud
klitmaeesmarkide tditmisega aastaks 2035. aastaks, kus transpordisektori kasvuhoonegaase
soovitakse vorreldes 2018.aastaga véhendada 23-38% (Transpordi-ja liikuvuse arengukava 2021-
2035, 2021). Kdik eeltoodu mdjutab reisijateveo sektori ettevotete pOhivaradesse investeerimise

otsuseid. Seega on teema valitud uurimisobjekti puhul aktuaalne.

Audiitortegevuse jarelevalve ndukogu on 2020/21.a. kvaliteedikontrolli t&helepanekutes
(Kvaliteedikontrolli tahelepanekud 2020/21, punkt 1.14.14) vaélja toonud, et puudujddke esineb
kallimate pGhivarade seisukorra uurimises ning pohivara kontode jadkides. Teema aktuaalsust
rohutab ka asjaolu, et kuigi COVID-19 kriis on sisuliselt 16ppenud, oleme liikunud jargmisesse Kriisi,
milleks on nii energiakriis kui ka tlemaailmne majanduskriis, mille kaigus on transpordisektori

ettevotete mudgitulud langenud ja kulud kasvanud.

Varade haldamine kéaesolevas majanduslikus olukorras on oluline. Avritihenduste tavapérane
toimimine on raskendatud, varade véartus voib olla langenud. (Tikk J., 2020, Ik 15-19) Villems
(2020) on réhutanud, et raamatupidamise aastaaruannetes peavad koik sellised ettevotted, kelle
tegevus on eriolukorrast markimisvéarselt voi oluliselt mdjutatud (turism ja reisijate veoga tegelevad

ettevotted), koostama eraldi lisa aruandekuupéevadele jargsete sindmuste kohta.

Materiaalsete pOhivarade soetamine on uldjuhul kallis ja pikaaegne investeering. Sellelaadsed
otsused peavad olema pdhjendatud, kuna soetamine néuab suures ulatuses rahalisi vahendeid voi
tostab pika- ja luhiajaliste kohustiste hulka. See omakorda mdjutab ettevdtte majandusnéitajaid.
EttevOtte edukaks juhtimiseks on vajalik, et ettevGtte juhtkond teadvustaks materiaalsete
pbhivaradega seotud otsustega kaasnevaid mdjusid finantsnéitajatele. Teema on aktuaalne sest
kéimasolevas energiakriis on langetanud kasumlikkust, kuna energiakandjatega seotud kulud on
tdusnud, kulumiga seotud kulud on valdavalt konstantsed. Teisalt nGuavad riigihangetes seatud
vastavustingimused aina uuemaid ja keskkonnasdbralikemaid s6idukeid, mis tihtilugu on kordades
kallima soetushinnaga (Uhistranspordis kasutatavate diisel, (bio)gaasi-, gaasihuibriid-, diiselhiibriid-

ja elektribusside tasuvusuuring, 2014, Ik 29).

LAputdd eesmérk on selgitada vélja materiaalsete pdhivarade juhtimise pdhimotted ning seosed
finantssuhtarvudega, mis on aluseks juhtimissoovitustele reisijateveo ettevottele Merling Reisid OU.

Eesmargi saavutamiseks pustitatakse jargmised llesanded:



e esitada I6put6o metoodika;

e anda llevaade materiaalsete pdhivarade juhtimise teoreetilistest pdhimdtetest ja valitud
finantssuhtarvudest;

e Kkirjeldada ja hinnata materiaalsete pdhivarade juhtimist ning peamisi finantssuhtarve ettevottes
Merling Reisid OU;

e tuua vélja seosed materiaalsete p6hivarade juhtimisotsuste ja finantssuhtarvude vahel ning

vajadusel esitada juhtimissoovitusi Merling Reisid OU-le.

LOputdd koosneb kahest peattkist. Esimeses peatiikis selgitatakse 16putd6 metoodikat- t66 eesmarki,
ulesandeid, uurimis- , andmete kogumise ja anallitisi metoodikat. LSputdo teine peatiikk keskendub
pdimitult nii teoreetilistele kasitlustele kui ka empiirilise uuringu kaigus ilmnenule- antakse tilevaade
materiaalsete  pOhivarade juhtimise teoreetilistest pohimdtetest ning nende  seostest
finantssuhtarvudega ning samal ajal selgitatakse uuritavas ettevottes toimuvat. Ettevotte materiaalsete
pdhivarade juhtimise analtiiisimisel vorreldakse teoreetilist baasi ettevottes kasutatava praktikaga ja
dokumentatsiooniga, selgitatakse materiaalsete pOhivarade juhtimisotsuste md&ju valitud
finantssuhtarvudele. LOput6d rakenduslik vaartus ettevottele Merling Reisid OU  seisneb
materiaalsete pOhivarade juhtimisalaste otsuste ja arvestuse teadlikkuse tdstmises erinevate

arvestusmeetodite mdjudest majandustulemustele 1abi juhtimissoovituste.



1 LOPUTOO METOODIKA

Materiaalne pdhivara on olulise soetusmaksumusega pikaajaline vara, mida ettevote kasutab toodete
tootmiseks, teenuste pakkumisel voi halduseesmargil. Materiaalsete pdhivarade soetamine on
uldjuhul kallis ja pikaaegne investeering ning sellelaadsed otsused peavad olema pohjendatud, kuna
soetamine nduab suures ulatuses rahalisi vahendeid voi tdstab pika-voi lthiajaliste kohustiste hulka.
See omakorda mojutab ettevotte majandusnéitajaid. Ettevotte edukaks juhtimiseks on vajalik teada ja
tunda pdhivara juhtimisega kaasnevaid mdjusid. Juhtkonnal tuleb teha pikaajalise mdjuga otsuseid -
kehtestada soetusmaksumuse alampiir, méarata pdhivarade eeldatav kasutusaeg/eluiga ja valida
amortisatsioonimeetod. Ettevottel, kes peamise osa mugitulust teenivad pdhivara kasutusega, on
suhteliselt suur pdhivara osakaal koguvaras. Reisijateveo sektoris moodustab materiaalne pdhivara

suurema osa varadest.

Pdhivarade juhtimise temaatika on oluliseks tdstatunud nii kdimasolevas majandus-ja energiakriisis
kui ka moddunud COVID-19 kriisis. Ennekdike on sellisteks ettevoteteks reisijateveo sektor, mida
on rohutanud Arenguseire Keskus oma 2020.a. uuringus ,,Viiruskriisi mdju Eesti majandusele.
Stsenaariumid aastani 2030%, viites, et veonduses ja laonduses sai suurima 166gi reisijateveo sektor.
OU Merling Reisid on reisijateveo teenust pakkuv pereettevdte, mis on saanud tugevalt mgjutada
eelnevatest kriisidest. Kriisi puhkemisel tohistati rahvusvahelised juhuveod 100%-liselt ning
rahvusvaheline kommertsliinivedu seiskus. Ettevotte mudgitulu langes vorreldes 2019.aastaga
2020.a. ca 35%. Samas moodustavad ettevotte varadest materiaalsed pdhivarad 79,5%, keskmine
materiaalse pdhivara maksumusega 21 701 eurot. Sellest l&htuvalt on konealuses ettevottes
péaevakorrale tdusnud materiaalsete p&hivarade juhtimine. Materiaalsete pdhivarade juhtimisel pole
varasemalt véga pdhjalikult hinnatud iga soetatavale pohivarale maératavat kasulikku eluiga ning
sageli on méératud no. kdigile Uks maar. Probleemi tahtsust rohutab ka Audiitortegevuse jarelevalve
ndukogu 2020/21.a. kvaliteedikontrolli tdhelepanekutes (Kvaliteedikontrolli tahelepanekud 2020/21,
punkt 1.14.14), tuues valja, et esineb puudujadke kallimate pdhivarade seisukorra uurimises, péhivara
kontode jaakides. Paljud reisijateveo sektori ettevotted on silmitsi kisimusega, kuidas vahendada

kulusid voi kas muuta amortisatsiooni arvestamise meetodit.

LAputdd eesmérk on selgitada vélja materiaalsete pdhivarade juhtimise pdhimotted ning seosed
finantssuhtarvudega, mis on aluseks juhtimissoovitustele reisijateveo ettevottele Merling Reisid OU.

Eesmargi saavutamiseks pustitatakse jargmised llesanded:



e esitada I6put6o metoodika;

e anda ulevaade materiaalsete pdhivarade juhtimise teoreetilistest pohimotetest ja valitud
finantssuhtarvudest;

e Kkirjeldada ja hinnata materiaalsete pdhivarade juhtimist ning peamisi finantssuhtarve ettevottes
Merling Reisid OU;

e tuua vélja seosed materiaalsete p6hivarade juhtimisotsuste ja finantssuhtarvude vahel ning

vajadusel esitada juhtimissoovitusi Merling Reisid OU-le.

Ldputds tehakse OU Merling Reiside, kui reisijateveo teenust pakkuva ettevotte naitel. Tegemist on
2008.a. asutatud pereettevottega, kes pakub nii rahvusvahelist kui siseriiklikku reisijatevedu
juhuvedudena, vedu vallaliinidel ja rahvusvahelist kommertsliinivedu ning osutab
sotsiaaltransportteenust. Ettevotte asub hajaasustusega piirkonnas. EttevGtte peamine pohivarade
grupp on materiaalsed p&hivarad, mille moodustavad transpordivahendid- suured ja vaikesed
reisibussid ning sotsiaaltranspordiks kohandatud erisdidukid. Ettevdte omab arvestatavad bussipark-
ettevOttel on 4 suurt turismibussi, 7 vaikebussi ning 7 sotsiaaltransportteenuse osutamiseks
kohaldatud soidukit. Bussipargi koosseisu kuulub nii uusi busse kui ka kasutatult soetatud
transpordivahendeid. Osad bussid on soetatud kapitalirendiga. Enne COVID-19 kriisi puhkemist
moodustas kdnealuse ettevdtte peamise magitulu rahvusvaheline reisijatevedu ning rahvusvaheline
kommertsliinivedu. Rahvusvaheline kommertsliinivedu pole praeguseni taastunud ja seoses Vene-
Ukraina sBja puhkemisega on kommertsliini taaskdivitamine ebatGenéoline. Energiakriisi
puhkemisega on energiakandjate hinnad ja kulud nendele oluliselt kasvanud. Ettevotted on silmitsi
kiisimusega, kuidas véhendada kulusid v6i kas muuta kulumi arvestamise meetodit, et ettevotte
tegevus jaaks kasumisse, olukorras, kus p6hivara kulumiga seotud kulud on véga suured ja mis
otseselt méjutavad kasumi/kahjumi kujunemist. Varasemalt pole ettevottes samalaadseid uuringuid
l&bi viidud.

Ldputdd koostamisel kasutatakse deduktiivset lahenemisviisi. Ounapuu (2014, Ik 47) Kkasitluse
kohaselt on deduktsioon Uksikjuhu kohta jareldamine Uldise ja teadaoleva pdhjal. Antud I6put66
puhul tdhendab see seda, et ettevdtte materiaalsete pdhivarade juhtimisalaseid otsuseid vorreldakse
teoreetiliste kasitlustega. Esmalt antakse llevaade teemakohasest teooriast, millele jargneb andmete

kogumine ja anallius valitud ettevotte naitel.



LOputdo teoreetilises osas kasitletakse materiaalsete pdhivarade juhtimise teoreetilisi pohimotteid
ning nende seoseid finantssuhtarvudega. See sisaldab tilevaadet materiaalsete pdhivarade kajastamist
reguleerivatest digusaktidest ning normidest, materiaalse pdhivara arvestuspéhimotetest, péhivaraga
seotud finantssuhtarvudest ja nende seostest bilansi ning kasumiaruandega. Valdavalt tuginetakse
raamatupidamise seadusele ning Raamatupidamise Toimkonna juhenditele nr 1, 2, 5 ja 15 ning
autorite L. Alver, R. llisson, S. Karu, A. Nukka, M. Otsus-Carpenter, K. Teearu ja J. Tikk
seisukohtadele.

Empiirilise uuringu jaoks andmete kogumisel kasutatakse dokumendivaatlust ja poolstruktureeritud
intervjuud. Dokumendivaatlus on andmete kogumise meetod, millega registreeritakse teavet, mis
vbimaldab mdista ja anda uuritavatele andmetele tahendusi (Ounapuu, 2014, Ik 159).
Dokumendivaatluse kaigus tootatakse labi raamatupidamise sise-eeskiri, materiaalse pdhivara
soetamisega seotud dokumendid (arved, ostu-muugi lepingud, kapitalirendi lepingud), parendustega
seotud dokumendid, raamatupidamise register, pohivara arvestuskaardid, inventuuride aktid,
raamatupidamise aastaaruanded (bilanss, kasumiaruanne ja nende lisad) ja selle kaigus otsitakse
vajalikke andmeid materiaalse pdhivara arvestuse kohta. Saadud tulemuste pdhjal arvutatakse
materiaalse pdhivaraga seotud peamised suhtarvud. Kasutatakse teiseseid andmeid.

Dokumendivaatlus viiakse l&bi vastavalt lisas 1 esitatud dokumendi vaatlusplaanile (Lisa 1).

Dokumendivaatluse kaigus saadud andmeid taiendatakse labiviidavate intervjuudega. Ounapuu
(2014, Ik 172) soovitab kasutada poolstruktureeritud intervjuusid uuringutes, kus soovitakse uurida
varjatud nahtusi ja nende tunnuseid. Poolstruktureeritud intervjuu on andmekogumise meetod, mille
all mbeldakse seda, et kiisimused esitatakse kusimustikule vastavas jérjekorras, kuid vastatakse vabalt
(Lagerpetz, 2017). Intervjuud viiakse labi ettevotte kahe juhatuse lilkmega, kuna nemad langetavad
materiaalsete pdhivarade juhtimise ja soetamisega seotud otsused, maaravad materiaalsetele
pdhivaradele eluea, amortisatsioonimeetodi ja -méaara. Intervjuude labiviimiseks kasutatakse lisas 2
esitatud intervjuu kusimustikku (Lisa 2). Kisimustik on koostatud lahtuvalt l&henemisviisist, et
sellega pultakse saada tdiendavaid andmeid, mis ei selgu dokumendivaatluse kéigus ning mille

kéigus pudtakse leida ja aru saada eelnevatest otsustest.

Andmete analttsimisel kasutatakse vordlust. VVBrdluse all mdistetakse tegevust, millega naidatakse
ilhe puudusi teise suhtes (Ounapuu, 2014, Ik 67). Vordlus antud toos tahendab, et Gihest kiiljest
vOrreldakse praktilise uuringu kéigus saadud andmeid teoreetiliste kdsitlustega ja teisalt pidtakse

vorrelda kéesolevat olukorda vdimalike alternatiivide ja kasutamata v@imalustega. Suhtarvude
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tulemusi vorreldakse teoorias vélja toodud hindamiskriteeriumitega, aga ka erinevate ajaperioodide
suhtarvude tulemusi omavahel. Kasutatakse sisuanalliisi, mis tdhendab ainesesse talletatud
informatsiooni nahtavaks tegemist siistemaatiliste protseduuride abil (Qunapuu, 2014, Ik 160).
Uurimistulemuste tdlgendamisel ja esitamisel kasutatakse sonalist teksti, mida illustreeritakse
tabelitega.

LOputdd rakenduslik vaartus ettevottele seisneb materiaalsete pdhivarade juhtimisalaste otsuste ja
arvestuse teadlikkuse tOstmises ning erinevate arvestusmeetodite mdjude teadvustamises
majandustulemustele ja finantssuhtarvudele. Need teadmised on juhtkonnale abiks tegemaks
teadlikumalt pikaajalise mdjuga otsuseid pdhivarade juhtimisel.
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2 MATERIAALSETE POHIVARADE JUHTIMISE
TEOREETILISED POHIMOTTED JA SEOS
FINANTSSUHTARVUDEGA MERLING REISID OU NAITEL

Materiaalne pdhivara on olulise soetusmaksumusega pikaajaline vara, mida ettevote kasutab toodete
tootmiseks, teenuste pakkumisel voi halduseesmargil. Materiaalsete pdhivaradega seonduvalt tuleb
ettevotte juhtkonnal teha pikaajalise finantsmdjuga otsuseid- kehtestada soetusmaksumuse alampiir,
méarata eeldatav kasutusaeg ja valida amortisatsioonimeetod. Ettevottetel, kes peamise osa
muugitulust teenivad materiaalse pOhivara kasutusega, on eeldatavasti suhteliselt suur pdhivara
osakaal koguvaras. Kuigi pBhivara on pikaajaline ja vahem likviidne varaliik, siis suurem pdhivara
osakaal tdhendab paremat varalist seisukorda, ettevotte kdrgemat oodatavat likviidsusvaartust ja
tdendoliselt ka véaiksemaid voimalikke pankrotikulusid. (Nukka, 2021, Ik 18-21)

Kéesolevas peatiikis antakse tlevaade materiaalsete pdhivarade juhtimise teoreetilistest késitlustest
ning nendega seotud olulisematest finantssuhtarvudest ning teoreetilise kasitlusi vorreldakse Merling
Reisid OU-s rakendatava praktikaga, millest ldhtuvalt pultakse vOimalusel teha -ettevéttele

parendusettepanekuid antud valdkonnas.
2.1 Materiaalsete pdhivarade madiste ja olemus

Materiaalsed pBhivarad on materiaalsed varad, mida ettevdte kasutab toodete tootmisel, teenuste
osutamisel, rendile andmiseks v@i halduseesmérkidel ja mida ta kavatseb kasutada pikema perioodi
jooksul kui ks aasta (RTJ nr 5, punkt 6).

Materiaalse pdhivara tunnusteks on pikaajaline kasutusiga ja vaiksem likviidsus, nad on soetatud
kasutamise eesmargil, mitte edasimiigiks, materiaalse pdhivara kasutamisest saadav tulu on
vBimalik md6ta ja nad on amortisatsiooni subjektiks (Tikk J. , Finantsarvestus, 2016). Lisaks
iseloomustab materiaalset pGhivara flusiline substants (Alver & Alver, 2017). Seega séilitab
materiaalne pdhivara oma flusilise kuju kasuliku eluea I8puni, mis on alati pikem kui aasta (Tikk J.
, 2020, 1k 15-21). Naiteks kuuluvad materiaalsete pdhivarade hulka maa, ehitised, masinad, seadmed,
sisseseade jne. (Alver & Alver, 2017).

Materiaalsete pohivarade kajastamist raamatupidamise aastaaruannetes reguleerib Raamatupidamise

Toimkonna juhendi RTJ 5 “Materiaalsed ja immateriaalsed pohivarad®. Ettevtetel on tavaliselt mitut
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eri taupi vara, millel on erinev vaartus ja kasulik eluiga. Tegevusharust ja ettevdtte suurusest
tulenevalt on see végagi varieeruv (Toots A. , 2018). Naiteks ei kuulu materiaalsete pohivarade mdiste
alla maa ja hooned, mida ettevote hoiab renditulu teenimise voi turuvéértuse tdusmise eesmérgil ja

mida ta ei kasuta enda majandustegevuses. (RTJ nr 5, punkt 7).

Seega on materiaalse pohivara tunnusteks pikem eluiga kui (iks aasta, fusiline substants, vdiksem
likviidsus, nende soetamise eesmérkideks on nende kasutuselevott ja tulu teenimine, nendest saadavat
tulu on vdimalik mdd6ta, nad on amortiseerimise subjektiks ja nad sdilitavad flusilise kuju kasuliku

eluea 18puni.

Uuritavas ettevottes on arvel ksnes materiaalne pdhivara, milleks on transpordivahendid- suured
turismibussid,  vaikebussid,  sotsiaaltransportteenuse  osutamiseks kohandatud  sdidukid,
teenindamiseks vajalikud abivahendid (nt. trepironijad) ning rajatised. Dokumendivaatlusest selgus,
et ettevottel on seisuga 31.12.2022.a. arvel kokku materiaalset pohivara 20 Uhikut
soetusmaksumusega 434 036,97 eurot ja jaddkmaksumusega 263 905,96 eurot. Materiaalset pdhivara
kasutatakse teenuste osutamiseks, st. reisijate transportteenuse osutamiseks nii riigisisestel,
rahvusvahelistel  juhuvedudel, vallasisestel &pilasliinidel, kommertsliinivedudel kui ka
sotsiaaltransportteenuse osutamiseks. Ko&iki materiaalseid pdhivarasid, mis on arvele voetud
kasutatakse pikemalt kui Uks aasta, neil on fudsiline substants ja seega vastavad arvel olevad varad

materiaalse pbhivara tunnustele. Ainetut pdhivara ja finantsinvesteeringuid ettevottel ei ole.

Transpordivahendeid on soetatud nii kasutatult kui ka uutena ning sellest lahtuvalt maaratakse
materiaalsele pdhivarale kasulik eluiga, mille jooksul ta amortiseeritakse. Materiaalse pdhivara
soetamisel on kasutatud nii liisingulepinguid kui ka ettevodtte likviidseid vahendeid realiseerides
masinate eest tasumisel. Materiaalsete pohivarade eluiga ja amortisatsioonimaarad on fikseeritud
ettevotte raamatupidamise sise-eeskirjas. Koikide materiaalsete pdhivarade kasutusaeg on
minimaalselt neli aastat v&i pikem ning kasutusaja maaramine s6ltub soetatud pdhivara vanusest,
seisukorrast, maksumusest ja prognoosist, kaua vara saab kasutada. Materiaalne pdhivara vGetakse
arvele soetamise hetkest, st. kui transpordivahend on ettevéttele Gle tulnud Liiklusregistri andmetel
vOi vara on saadud enda valdusesse. Lahtuvalt sellest, kumb stindmus ennem toimub, alustatakse

amortisatsiooni arvestust paeva tapsusega.

Kokkuvotvalt saab Oelda, et on oluline mdista materiaalsete pdhivarade olemust, mis laiemalt

tdhendab ka ettevotte varalist olukorda. Materiaalse p&hivarana saab késitleda vaid arvele vdetud vara
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ning varade arvelevott peab olema arusaadavalt korraldatud ning jarjepidevalt rakendatav.
Materiaalsete pohivarade puhul on tegemist pikaajalise varaga ja sellega seotud otsused on pikaajalise
mdjuga. Seega peab juhtkond mdistma oma otsuste tagajargi.

2.2 Materiaalsete pohivarade soetusmaksumuse alampiiri ja eluea maaramine

ning amortisatsiooni arvestamise meetodid

Materiaalsete pohivarade soetamisel tuleb méérata pdhivarale soetusmaksumuse alampiir, kasulik
eluiga/ amortisatsioonimadr, amortisatsioonimeetod ja vajadusel amortiseerimise I6ppvéértus.
Kéesolevas peatlkis antakse Ulevaade materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse alampiiri
méaaramise teoreetilistest kasitlustest, amortisatsiooni arvestamise meetoditest ja materiaalse pdhivara

vaartuse languse kajatamise nduetest ning eelnimetatud teemade késitluse kohta uuritavas ettevottes.
2.2.1 Materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse alampiir ja selle kehtestamine

Soetusmaksumus on materiaalsete pdhivarade omandamisel (vdi ehitamise ajal) selle eest makstud
raha vOi mitterahalise tasu Oiglane véartus ja kohustise votmisel selle eest saadud raha voi
mitterahalise tasu diglane véartus (RTJ nr 5, punkt 11). Materiaalsete pdhivarade maaratluses on kaks
kriteeriumit: soetusmaksumuse alampiir ja kasutusaeg (Nukka, 2017, Ik 17-19). Soetusmaksumuse
printsiibist lahtudes vOetakse materiaalsed pdhivarad arvele soetamise momendil tegelikus
soetushinnas (Alver & Alver, 2017).

Materiaalsete pdhivarade tunnustele vastavad varade soetusmaksumus koosneb alljargnevatest

kuludest: (RTJ nr 5, punkt 11)

e ostuhinnast (k.a tollimaks ja muud mittetagastatavad maksud);

e soetamisega otseselt seotud kulutustest;

e vara tulevase demonteerimisega ja asukoha taastamisega (nt. maa rekultiveerimine) seotud
hinnanguliste kulutuste nltdisvaartuses juhul, kui selle kajastamine vastab RTJ nr 8 ,,Eraldised,
tingimuslikud kohustised ja tingimuslikud varad® kirjeldatud eraldiste moodustamise
pdhimdtetele.

Eelnevalt esitatud materiaalse pohivara soetusmaksumuse komponentide puhul tuleks arvesse votta

seda, et kui ettevdte on otsustanud materiaalse pdhivara arvele votta vaid ostuhinnas ja soetamisega

otseselt kaasnevad kulud perioodikuluna kajastada, siis amortiseeritav summa on véiksem.
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Soetamisega otseselt seotud kulutused, mis on vajalikud vara viimiseks tema té6seisundisse ja -
asukohta, on loetletud alljargnevalt: (RTJ nr 5, punkt 12)

e varaobjekti projekteerimis- ja muud sarnased tasud;

e vara valmistamisega seoses tootajatele makstud palk ja palgamaksud,;

e vara valmistamisega seoses kasutatud materjalid ja toovahendid;

e vara valmistamiseks kasutatud pdhivara amortisatsioon;

e transpordikulud seoses vara viimisega tema to0asukohta;

e vara asukoha ettevalmistamise ja installeerimisega seotud kulutused;

e varatestimisega seotud kulutused (miinus testimise kdigus toodetud toodete miitigist saadud tulu);

e vara soetamisega otseselt seotud teenustasud (mh. notaritasud, riigildivud).

Eelnevalt tuginedes saab Oelda, et soetamisega otseselt seotud kulutused sisaldavad nii kulutusi, mis
on otseselt vajalikud vara viimiseks tema tddseisundisse ja -asukohta. Soetusmaksumuse hulka ei
arvata haldus-ja muid Gldkulusid, uue ehitise avamiskulutusi, todtajate koolituskulusid,
reklaamikulusid. (Toots A. , 2018, |k 24-25)

Juhul kui materiaalse pdhivara objekti eest tasutakse tavapérasest maksetéhtajast pikemaajalise
jarelmaksuga, loetakse objekti soetusmaksumuseks makstava tasu niddisvaartust. Vahet tasu
nominaalvaartuse ja nuldisvaartuse vahel kajastatakse intressikuluna jarelmaksu perioodi jooksul.
(RTJ 5, punkt 13)

Vastavalt Raamatupidamise Toimkonna juhendile nr 5 ,,Materiaalsed ja immateriaalsed pohivarad*

punkt 14-le ei kapitaliseerita materiaalsete pdhivarade soetusmaksumusse jargmisi kulutusi:

e uue ehitise avamiskulutused;

e Uue toote vOi teenuse tutvustamise kulutused (sh. reklaamikulud);

e kulutused aritegevuse arendamiseks uues asukohas vdi uuele kliendisegmendile (sh. tootajate
koolituskulud);

e haldus- ja muud tldkulud;

e laenukasutuse kulutused (v.a juhul kui materiaalse pohivara objekti valmimine toimub pikema

perioodi jooksul ja seda finantseeritakse laenu v6i mdne muu vdlainstrumendiga).

Siinkohal on oluline esitada ka erisused lahtuvalt sellest, millisest finantsaruandluse standardist

raamatupidamise aastaaruandeid koostatakse. Rahvusvaheline Finantsaruandluse Standard sétestab
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koigi laenukasutuse kulutuste kajastamise nende tekkimise perioodi kasumiaruandes. Eesti
Finantsaruandluse Standard lubab siiski laenukasutuse kulutusi kapitaliseerida. Majandustiksus ei
tohi valikuliselt kapitaliseerida ainult teatud varaobjektiga seotud laenukasutuse kulutusi, ta kas
kapitaliseerib laenukasutuse kulutused koigi varaobjektide ehitamisel voi ei tee seda Uhegi
varaobjekti ega laenukulutuse puhul. Sel juhul kajastatakse viimased perioodi kasumiaruandes. (Tikk
J., 2020, Ik 15-21)

Laenukasutuse kapitaliseerimise eelisteks on suurem pdhivara soetusmaksumus ja tulevikus ka
suurem pdhivara kulum. Puuduseks on varaobjekti soetusmaksumuse soltuvus finantseerimisviisist.
(Toots A. , 2021, lk 21-26) Seega vdimaldavad pdhjalikud teadmised erinevate standardite
pdhimdtetest ning sama standardi valikuvdimalustest paremini vorrelda eri majandusliksuste
majandustulemusi ja finantsseisundit ning teha teadlikumaid finantsotsuseid (Toots A. , 2021, Ik 21-
26).

Dokumendivaatluse kaigus selgus, et uuritavas ettevottes lahtutakse raamatupidamise aastaaruannete
koostamisel Eesti Finantsaruandluse Standardist. PGhivarade soetusmaksumuse hulka arvestatakse
vara soetamisega ning téokorda seadmisega kaasnevad kulud. Nendeks on néiteks transpordikulud
(nt. cargo, Ulevedu laevaga, vélisriigist transportimise kulud jne), sdidukite arvele vdtmise ja sdiduki
tegevuslubade tbestatud koopiate taotlemise kulud. Pdhivarade soetamist pole finantseeritud
pikaaegse laenuga, kasutatud on kapitalirendi lepinguid. Liisingulepingute puhul on materiaalse
pdhivara hulka arvestatud lksnes pdhivaraobjekti maksumus. Maksumuse hulka pole arvestatud
lepingutasusid ega intressi kulusid, need kantakse kuludesse ja kajastatakse kasumiaruandes.
Uuritavas ettevottes dokumendivaatluse kéigus liisingu pakkumiste ja lepingu detailsemal vaatlusel
selgub, et teatud kulud on arvestatud liisingulepingu maksumuse ehk siis materiaalse pdhivara
maksumuse hulka. Naiteks on 2023.a. soetatud suur turismibuss Setra S 516HD, mille miija poolne
pakkumine sisaldab juba ka transporti Eestisse summas 2800 eurot, pangakulusid summas 44,85
eurot, registreerimistasusid summas 299,00 eurot, lihtpesu summas 25,00 eurot, vahendustasu
summas 2883,20 eurot. Sdiduki maksumuse hulka on arvestatud kdik need kulud ning vara
maksumus kapitalirendi lepingus on margitud 153 257,50 eurot ilma kaibemaksuta.
Sihtfinantseerimise teel soetatud materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse méaaramisel lahtutakse
RTJ nr 12 | Sihtfinantseerimine”. Kapitalirendi teel soetatud materiaalsete pdhivarade
soetusmaksumuse maaramisel lahtutakse RTJ nr 9 , Rendiarvestus®. Ariiihenduse kiigus soetatud
materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse méadramisel lahtutakse RTJ nr 11 ,,Ariiihendused ning
tltar- ja sidusettevotete kajastamine* (RTJ nr 5, punkt 20).
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Dokumendivaatluse k&igus selgus, et ettevote on sihtfinantseerimise teel soetanud 2018.a. uue
véikebussi Mercedes Benz maksumusega 70 000 eurot. Tegemist oli PRIA poolt jagatava LEADER
meetme toetusega maapiirkondade véikeettevotete toetamiseks. Vastavalt toetusotsusele toetas PRIA
eelnimetatud s6iduki soetamist 21 000 euroga, mis maksti vélja pérast sdiduki véljaostmist. Siduki
valjaostmisel kasutati omakorda kapitalirenti. Sihtfinantseerimine voeti ules pikaaegse kohustisena
(periood 4 aastat, mis vordus liisingulepingu kehtivuse pikkusega ) ja pérast perioodi moodumist
2022.a. kanti sihtfinantseering tuludesse.

Pbhivara  soetusmaksumuse  kujunemisel =~ madadrab  olulist rolli ka asjaolu, Kkas
raamatupidamiskohustuslane on kéibemaksukohustuslane voi mitte. Kaibemaksukohustuslase
arvestuses ei sisalda pdhivara soetusmaksumus kéibemaksu, kuid kdibemaksu mittekohuslane lilitab
ka kaibemaksu soetusmaksumusse (Tikk J., 2021, Ik 14-16). Sellest ldhtuvalt on sama maksumusega
pohivara kdibemaksukohuslasel vaiksema soetusmaksumusega kui mittekdibemaksukohustuslasel.
See omakorda mdojutab tulevikus amortisatsioonikulusid, mis vdiksema pdhivara maksumuse puhul

on ka vaiksemad.

Merling Reisid OU on kaibemaksukohustuslane ja seega materiaalse pdhivara maksumuse hulka ei
arvestata kdibemaksu. See omakorda vahendab bilansis materiaalse pdhivara maksumust, kuid hoiab
ka amortisatsioonikulud véiksemana vorreldes samas tegevusvaldkonnas tegutseva ettevottega, kes

ei ole kaibemaksukohustuslane.

Pdhivara soetusmaksumuse alampiiri maaramisel on ettevdtjatele jéetud otsustusvabadus (Nukka,
2017, Ik 17-19). Iga ettevdte kehtestab oma raamatupidamise sise-eeskirjas alampiiri, millest
kdrgema soetusmaksumusega Vvarasid tuleb kapitaliseerida materiaalsete pdhivaradena ja
madalamaga kanda kuludesse nende kasutuselevdtmise hetkel (RTJ nr 5, punkt 9). Olulisuse
printsiibist lahtudes ei kajastata bilansis ehk ei kapitaliseerita p6hivarana vahevaartuslikke varasid,
isegi siis kui nende kasutusiga Uletab Uhte aastat (Nukka, 2017, Ik 17-19).

Néiteks on selgunud Ave Nukka poolt 2013.-2015.a. majandusaasta aruannete analltsimisel, et
aritmeetiline keskmine p6hivara maksumus oli vaatluse all olevatel ettevdtetel 918 eurot. Suurim
soetusmaksumuse alampiir oli 2500 eurot (mobiilioperaator) ja vaikseim alampiir 128 eurot
(ravimimudgi ettevdte). Samas on avaliku sektori kehtestatud pdhivara alampiiriks 5000 eurot ja
alates 2023.a. kehtib 10 000 eurone alampiir (Avaliku sektori finantsarvestuse ja -aruandluse juhend,
11.12.2003; viimati muudetud 30.11.2022, Ik § 41). Uuringust selgus, et suhteliselt kdrge ehk 2000
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eurose materiaalse pdhivara soetusmaksumusega alampiiriga ettevotete tegevusvaldkonnaks oli
jaatmevedu, 0li -ja rasvapuudurite ning restrennide ja trappide muuk, kaubandus (ehitusmaterjalid,
tooriistad, aiakaubad), metalltoodete valmistamine. Suhteliselt madala pdhivara alampiiri (200 eurot)
olid nditeks markinud jaemuigi (toidukaubad), lasteaiateenuse ja transporditeenuse pakkujad. Suurim
pdhivara mahuga ettevote, mille tegevusvaldkonnaks oli kergete tooriiete tootmine, oli markinud
pohivara alampiiriks 320 eurot. Suurima miuugituluga ettevote uuritud valimis tegeles tanklate
haldamisega ja pohivara alampiiri oli m&&ratud summas 700 eurot. (Nukka, 2017, Ik 17-19)

OU Merling Reisid on raamatupidamise sise-eeskirjas fikseerinud, et materiaalne pohivara voetakse
arvele alates maksumusest 320 eurot ilma k&ibemaksuta. Materiaalse pdhivara alampiir on
kehtestatud ettevotte asutamisel (aastal 2008) ning seda pole muudetud. See fakt kinnitab ka
eeltoodud uuringu tulemusi, mille kohaselt pdhivara alampiir transportteenuse pakkujate hulgas on
suhteliselt madal.

Leidmaks uuritava ettevOtte materiaalsete pShivarade aritmeetilist keskmist maksumust jagatakse
ettevOtte arvel olev materiaalse pdhivara soetusmaksumus arvel olevate (hikute arvuga.
31.12.2022.a. seisuga oli ettevottel arvel olevate materiaalsete pdhivarade soetusmaksumus 434
036,97 eurot ja arvel oli 20 Ghikut. Transpordivahendite soetusmaksumus oli 385 743,90 eurot ja
arvel olevaid s6idukeid on 17. Materiaalsete p&hivarade aritmeetiline keskmine maksumus uuritavas
ettevottes on seega 434 036,97: 20=21 701,84.- eurot ning transpordivahendite aritmeetiline
keskmine maksumus 22 690,82.- eurot. Seega on arvel olevate materiaalsete pohivarade maksumus

oluliselt kérgem kui kehtestatud alampiir.

Ebamdistlikult kdrge pdhivara soetusmaksumuse alampiiri kehtestamine kannab endas mdju nii
bilansile kui kasumiaruandele. Sellisel juhul paljud pdhivara tunnustega varad ei kajastu bilansis ning
suurendavad kulu kasumiaruandes. Ldpptulemuseks on pdhivarade vahene maht ning tegelikkusele
mittevastav finantstulemus. Samuti pole ebamdistlikult suured kulud kasumiaruandes vastavuses
tulude-kulude printsiibiga ning majandusaasta tulemused ei anna diglast Ulevaadet
raamatupidamiskohustuslase finantsseisundist ja-tulemustest. Eeltoodud stsenaarium kasumi
vahendamiseks vdib oluliseks tdstatuda ettevotete kasumi tulumaksustamise rakendumisel. Praktikas
esineb sageli aga vastupidine olukord, kus pdhivara maksumuse alampiir on ebamadistlikult véike.
Antud olukorras on bilansi maht kill suur, kuid finantsseisund on moonutatud ja ei kirjelda tegelikku
olukorda. (Nukka, 2017, Ik 17-19)
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Uurides Merling Reiside OU materiaalsete pdhivarade nimekirja, ilmneb, et kdige vaiksema
maksumusega materiaalne pohivara on 1142 eurot ilma k&ibemaksuta (jarelhaagis). Intervjuust
juhatuse liikkmetega selgus, et materiaalsete pdhivaradena ongi antud ettevottel arvel eelkdige
transpordivahendid, haagis, sotsiaaltranspordi teenuse abivahendid ja rajatised ehk né. kallid varad.
Alampiir on ja&nud sellest ajast, kui Eesti kroon vahetus euro vastu. Seega kehtis eelnevalt
materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse alapiiri 5000 Eesti krooni. Bilansivélisena peetakse
arvestust kontoriseadmete (le nt. sulearvuti, printer jne. Neid seadmeid on vahe ja nende

soetusmaksumus on 400 eurot.

Dokumendivaatluse kéigus saadud andmeid analttsides saab jareldada, et materiaalsete pShivarade
soetusmaksumuse alampiir vOiks olla uuritavas ettevottes kdrgem. Néiteks voiks tdsta materiaalsete
pdhivarade soetusmaksumuse alampiiri 1000 kuni 1500 euroni. Nimetatud muudatus ei tooks kaasa
olulisi muutusi finantstulemustes. Muutus viiks vastavusse ettevotte raamatupidamise sise-eeskirjas
kehtestatud materiaalsete pohivarade soetusmaksumuse alampiiri ja tegeliku materiaalsete
pdhivarade arvestuse. Sellisel juhul jadksid odavamad materiaalsed pdhivarad nt. jarelhaagised arvele
materiaalsete pdhivaradena. Kui aga tOsta materiaalsete pbhivarade soetusmaksumuse alampiiri
veelgi kdrgemaks, ei Kkajastata materiaalsete pOhivaradena enam odavamaid materiaalseid
pdhivarasid, bilansis materiaalsete péhivarade jddkmaksumus oleks véiksem, kulud kasumiaruandes
suuremad ja Uhtlasi ka kasum vaiksem. See omakorda nduaks ka ettevdttelt bilansivélist arvestust

teatud pdhivarade dle nt. jarelhaagised jne.

Raamatupidamise sise-eeskirjaga varem kehtestatud pdhivara soetusmaksumuse alampiiri voib tdsta
vOi langetada, kui see on pdhjendatud, nditeks siis, kui &ritegevuse maht on muutunud. Vastavalt
sellele tuleb muuta ka raamatupidamise sise-eeskirja (edasiulatuvalt). RTJ nr 5 ,,Materiaalsed ja
immateriaalsed pohivarad“ punkt 9 sdtestab, et alampiiri muutust Kkasitletakse kui muutust
raamatupidamislikes hinnangutes, mille aluseks on RTJ nr 1 ,,Raamatupidamise aastaaruande

koostamise tildpohimotted*.

Kord valitud arvestuspdhim®otet tuleb rakendada jarjepidevalt aastast aastasse, kuid RTJ nr 1-s on
nimetatud juhud, mille korral on lubatud arvestuspdhimdtet muuta. Naiteks kui arvestuspdhim®otte
muutus on tingitud uuest v8i muudetud toimkonna juhendist, raamatupidamise seadusest Vi
Rahvusvahelisest Finantsaruandluse Standardist v6i kui uus arvestuspdhimdte vdimaldab
objektiivselt kajastada raamatupidamiskohustuslase finantsseisundit,- tulemust ja rahavoogusid. (RTJ

nr 1, punkt 50) Raamatupidamiskohustuslane on kohustatud avalikustama raamatupidamise
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aastaaruande lisades aruande koostamisel kasutatud olulised arvestuspdhimotted (Raamatupidamise
seadus, § 21 Ig 1 p 2). Muudetud soetusmaksumuse alampiiri rakendatakse edasiulatuvalt, alates
kehtestamisele jargnevast aruandlusperioodist ning méédunud aruandlusperioodide andmeid ei ole
vaja korrigeerida. Lahtuda tuleb seejuures olulisuse printsiibist. (Tikk J. , 2021, Ik 14-16)
Dokumendivaatluse kéigus selgus, et uuritav ettevote on avalikustanud raamatupidamise

aastaaruande lisas materiaalse pohivara maksumuse alampiiri. Arvestuspdhimotteid pole muudetud.

Eelnevat  kokkuvotvalt saab  Oelda, et materiaalsete pOhivarade arvestuses on
raamatupidamiskohustuslastele jdetud seadusandja poolt suhteliselt vabad k&ed, mis omakorda annab
vOimalusel materiaalsete pdhivarade kajastamisel moonutada ettevGtte majandustulemusi.
Materiaalsete pohivarade soetusmaksumuse méaaramisel on juhtkonnal otsustusvabadus. Juhul Kui
raamatupidamiskohustuslane ei kapitaliseeri k&iki otseselt soetamisega seotud kulutusi ja need
kantakse jooksvalt aruandeaasta kuludesse vOi kui materiaalsete pdhivarase soetusmaksumuse
alampiir seatakse vaga korge, saab materiaalse pdhivara maksumust hoida bilansis madalana,
kasumiaruandes kulud suurena ja seega kasumit vahendada ja vastupidi. Eeltoodud stsenaarium
kasumi vahendamiseks vOib oluliseks tdstatuda ettevdtete kasumi tulumaksustamise rakendumisel.
Kaaluda vdiks uuritavas ettevottes materiaalsete péhivarade soetusmaksumuse alampiiri tdstmist, mis
viiks raamatupidamise sise-eeskirja vastavusse tegeliku arvestusega. Muudatusega ei kaasneks

mdjusid finantsnditajatele ja tulemustele.
2.2.2 Materiaalsete pdhivarade eluea maaramine ja I6ppvaartus

Kasulik eluiga on periood, mille jooksul vara ettevotte poolt tdendoliselt kasutatakse voi tootelihikute
(v6i muude sarnaste thikute) arv, mida ettevote antud vara kasutamisest saab (RTJ nr 5, punkt 6).
Materiaalsete pdhivarade soetamise eesmérk on, et seda vara kasutatakse tootmiseks, teenindamiseks
vOi halduseesmarkidel. lga vara mida kasutatakse, kulub. Ettevotte juhtkonnal tuleks méaratleda,
milline on ajaperiood, mil soetatud pdhivara suudab tulu tekitada. Pdhivara ajaline maéaratlus (st.
kasutusaeg Ule Uhe aasta) on RTJ nr 5 Uheselt kirjeldatud (Nukka, 2017, 1k 17-19). Seadus aga ei

reguleeri materiaalse pdhivara kasutuse maksimumaega.

Kasulikku eluiga moddetakse tldjuhul aastates, kuid selleks vdib olla ja naiteks tootelihikute voi
muude sarnaste Uhikute arv (labitud kilomeetrid, t66tunnid vms.), mida ettevdte selle varaobjekti
kasutamisest saab. (Tikk J. , 2020, Ik 15-21)
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Lahtuvalt Raamatupidamise Toimkonna juhend nr 5 ,,Materiaalsed ja immateriaalsed pShivarad*

punkt 26, tuleb materiaalse pdhivara kasuliku eluea mééramisel arvesse votta jargmisi asjaolusid:

e vara eeldatav kasutamine, lahtuvalt vara oodatavast voimsusest voi tootlikkusest;

e vara oodatav fudsiline kulumine;

e vara tehniline vdi moraalne iganemine, mis vOib tuleneda néaiteks muutustest ettevotte
tooteportfellis ja turundudluses;

e juriidilised vm. piirangud vara kasutamisele (nt. varaga seotud rendilepingute I6ppemise
tahtajad).

Materiaalsete pdhivarade eluiga on piiratud (erandiks on maa ja kunstiteosed). Kasutusaja piiratus

tuleneb nii pdhivarade fuusilisest kulumisest kui ka moraalsest vananemisest. (Alver & Alver, 2017).

Raamatupidamise Toimkonna juhendid pdhivara maksimaalsele elueale piiranguid ei kehtesta. Seda,

kui kaua kavatsetakse konkreetset pdhivara kasutada, otsustab juhtkond. P&hivara eluea mééaramisel

tuleb lahtuda vara kasutamise intensiivsusest ja tulu teenimise vOimest, mitte vara turuvéartuse

muutumisest ajas. RTJ nr 5-s ,,Materiaalsed ja immateriaalsed pohivarad® punkt 28 on mérgitud, et

uldjuhul  satestab  raamatupidamiskohustuslane  oma  raamatupidamise  sise-eeskirjas

amortisatsiooniarvestuse meetodid ja amortisatsiooniméérade vahemikud, millest tuleb lahtuda

pdhivara amortiseerimisel. Individuaalselt oluliste v6i ebastandartsete objektide puhul tuleks

amortisatsioonimaar (eluiga) madrata igale varaobjektile eraldi, lahtudes konkreetse objekti

eeldatavast kasulikust elueast. (RTJ nr 5, punkt 28 ), (Nukka, 2021, Ik 18-21) Sander Karu on oma

raamatus ,,Kulude juhtimise ja arvestuse tulemuslikkusele suunatus organisatsioonis I osa* vilja

toonud sageli kasutatavate pohivara liikide eluead. (Tabel 1)

Tabel 1. Sageli kasutatavad p6hivara eluead liikide 16ikes (Karu, 2008, Ik 185)

Pdhivara liik Kasulik eluiga, aastates
Hooned ja ehitised 15-50
Rajatised 10-60
Masinad ja seadmed 3-10
Transpordivahendid 5-12

Inventar 2-10
Arvutustehnika 2-3
Immateriaalne pbhivara 2-25
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Kasitlusi on siiski erinevaid. Rita Ilisson on oma raamatus ,,Finantsanaliiiis-ja planeerimine* toonud
vélja, et nditeks transpordivahenditele rakendatav amortisatsioonimé&ér aastas voiks olla vahemikus
10-20% (5-10 aastat), hoonetel 2,5-15% (7-40 aastat), masinatel ja seadmetel 10-25% (4-10 aastat)
(Hisson, 2004). Oma soovituse on andnud ka riik avaliku sektori finantsarvestuse ja -aruandluse
juhendis soovituslike amortisatsiooni normidele ja kasulikele eluigadele (Tabel 2).

Tabel 2. Avaliku sektori finantsarvestuse ja-aruandluse juhendist soovituslikud amortisatsiooni
normid ja kasulikud eluead (Avaliku sektori finantsarvestuse ja -aruandluse juhend, 8 42 Ig 2)

Pdhivara liik Eeldatava eluiga, aastates Amortisatsiooni norm,
protsentides
Hooned 20-50 2-5
Rajatised 10-40 2,5-10
Masinad ja seadmed 5-10 10-20
Inventar 2-10 10-50
Arvutustehnika 2-3 33-50

Siinkohal on oluline vélja tuua ka tootjapoolsed soovituslikud kasulikud eluead. Naiteks on
Uhistranspordis kasutatavate diisel, (bio)gaasi-, gaasihibriid-, diiselhibriid-ja elektribusside
tasuvusuuringus aluseks voetud kasulik eluiga uute busside puhul 12 aastat (amortisatsiooni maar
8,33% aastas) sbltumata sellest, millist energia liiki buss kasutab. (Uhistranspordis kasutatavate
diisel, (bio)gaasi-, gaasihubriid-, diiselhtbriid-ja elektribusside tasuvusuuring, 2014, Ik 25 ja 29)

Seega kdigub masinate ja seadmete kasulik eluiga erinevate allikate pdhjal 5-12 aastani.

Dokumendivaatluse kéigus selgus, et uuritavas ettevottes on raamatupidamise sise-eeskirjas méaératud
bussidele jargmised kasulikud eluead:

e kasutatud bussid soetamise hetkel vanusega ule 10 aasta- eluiga 5 aastat (amortisatsiooninorm
20% aastas);
e kasutatud bussid soetamise hetkel vanusega 5-10 aastat- eluiga 7 aastat (amortisatsiooninorm

14,29% aastas);
e uued bussid soetamise hetkel vanusega 0-5 aastat- eluiga 10 aastat (amortisatsiooninorm 10%

aastas).
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Eelnevast saab jareldada, et ettevottes rakendatavad kasuliku eluead on kooskdlas teoreetiliste
kasitlustega. Intervjuude kaigus pudti selgitada vélja, kuidas ja millest lahtuvalt busside eluea
kehtestamisel l&htutakse. Intervjuude k&igus antud selgituste kohaselt vdetakse eluea méaramisel
aluseks bussi vanus, 1&bisdit ja vorreldakse nii ettevotte varasema teadaoleva infoga kui ka tootja
poolt antava infoga. Uks juhatuse liikmetest on 20 aastase tookogemusega reisijateveo sektoris ning
esmase ettepaneku bussi kasutamise eluea kohta teeb tema. Seda hinnatakse koos raamatupidajaga
(vaadeldakse olemasolevat turuolukorda, tehnoloogias ja maailmas toimuvaid muutusi nt.
keskkonnanduded jne.), kellega koos madratakse bussile kasutusaeg. Senini pole ettevdte muutnud
materiaalsete pohivarade eluigasid. Sellest l&htuvalt saab 6elda, et raamatupidamislikke hinnanguid
pole muudetud. Eraldiseisvaid olulisi komponente pole arvele voetud. Néiteks on busside rehvid
suure maksumusega ja vOiks lugeda eraldiseisvaks komponendiks, siis uuritavas ettevottes kantakse
nad kuludesse kohe peale paigaldamist, kuigi neid saaks kasutada moénikord ka kahel jérjestikkusel
hooajal. Juhatus on seisukohal, et uus rehvikomplekt ei pikenda busside kasulikku eluiga ning

eraldiseisev rehvikomplekt kui varaobjekt ettevottele tulu ei teeni.

Juhul kui materiaalsete pohivarade objekti olulisematel komponentidel on oluliselt erinevad
kasulikud eluead, vOetakse need komponendid raamatupidamises arvele eraldi varaobjektidena,
madrates neile eraldi amortisatsioonimadrad vastavalt nende kasulikule elueale. Kui detailselt
materiaalne pdhivaraobjekt komponentideks jaotatakse, otsustab juhtkond. Kindlasti ei ole
pdhjendatud kdikide komponentide eristamine. Lahtuda tuleb olulisuse printsiibist, see tdhendab, et
ebaolulises maksumusega komponente ei ole vaja eraldi arvele votta isegi juhul, kui neil on erinev
kasulik eluiga. (Tikk J. , 2020, Ik 15-21)

Materiaalse pdhivara I16ppvaartus on summa, mida ettevote saaks vara vodrandamisel tdna (miinus
vara vodrandamisega seotud miitgikulutused), juhul, kui vara oleks sama vana ja samas seisukorras,
nagu ta on eeldatavasti tema kasuliku eluea 18ppedes. Juhul kui vara I6ppvéaartus on ebaoluliselt véike,
vOib seda lugeda nulliks. Olulise I6ppvéartusega varaobjektide puhul amortiseeritakse kasuliku eluea
jooksul kulusse ainult soetusmaksumuse ja I6ppvéértuse vahelist amortiseeritavat osa. (RTJ nr 5,
punkt 25)

Seega véga kdrge eluea maaramise korral on pohivara jadkmaksumus bilansis kdrge, seelédbi bilansi
maht suur ja kasumiaruandes kulum vaike. Liiga vaikese eluea korral on pdhivara vaartus bilansis

Kiiresti alanev ning kasumiaruandes kulud suured. Praktikas esineb olukordi, kus parast
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amortisatsiooniperioodi I6ppu kasutatakse materiaalset pdhivara edasi ning seeldbi tekib suurem

kasum. Sellisel juhul on materiaalse pdhivara kasulikku eluiga valesti hinnatud.

Uuritavas ettevottes selgus dokumendivaatluse kéigus, et pdhivarad voetakse arvele ilma 16ppvaartust
neile madramata. Intervjuus antud selgituste kohaselt on see tingitud sellest, et ettevGte on suutnud
valdavalt senimaani soetada ja kasuliku eluea I6puni kasutada sdidukeid, mis on soetatud juba
kasutatuna. Sellistel sdidukitel on suhteliselt madal ndudlus jarelturul. Praktikas on valja kujunenud,
et sageli kasutatakse amortiseeritud s6idukeid n6. doonoritena teiste busside remondiks. Busside
varuosadele on arvestatav jarelturg ning spetsiifilised varuosad véga ndutud nt. mootori ajud,
pakettklaasid, istmed jne. Neid pultakse vOimaluse korral kasutada oma bussipargi hooldamisel,
remondis voi siis voimalusel miiua, kuid see on prognoosimatu. Tehnoloogia areng on véga Kiire,
mistottu ka kallid varuosad nt. mootorid ja ajud vdivad olla 4-5 aasta péarast iganenud ning tarbetud.
Fakti, et bussidele ei m&drata 16ppvaéartust, kinnitab ka Ghistranspordis kasutatavate diisel, (bio)gaasi,
gaasihubriid-, diiselhibriid-ja elektribusside tasuvusuuringus esitatud andmed, mille kohaselt
arvestusperioodi 16puks on jaakvaartus vordne nulliga (Uhistranspordis kasutatavate diisel,

(bio)gaasi-, gaasihibriid-, diiselhtbriid-ja elektribusside tasuvusuuring, 2014, Ik 25).

Lisaks selgus juhatuse liikmetega labiviidud intervjuudest, et valdavalt kasutab ettevdte thte tlupi
busse- suurte turismibusside puhul Volvo'd ning vaikebusside puhul uued Mercedes Benz'id. Suurte
busside puhul on langenud valik Volvo kasuks, kuna neil on juhtkonna hinnangul pikem
soidukindlus, hea kohapealne jéarelteenindus ja selle hea logistiline asukoht. Kuigi nimetatud sdidukid
on soetamise hetkel pisut kallimad, hoitakse hilisemalt kokku remondikuludes ja reisitdrgete

kompenseerimistelt.

Eeltoodust lahtuvalt on siinkohal mdistlik késitleda hilisemaid parendusi ning nende
kapitaliseerimist. Vastavalt Eesti Finantsaruandluse Standardile lubatakse hilisemate parendustega
seotud kulutused lisada materiaalsete pdhivarade soetusmaksumusele ainult juhul kui need vastavad
materiaalsete pohivarade moistele ja vara RTJ nr 5 ,Materiaalsed ja immateriaalsed pohivarad*
bilansis kajastamise kriteeriumitele (sh. tdendoline osalemine tulevikus majandusliku kasu
tekitamisel) (RTJ nr 5, punkt 31). Lisakulutusi vdib kapitaliseerida ka siis, kui pohivara
jadkmaksumus on ebaoluliselt vaike, kuid kindlasti peavad tehtud kulutused vastama eeltoodud
tingimustele (Tikk J. , 2020, Ik 15-21).
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Jooksva hoolduse ja remondiga kaasnevad kulutused kajastatakse perioodikuludes. Juhul Kui
materiaalsete pOhivarade objektil vahetatakse valja moni komponent, lisatakse uue komponendi
soetusmaksumus objekti soetusmaksumusele juhul, kui see vastab materiaalsete pohivarade moistele
ja vara bilansis kajastamise kriteeriumitele. (RTJ 5, punkt 31) Asendatav komponent kantakse
bilansist maha isegi juhul, kui see ei olnud eelnevalt eraldi komponendina arvel. Juhul kui asendatava
komponendi algne soetusmaksumus (ja sellest tulenevalt tdnane bilansiline jadkmaksumus) ei ole
teada, vOib seda hinnata, 1&htudes antud komponendi tdnasest soetusmaksumusest, arvestades maha
hinnangulise kulumi. Soetusmaksumuse jagamisel komponentideks tuleb l&htuda olulisuse
printsiibist, st. ebaolulise maksumusega komponente ei ole vaja eraldi arvele vétta isegi juhul kui neil

on erinevad kasulikud eluead. (RTJ nr 5, punkt 32)

Dokumendivaatlusest selgus, et uuritavas ettevottes suuremate parenduste puhul nt. mootorite
vahetusel kantakse tehtud kulud kohe kuluks. Juhatuse liikmetega labiviidud intervjuust selgu, et see
on ettevottes valjakujunenud praktika, kuna ilma vastavat kulu tegemata poleks transpordivahendit
vOimalik enam kasutada, buss jadks seisma ja tulu ei teeniks. Materiaalsete pOhivarade
soetusmaksumuse hulka kantakse tiksnes kereremondi t66d, kuid juhatuse liikmete selgituste kohaselt
esineb neid harva ja on Uldjuhul kaskokindlustuse poolt kaetavad. Juhtkonna sdnutsi ei kanta
materiaalse p6hivara soetusmaksumuse hulka transpordivahendite remondi ja hooldusega seotud
kulusid, kuna need ei pikenda transpordivahendite eluiga, vaid tegemist on jooksva remondiga.
Suurte busside kasutatud mootorid maksavas suurusjargus kuni 6500 eurot. Kaaluda vdiks selliste
remontide lisamist materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse hulka, mille tulemusena bilansis
materiaalse pdhivara vaartus kasvab ja kulud on vaiksemad ning aruandeaasta kasum suurem. Otse

kuludesse kandmisel on mdju kasumiaruandele ja vdhendatakse aruandeaasta kasumit.

Eelnevat kokkuvdtvalt saab Gelda, et nii era-kui avaliku sektori ettevotetes méaératakse materiaalsetele
pohivaradele Gldjuhul samas suurusjargus amortisatsiooni maarad ja eluead, mis jaavad
transpordivahendite puhul 10-20% vahele. Ehk teisisénu 6elduna on transpordivahendite eluiga
keskmiselt 5-10 aastat, moningate erialaspetsialistide hinnangul kuni 12 aastat. Seega Uhtib
erialaspetsialistide poolt vélja 6eldu uuritavas ettevGttes rakendatavaga, kus transpordivahendite
eluiga on 5-10 aastat. Materiaalse p6hivara eluiga s6ltub seadme vanusest, eeldatavast ajast, kaua
teda saab kasutada, fdsilisest kulumisest ja tehnilisest ning moraalsest vananemist. Kdnealuses

ettevdttes on viimane nditaja vaga tahtsal kohal. Materiaalsete pdhivaradega soetud juhtimisotsustes

24



maéarab suurt rolli, kui pikk on varadele madratav kasulik eluiga. Mida pikem on kasulik eluiga, seda
vadiksemad on kasumiaruandesse kantavad kulud ja seda suurem on kasum. Liiga liihike kasulik eluiga
suurendab perioodi kulusid, bilansis on materiaalsete pdhivarade jadkmaksumus véiksem ja
aruandeaasta kasum vaiksem. Oluline on ka, kas ja kuidas parendusi kapitaliseeritakse. Parenduste
kapitaliseerimine vOimaldab materiaalse pGhivara seotusmaksumust tosta ja kasumit suurendada,

kuna kulutusi ei kanta kohe kuluks.
2.2.3 Materiaalsete pohivarade amortisatsiooni meetodid

Materiaalsete pdhivaraobjektide amortiseeritav osa kantakse kulusse objekti kasuliku eluea jooksul
(RTJ nr 5, punkt 22). Materiaalse pohivara soetusmaksumuse mahaarvamise eesmark on soetamiseks
tehtud kulutuste vastavusse viimine vara kasutamisest saadava tuluga. Seega ei ole
amortisatsioonimeetodi ja -mé&éra valikul eesmérgiks pdhivaraobjekti jddkmaksumuse hoidmine
voimalikult ligildhedasena tema turuvaartusele, vaid vara kasutamise voimalikult diglane peegeldus
tulude tootmisele. Tulude ja kulude vastavuse printsiibi kohaselt arvestatakse aruandeperioodi
tuludest maha nendesamade tulude tekkega seotud kulud (RTJ nr 1, punkt 53). Tulude ja kulude
vastavuse printsiibi  jargimiseks kapitaliseeritakse materiaalse pdhivara soetusmaksumus
finantsseisundi aruandesse ja amortiseeritav osa jaotatakse kuludesse materiaalse pdhivara kasuliku
eluea jooksul. (Tikk J. , 2020, 1k 15-21)

Vara hakatakse amortiseerima alates tema kasutusvalmis saamise hetkest (st. alates hetkest, mil ta on
juhtkonna poolt kavandatud seisundis ja asukohas) ning seda tehakse kuni amortiseeritava osa téieliku
amortiseerumiseni voi vara 16pliku eemaldamiseni kasutusest. Ajutiselt kasutusest eemaldatud vara

amortiseerimist ei peatata. (RTJ nr 5, punkt 29)

Materiaalsete péhivarade amortiseerimine mdjutab nii bilanssi kui kasumiaruannet. Mida suuremad
on amortiseerimise kulud, seda vaiksem on materiaalse pohivara vaartus bilansis ja suuremad kulud
kasumiaruandes ja vastupidi. Materiaalse pohivara edasine kajastamine bilansis toimub
jadkmaksumuses, st. tema soetusmaksumusest lahutatakse akumuleeritud kulum ja vaartuse langusest
tulenevad allahindlused. (RTJ 5, punkt 21) Kontode vaatest tdhendab see, et iga materiaalse
pdhivaraobjekti kohta peetakse eraldi arvestust kahel kontol. Kontole materiaalse p6hivara
soetusmaksumus algselt kantud soetusmaksumuse Gldjuhul ei muutu kuni vara kasulike eluea I6puni
(sinna vaib siiski kasutamise kaigus lisada parenduseks tehtud kulutused, kui need vastavad vara

finantsseisundi aruandes kajastamise tingimustele). (Tikk J. , 2020, Ik 15-21)
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Lahtuvalt RTJ nr 15 ,Lisades avalikustatav informatsioon punkt 33 tuleb raamatupidamise
aastaaruandes iga materiaalse poOhivaraobjekti kohta avalikustada amortiseerimisel kasutatav
amortisatsioonimeetod ja- maar ning jadkmaksumuse muutuste analtts (RTJ nr 15, punkt 33). Ka
vdikeettevotja peab lihendatud raamatupidamise aastaaruande lisades kajastama informatsiooni
materiaalse pdhivara muutuste Kirjelduse rihmade kaupa (soetusmaksumus, akumuleeritud kulum
ning jaadkvaartus perioodi alguses ja 16pus; perioodi jooksul soetatud, miudud ja le kantud pdhivara;
perioodi kulum ja muud muutused) (Raamatupidamise seadus, § 21 Ig 3 pkt 10).

Valitud amortisatsioonimeetod peab sustemaatiliselt peegeldama vara kasuliku eluea jooksul selle
kasutamisest saadava majandusliku kasu jaotumist ajas (mis ei pruugi Uhtida vara vaartuse
vahenemisega ajas). Amortiseerimine peab véljendama vara kasutamist kasuliku eluea jooksul, mitte
ilmtingimata tema véartuse muutumist. (RTJ 5, punktid 23 ja 24) Praktikas kasutatakse materiaalsete
pdhivarade amortiseerimisel sageli lineaarset meetodit. Kaaluda tuleks ka teistsuguste meetodite nt.
kahaneva jaagi meetodi ja tootmisuhiku meetodi kasutamist juhul kui need peegeldavad
objektiivsemalt varast saadava majandusliku kasu jagunemist vara kasulikule elueale. (RTJ nr 5,
punkt 25). Tootmislihiku meetod on nimetatud ka tegevusmahupdhiseks meetodiks (Alver & Alver,
2017). Degressiivsed ehk kiirendatud amortisatsioonimeetodid on kahaneva jéagi meetod ja
kahekordse alaneva jaagi meetod (Tikk J. , 2020, Ik 15-21).

Antud 16putdo teoreetilises osas leiab kaitlemist amortisatsioonimeetoditena lineaarne, tootmisuhiku

ja kahaneva jaagi meetod.

Lineaarse meetodi korral kantakse amortiseeritav osa kuluks vdrdsetes osades pdhivara kasuliku
eluea jooksul. Lineaarne amortisatsioonimadr kujutab endast konstantset normi, mis arvutatakse
lahtudes materiaalse pdhivara kasulikust elueast aastates. Naiteks kui seadme kasulik eluiga on 10
aastat, on iga-aastane amortisatsioonimaar 1/10 ehk 10% seadme amortiseeritavast osast. (Tikk J. ,
2020, Ik 15-21) Praktikas kasutatakse pdhivarade amortiseerimisele valdavalt lineaarset meetodit
(Reeve, Warren, & Dychac, 2012, Ik 450).

Uuritavas ettevottes kasutatakse amortisatsiooni arvestamisel lineaarset meetodit. Ettevote kasutab
raamatupidamisprogrammi Merit Aktiva. Intervjuudest juhatuse liikmetega selgus, et kasutatav
amortisatsioonimeetod on senini vastanud tulude-kulude vastavuse printsiibile ning taganud
jarjepidevuse ja vorreldavuse printsiibi taitmist. Probleemid ilmnesid koroonakriisi aastatel, kui

tehnika seisis ning kulud olid konstantsed. Materiaalsete p&hivarade amortiseerimist alustatakse kohe
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peale nende kasutusele votmist, st. kui sdiduk on registreeritud Transpordiametis. Jadkmaksmust,
nagu eelnevalt on juba mainitud, pole senini materiaalsetele pShivaradele maératud. Ettevdte on
kaalunud muuta materiaalsete pdhivarade amortisatsioonimeetodit nitdseks médédunud COVID-19
kriisi, kui mudgitulud vaga jarsult langesid kui ka kdimasolevas majandus-ja energiakriisis. Juhatus
on otsustanud senini amortisatsioonimeetodit mitte muuta pdhjendusega, et vaatamata
kaimasolevatele kriisidele vananeb pohivara moraalselt siiski ja tihiskonna surve sellest kvaliteedile
ei vahene. Seega pole muudetud ka arvestuspohimdtteid.

Tootmisuhiku meetodi ehk tegevusmahupdhise meetodi korral kasulikku eluiga mdoddetakse
planeeritavates tootelihikutes, to6tundides voi labitavates kilomeetrites (Tikk J. , 2020, Ik 15-21).
Intervjuudest selgus, et uuritavas ettevottes on olnud kaalumisel Gle minna tegevusmahupdhisele
amortisatsioonimeetodile. Teema muutus aktuaalseks, kui kriisiaastad algasid ning mulgimahud
oluliselt langesid ning arvestatava amortisatsioonikulu ndol tootis ettevote kahjumit. Samasugust
soovitust jagavad Alverid (Alver & Alver, 2017), et transpordivahendite kasutamisel vdiks kaaluda
tegevusmahul pdhinevat meetodit, kuna kulumine on fudsilist laadi. Intervjuudest juhatuse liikmetega
selgus, et paraku ei vdimalda ettevottes kasutusel olev raamatupidamisprogramm Merit Aktiva seda
meetodit rakendada, mis omakorda tdhendaks, et kui ettevdte sooviks le minna mdnele teisele
amortisatsioonimeetodile, kaasneksid sellega programmi vahetusega kaasnevad kulud voi siis tuleks

arvestust pidada eraldi Excelis.

Degressiivsete ehk kiirendatud amortisatsioonimeetodite korral kantakse esimestel perioodidel
kuluks suuremad summad kui hilisematel perioodidel. Eeldatakse, et pdhivara tootlikkus on
algperioodil kérgem ja sellega kaasneb suurem tulu. Samuti arvestavad kiirendatud meetodid asjaolu,
et kiiresti muutuva tehnoloogiaga ettevotetes véheneb pdhivara tootlikkus vaga jarsult. (Tikk J.
2020, Ik 15-21) Kiirendatud amortisatsioonimeetodid on kahekordse alaneva jé&gi meetod ja
kasutusaastate jarjekorranumbrite summa meetod. Kahekordse alaneva jadgi meetodi korral
arvutatakse amortisatsioonimaar nii, et 200% jagatakse materiaalse pdhivaraobjekti kasuliku eluea
aastates. Amortisatsioonimaar on kill periooditi sama, kuid seda kohaldatakse algul
soetusmaksumusele, jargnevatel aastatel aga jadkmaksumusele. Seega amortisatsioonikulu pidevalt
vaheneb. Ldppvaartusega arvestatakse kasuliku eluea 18pul, mil amortisatsioonikulu korrigeeritakse
nii, et péhivaraobjekti jadkmaksumus Ghtiks I6ppvaartusega. (Tikk J., 2020, Ik 15-21) Seda meetodit

on nimetatud ka kiirmahaarvestuse meetodiks (Alver & Alver, 2017).
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Kasutusaastate jarjekorranumbrite summa meetodi korral arvutatakse amortisatsioonikulu ikka
amortiseeritavast osast, kuid sellele kohaldatav amortisatsioonimaar on periooditi erinev ja seepéarast
on see meetod kasutamiseks ebamugav. Seetdttu ei ole ka RTJ nr 5 seda lisanud soovituslike
meetodite hulka, kuid keelatud see ei ole. Kasutusaja jooksul voib amortisatsioonimeetodit muuta ja
minna Ule nditeks lineaarsele meetodile, millega kaasneb viimastel kasutusaastatel thesugune
amortisatsioonikulu. (Tikk J. , 2020, 1k 15-21)

Uuritava ettevotte juhtkonnaga labiviidud intervjuudest selgus, et ettevdte pole kaalunud minna Ule
kiirendatud amortisatsioonimeetoditele, kuna selle rakendamisele seab piirid 0Oigusaktides
kehtestatud nduded. Bussiettevotete puhul ei saa eeldada, et ettevdtte tootlikus bussidel on esimestel
aastatel suurem kui viimastel aastatel. Bussijuhtidele kehtivad karmid t66-ja puhkeaja nduded, mis
tdhendab, et igal arvestusperioodil saab sdita maksimaalselt samas suurusjérgus soidutunde. Paljud
riigid on kehtestanud oise sdidu keelu, mis tdhendab, et sdiduaega ei saa tekitada juurde ka
o6tundidest. Iga seitsmepéevase perioodi jooksul peab olema juhil 48 tundi katkematut puhkeaega,
iga 4,5 tunnise sOidu jarel peab juht puhkama véhemalt 45 minutit ning buss peab 66pédevas seisma
vahemalt 11 tundi, sest juhul kui see liigub ja juhid viibivad bussis, kuid vahetuvad, ei loeta seda
juhtide puhkeajaks. Samas on oluline markida, et uuemaid busse saab kasutada rahvusvahelistel
vedudel, vanemaid aga siseriiklikel juhuvedudel, vallasiseste liinide teenindamiseks. Intervjuust
selgus, et juhatuse liikmed pole teadlikud, et ettevottes kasutatav raamatupidamisprogramm Merit

Aktiva vdimaldab rakendada ihekordse alaneva jaagi amortisatsioonimeetodit.

Oluliseks argumendiks kiirendatud amortisatsiooni meetodite kasutamise sobimatuse osas on asjaolu,
et ettevottes kasutusel olevad transpordivahendid on tsna kallid, eriti suured turismibussid. Juhul kui
kasutada Kiirendatud amortisatsioonimeetodit, siis esimestesse aastatesse langeks suur hulk
amortisatsioonikulu, mis véhendab kasumit. Samas mudgitulu the sdiduki kohta on valdavalt
konstantne. Seega on tdendoline, et antud meetodit kasutades oleks ettevatte kasum esimestel aastatel

vaike voi tegevus oleks kahjumis ning viimastel aastatel oleks kasum suur.

Amortisatsioonikulu on aastate 16ikes eri meetodite puhul erinev, kuid kokkuvdttes kantakse kuluks
Uhesugune summa. Kiirmeetodite puhul (kahekordse alaneva jadgi ja kasutusaastate
jarjekorranumbrite summa meetod) kantakse esimestel aastatel kuluks suhteliselt suurem osa
pdhivara soetusmaksumusest. Need meetodid on otstarbekas kasutusele votta siis, kui pdhivahendi
kasutamisest saadav tulu on suurem p&hivahendi kasutusaja alguses. Need meetodid aitavad kaasa

tulude ja kulude vastavuse printsiibi rakendamisele. Transpordivahendite, tédpinkide,
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paljundusseadmete puhul on mdistlik rakendada tegevusmahul pdhinevat meetodit, kuna kulumine
on fudsilist laadi. (Alver & Alver, 2017)

Hindamaks, milliseid mdojusid kannab endas erinevate amortisatsioonimeetodite rakendamine,

tehakse kéesolevas to0s arvutused labi ettevottes kasutusel oleva bussiga.

2016.a. soetati reisibuss Volvo 9900 B12B soetusmaksumusega 55 000 eurot ilma kaibemaksuta.
Soetamise hetkel anti bussile hinnang, et seda kasutatakse jargnevad 7 aastat, kuna bussi vanus oli
alla 10 aasta (véljalaske aasta 2006.a. 16pp). Jadkmaksumust ei maératud ja soetamise kuupdev oli
12.03.2016.a. Ettevdttes on kasutusel lineaarne amortisatsioonimeetod, aastane amortisatsioonimaar
kehtestati 14,29%. Alljargnevas tabelis (Tabel nr 3) esitatakse eelnimetatud turismibussi

amortisatsiooni arvestus lineaarsel meetodil kasutusliku elueaga 7 ja 10 aastat.

Tabel nr 3. Reisibuss VVolvo 9900 B12B amortisatsiooni arvestus lineaarsel meetodil aastate 10ikes 7
ja 10 aastase kasuliku eluea korral (autori koostatud)

Aastad Kulum, Jadkmaksumus, Kulum, eurodes Jadkmaksumus,
eurodes eurodes eurodes

Eluiga 7 aastat Eluiga 7 aastat Eluiga 10 aastat Eluiga 10 aastat
2016 6 547,52 48 452,78 4 583,33 50 416,67
2017 7 857,14 40 595,64 5 500,00 44 916,67
2018 7 857,14 32 738,50 5500,00 39 416,67
2019 7 857,14 24 881,36 5500,00 33 916,67
2020 7 857,14 17 024,22 5500,00 28 416,67
2021 7 857,14 9 167,08 5500,00 22 916,67
2022 7 857,14 1 309,94 5500,00 17 416,67
2023 1 309,94 0,00 5500,00 11 916,67
2024 5500,00 6 416,67
2025 5500,00 916,67
2026 916,67 0,00
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Soetamise hetkel oli sdiduki 1abisdit 646 018 km. Tegevusmahul pShineva amortisatsioonimeetodi

rakendamiseks on vajalik teada, kui palju kilomeetreid on bussi vdimalik t60iga. Ettevotte juhtkond

prognoosis eelnevale kogemusele tuginedes kdnealuse bussi eluaegseks tédmahuks ca 1 500 000 km,

mis tahendab, et amortiseeritav tdémaht on 853 982 km. Uhe kilomeetri amortisatsioonikulu on seega
55 000/853 982 km= 0,064404 eurot. Alljargnevas tabelis (Tabel nr 4) esitatakse sama bussi VVolvo

9900 B12 Iabisdidud, tegevusmahul pdhinev kulum aastate 16ikes ning jadkmaksumused.

Tabel nr 4. Reisibuss Volvo B12B amortisatsiooni arvestus tegevusmahul pdhineval meetodil aastate

I6ikes (autori koostatud)

Aasta Spidomeetri ndit, | Aastane labisdit, | Kulum, eurodes | Jadkmaksumus,
Kilomeetrites kilomeetrites eurodes

15.03.2016 646 018,00 55 000,00

31.12.2016 720 680,00 74 662,00 4 808,54 50 191,46

31.12.2017 807 771,00 87 091,00 5 609,02 44 582,44

31.12.2018 890 265,00 82 494,00 5312,96 39 269,48

31.12.2019 956 780,00 66 515,00 4 283,84 34 985,64

31.12.2020 977 392,00 20 612,00 1327,50 33 658,14

31.12.2021 999 266,00 21 874,00 1 408,78 32 249,36

31.12.2022 1 046 981,00 47 715,00 3073,04 29 176,32

31.12.2023 1116 981,00 70 000,00 4 508,28 24 668,04
(prognoos)

31.12.2024 1186 981,00 70 000,00 4 508,28 20 159,76
(prognoos)

31.12.2025 1 256 981,00 70 000,00 4 508,28 15 651,48
(prognoos)

31.12.2026 1 326 981,00 70 000,00 4 508,28 11 143,20
(prognoos)

31.12.2027 1 396 981,00 70 000,00 4 508,28 6 634,92
(prognoos)

31.12.2028 1 466 981,00 70 000,00 4 508,28 2 126,64
(prognoos)
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31.12.2029 1 500 000,00 33 019,00 2 126,64 0,00
(prognoos)

Nagu kahe eelneva amortisatsioonimeetodi vordlusest nahtub, siis lineaarse amortisatsioonimeetodi
rakendamise (kasulik eluiga 7 aastat) korral on kdnealuse sGiduki jadkmaksumus 2022.a. 16puks
1309,94 eurot, 10 aastase kasuliku eluea korral 16 500,00 eurot ja tegevusmahul pd&hineva
amortisatsioonimeetodi puhul 29 176,32 eurot. Erinevused on vdga suured. Lineaarse meetodi
rakendamise puhul ei 1&htu kulumi arvestus tulude-kulude vastavuse printsiibist. Tegemist on Uhtlase
kuluga ning m&ju kasumile on sarnane kogu pdhivara kasutamise ajaperioodil. Tegevusmahul
pohineva amortisatsioonimeetodi puhul sdltub kulum lébitud kilometraazist. Mida suurem on 14bisoit,
seda suurem on kulum. Kdnealune meetod on kdige rohkem kooskdlas tulude-kulude vastavuse
printsiibiga ja mdju kasumile on seda suurem, mida suurem on l&bisdit. Kui buss sdidaks pidevalt ja
uhtlaselt maksimaalse l&bisdidu piiril, siis oleks tulu ja kulu enam-vdhem kooskdlas, aga sellist
ideaalset olukorda paraku valdavalt ei eksisteeri. Noudlus muutub pidevalt ja koroonaaeg oli uks

olulise muutuse néide.

Erinevate amortiseerimismeetodite rakendamine muudel vdrdsetel tingimustel annab jooksval aastal
tulemuseks erineva kasumi, kuigi pdhivaraiihiku kasuliku eluea valtel akumuleeritakse kuluks kogu
amortiseeritav osa. Lineaarse meetodi puhul on l&bi Uhtlase kulu m&ju kasumile sarnane kogu
pdhivara kasutamise ajaperioodi. Kiirmahaarvestuse meetodite puhul on mdju kasumiaruandele
pdhivara kasutamise esimestel aastatel suurem kui viimastel aastatel, st. et kulud on suuremad
esimestel aastatel ja kasum vaiksem. (Tikk J., 2016) Tootmisuhiku meetodi puhul sdltub kulu suurus
tootmismahust ehk Uhikute arvust. Samas on see meetod ka kdige raskemini ette prognoositavam ja
vajab majandusaasta 16pul kulu korrigeerimist, kui esialgne labisdidu hinnang osutub erinevaks

tegelikust.

Uuritava ettevotte juhtkonnaga labiviidud intervjuude kaigus eelnimetatud arvutusi l&bi vaadates
leidis juhtkond, et erinevused on kahe meetodi puhul liiga suured. Seniste teenusemahtude juures,
mida antud sbiduk on viimase nelja aasta jooksul labi sditnud (kuigi ajavahemikku jaab ka vaga
vdikese tegevusmahuga aastad nt. Covid-19 kriis), peaks tegevusmahul pdhineva
amortisatsioonimeetodi kasutamise korral sdidukit kasutuses hoidma veel jargnevad 6,5 aastat, kuid
see on vastuolus ettevdtte tegevuse strateegiatega. Ettevote ei planeeri tegevuses hoida dle 20 aasta

vanuseid sdidukeid. Lineaarse amortisatsioonimeetodi puhul bussi eluaega 10 aastat, tuleks s6idukit
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kasutada kuni 2025.a. 18puni, et s6iduk saaks téielikult amortiseeritud (bussi vanus oleks siis 20
aastat). Juhtkonna hinnangul voiks see reaalselt voimalik olla, kuid nduaks lisainvesteeringuid bussi
seisukorra parandamiseks. Néiteks oleks vaja teha salongikangaste vahetus, mdningasi kereremondi
toid. Selleks, et mdlemad meetodid annaks enam-vdhem samas suurusjargus tulemusi, peaks
juhtkonna arvates alla 10 aasta vanustele sdidukitele soetamise hetkel madrama kasutatavaks elueaks
ca 10-14 aastat vastavalt kasutatavale amortisatsioonimeetodile. See on aga juhtkonna hinnangul liiga
pikk aeg ja ei oleks kooskdlas ettevdte eesmarkide ja reisijateveo sektoris valitseva véga Kkiire
tehnoloogia arenguga. Lisaks tdid juhatuse liikmed intervjuus vélja asjaolu, et kdnealust séidukit pole
sellise turuhinnaga vdimalik muda nagu on sdiduki jagkvaartus lineaarse meetodi puhul 10 aastase
kasuliku eluea korral ja tegevusmahul pdhineva amortisatsioonimeetodit rakendades (vOetakse
aluseks 2022.a.16pus jaékvaartus). Naiteks sbidukite miugiportaali Auto24 pakkumiste otsing
(seisuga 28.01.2023) annab tulemuseks, et Volvo 9700 H B12B, véljalaske aastaga 2008.a.,
labisdiduga 1 485 000 km, on miugis hinnaga 15 900 eurot ilma k&ibemaksuta. Juhatuse liikmed jaid
seisukohale, et tegevusmahul pdhinev amortisatsioonimeetod nduab pikema eluea maaramist Kui

lineaarse meetodi kasutamine.

Juhtkond ndustus, et tegevusmahul p6hineva meetodi rakendamine oleks aidanud kaasa
koroonakriisis ettevdtte majandustulemusi paremana néidata. Ainudksi Ghe bussi pdhjal arvutused
néitavad, et amortisatsioonikulu oleks olnud 2020.a. 6 529,64 eurot vaiksem (7 857,14 — 1327,50) ja
selle summa voOrra oleks saanud kahjumit védhendada. Tegevusmahul p6hineva
amortisatsioonimeetodi rakendamine oleks andnud vdimaluse kriisi aastatel kahjumit véltida (2020.a.
kahjum oli 4 634 eurot). Ettevotte eesmargiks on amortisatsiooni pigem arvestada rohkem kui vahem,
sest tehnika kiire areng seab sGidukite kasutamisele piirid ja selleks, et pakkuda Kklientidele
kvaliteetsemat teenust, tuleb tehnoloogia arenguga kaasas kdia. Samale seisukohale on jaanud
Vaksmaa, Geldes, et Kiire tehnilise arengu tingimustes on otstarbekas arvestada amortisatsiooni
rohkem. Vaheneb kasum, kuid kasutatavad pdhivarad saab Kkiiremine asendada tehniliselt
taislikumatega (Vaksmaa, 1999, Ik 67).

Eelnevat kokkuvotvalt saab esitada tabeli (Tabel nr 5), mis toob vélja kéesolevas t60s konealuste

amortisatsioonimeetodite m&jud bilansile ja kasumiaruandele.
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Tabel 5. Erinevate amortisatsiooni arvestamise meetodite mdju bilansile ja kasumiaruandele (autori
koostatud erinevate allikate phjal)

Amortisatsiooni meetod Seos bilansiga Seos kasumiaruandega (labi
(jddkmaksumusele) kulude kasumile)
Lineaarne Uhesugune pdhivara Uhesugune kulumi suurus

jadkmaksumuse védhenemine kogu amortisatsiooni
arvestamise perioodi jooksul

Tegevusmahu pdhine meetod | PGhivara jddkmaksumus Kulumi suurus soltub
sOltub tegevusmahust perioodi | tegevusmahust perioodi
jooksul jooksul
Kahekordse alaneva j&agi Esimestel aastatel pShivara Kulum suurem esimestel
meetod jadkmaksumuse kiirem aastatel kui viimastel aastatel
vahenemine kui viimastel (suurem kulum esimestel
aastatel (suurem moju aastatel vorreldes
bilansile esimestel aastatel kasutusaastate
vorreldes kasutusaastate jarjekorranumbri meetodiga)

jarjekorranumbri meetodiga)

Kasutusaastate Esimestel aastatel pGhivara Kulum suurem esimestel
jarjekorranumbrite summa jadkmaksumuse Kiirem aastatel kui viimastel aastatel
meetod vahenemine kui viimastel

aastatel

Amortisatsiooniperioodi muutuse tdttu muutub amortisatsioonikulu aruande-ja jargnevatel
perioodidel. Tagasiulatuvalt amortisatsioonikulu imber ei arvutata. Kui vara voetakse kasutusele kuu
esimesel poolel, arvestatakse amortisatsioonikulu selle kuu algusest, kui aga kuu teisel poolel, siis
jargmise kuu algusest. Akumuleeritud kulum on juba kuluks kantud pdhivara amortiseeritav osa.
Seejuures tuleb meeles pidada, et kulum ei tdhenda kulumist, vaid kuluna kajastamist ja
akumuleeritud kulum nditab, kui suures summas on amortisatsioonikulu arvestatud p&hivara
kasutuselevotmisest alates. Jadkmaksumus néitab tldjuhul, kui suures summas saab p8hivaraobjekti
amortisatsioonikulu  tulevikus veel arvestada. Materiaalse pdhivaraobjekt eemaldatakse
finantsseisundi aruandest matmisel vdi juhul, kui tema edasisest kasutamisest tdendoliselt ei teki
majanduslikku kasu. Seda nimetatakse ka mahakandmiseks. (Tikk J. , 2020, Ik 15-21)
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Miugist voi mahakandmisest tekkiv kasum voi kahjum on vahe saadud voi saadaoleva tasu ning

pdhivara jadkmaksumuse vahel (RTJ nr 5, punkt 78).

Kui muugihind on jddkmaksumusest kérgem, tekib kasum pdhivara muugist, vastupidisel juhu on
tegemist kahjumiga. PGhivara mudigist saadud kasum vdi kahjum kajastatakse kasumiaruande kirjetel
,2Muu dritulu voi ,,Muu drikulu®. PShivara suhteliselt korge soetusmaksumuse alampiir pdhjustab
seda, et majandusuiksuse jooksvad kulud kasumiaruandes vdivad véhevaartusliku vara soetuskuul olla
ebatavaliselt kdrged vorreldes kulude tavapérase tasemega. See voib tekitada ettevotte finantsseisust
moonutatud pildi. Materiaalne pdhivara kantakse maha, kui ta on muutunud kasutamiskdlbmatuks.
Kande aluseks on juhtkonna Kkinnitatud mahakandmisakt, milles né&idatakse materiaalse
pdhivaraobjekti  valjalangemise/mahakandmise  pohjused. Siinjuures eristatakse taielikult
amortiseeritud ja osaliselt amortiseeritud varaobjekte. Osaliselt amortiseeritud varaobjektide
amortiseerimata osa kajastatakse kahjumina po&hivara likvideerimisest kasumiaruandes Kirjel
pdhivara kulum voi vaartuse langus kasumiaruande skeemi 1 kasutamisel ning kasumiaruande skeemi
2 kasutamise korral kajastatakse samuti kahjumina, kuid vastavalt sellele, kas tegemist on tootmises
vOi administreerimisega seotud materiaalse pdhivaraga. Esimesel juhul kantakse see muidud
kaupade kuluna, teisel juhul Gldhalduskulude kirjel. (Tikk J., 2020, 1k 15-21)

Dokumendivaatluse kéigus selgus, et uuritavas ettevottes pole materiaalsete pGhivaradena arvel
Uhtegi vara, mis oleks taielikult amortiseeritud ning mis oleks jatkuvalt kasutuses. Materiaalseid
pdhivarasid oma eluajal pole maha kantud ning sellest pole ettevottele kahjumit tekkinud. Kall on
ettevdte mulnud pdhivara nende kasuliku eluaja jooksul. Mudgitehinguid on olnud erinevaid.
Miudud on nii kahjumi tekkimisega kui ka kasumlikult. Juhatuse liikmete selgituste kohaselt sdltub
tehingu maksumus Gldjuhul sellest, millises tehnilises olukorras sdiduk on. Juhul kui materiaalse
pdhivara eluea jooksul puruneb moni vaga kallis osa (mootor, kdigukast), siis viiakse enne remondi
teostamist 1abi hindamine, kuivérd majanduslikult otstarbekas antud tegevus on. Juhul, kui selgub et
remont osutub véga kalliks ning pdhivara eluea I6puni on luhike aeg ja mahakandmisest tekkiv
kahjum on vaiksem kui remondi kulu, siis pannakse p6hivara muuki. PGhivara mudgist laekub mingi
osa tulu, mis katab migist saadavat kahjumit ning sellisel juhul tehakse tehing, mis I6ppkokkuvéttes
on kahjumlik. Samas on teatud marki sdidukitel arvestatav jarelturg varuosade ndol ning neid on

suudetud mida kasumlikult (nt.VVolvo).

Eelnevat kokkuvdtvalt saab Oelda, et materiaalsete pdhivaradele Gige amortisatsioonimeetodi valik

kannab endas olulist m&ju finantsaruannetele. Majandustulemusi saab p6hivara juhtimisotsustega
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oluliselt mdjutada, kui raamatupidamiskohustuslane on valinud amortisatsioonimeetodi, mis ei vasta
tulude ja kulude vastavuse printsiibile. Kuigi uuritava ettevotte puhul on kaalutud tegevusmahul
pdhineva amortisatsioonimeetodi kasutamist ning selle saadavat mdju majandustulemustele, saab
jaada seisukohale, et tegevusmahul pGhinev amortisatsioonimeetodi rakendamine antud ettevottes
annaks kull ettendgematute kriiside ja tegevusmahtude kdikumise puhul hea efekti kuid ei vastaks
ettevotte arengueesmarkidele. Siin omakorda mangib suurt rolli asjaolu, millised tegevuseesmargid
ettevottel on. Kui ettevote soovib kiiresti oma pdhivara amortiseerida ning tehnoloogia arenguga
kaasa minna, siis tuleb teha ka vastavad juhtimisotsused. Tegevusmahul pd&hinev
amortisatsioonimeetod on reisijateveo sektori ettevotete puhul raskesti prognoositav. Kuigi
eeldatakse, et tegevusmahul pdhinev amortisatsioonimeetod on rohkem tédmahukam, siis
transpordisektoril lasub juba niigi kohustus fikseerida l&bisOite ja vastavaid aruandeid esitada
Statistikaametile. Seega tegevusmahul p&hineva amortisatsioonimeetodi rakendamine ei tdstaks
halduskoormust. Eelnevatest arvutustest lahtuvalt voiks kaaluda osade transpordivahendite eluea
pikendamist nt. alla 10 aasta vanuste sdidukite eluea pikendamist 7 aastalt 10 aastale. Oluline on
siinkohal markida, et piirangud erinevate amortisatsioonimeetodite rakendamisele seab kasutatavate

raamatupidamisprogrammide vGimekus.
2.2.4 Juhtkonna hinnang materiaalsete pdhivarade vaartuse hindamisel

Majandusaasta I6pus lasub raamatupidamiskohustuslasel kohustus labi viia inventuur. Vastavalt
raamatupidamise seaduse 8 11 Ig 1 peab raamatupidamiskohustuslane koostama raamatupidamise
sise-eeskirja, milles muuhulgas kehtestatakse varade ja kohustiste inventeerimise kord
(Raamatupidamise seadus 8 11 Ig 1). Materiaalsete pdhivarade vaatepunktist tdhendab pdhivarade
inventuur selle diglase vaartuse valjaselgitamist, mille kdigus vaadatakse tle amortisatsiooninormid,
kasulik eluiga ja hinnatakse, kas materiaalne pohivara on kajastatud Giglases véartuses voi mitte.
Tegemist on juhtkonna poolt antavate hinnangutega. Vara Giglane véaartus on summa, mille eest on
vBimalik vahetada vara teadlike, huvitatud ja sbltumatute osapoolte vahelises tehingus (RTJ nr 5,
punkt 6). Parim indikaator vara diglase vaartuse kohta on selle turuvéartus. Aktiivse turuna saab
késitleda turgu, kus normaaltingimustes on véimalik leida ostjaid ja miujaid ning hinnainfo on
avalikkusele kéttesaadav. (Tikk J. , 2020, 1k 31-34)

RTJ nr 5 punkt 7 esitatud definitsiooni kohaselt on p&hivara kaetav vaartus vordne:
e kas vara diglase vaartusega (miinus mudgikulutused) voi

e kasutusvaartusega, soltuvalt sellest, kumb on kérgem. (Otsus-Carpenter, 2019, Ik 12-19)
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Oiglase vaartuse hindamise aluseks vdivad olla vara mitgikuulutused, sdltumatute ekspertide poolt
koostatud kasutusvaartuse prognoosid. Kui materiaalse pohivaraobjekti Oiglane véartus erineb
oluliselt tema jadkmaksumusest, st. on madalam jadkmaksumusest, tuleks finantsseisundi aruande
adekvaatsuse tagamiseks pohivara umber hinnata (Tikk J. , 2020, Ik 15-19). Mérgid, mis viitavad
sellele, et vara 16ppvaartus voi kasulik eluiga on muutunud vorreldes eelmise aruandekuupéevaga:

e muutus vara kasutuses;

e markimisvéarne ootamatu vara kulumine;

e tehnoloogia areng;

e muudatused turuhindades;

e RTJ nr 5 punkt 54 toodud margid vara véaartuse véimalikust langusest.

Juhul kui esineb selliseid méarke, peab ettevdte lle vaatama tehtud hinnangud kasutatavate
amortisatsioonimaarade, amortisatsioonimeetodite ja hinnanguliste 16ppvaartuste osas ning vajadusel
neid muutma. Amortisatsioonimadra, amortisatsioonimeetodi voi I0ppvadrtuse muutuse moju
kajastatakse kui muutust raamatupidamislikes hinnangutes vastavalt RTJ nr 1 (s.t aruandeperioodis

ja jargmistes perioodides, mitte tagasiulatuvalt). (RTJ nr 5, punkt 30)

Tikk (2020) on valja toonud, et varade haldamisel tuleb praeguses majandussituatsioonis erilist
tdhelepanu podrata, sest majandusiiksuste tavaparane toimimine on koroonaviirusest p&hjustatud
piirangute mdjul tugevasti héiritud, mis omakorda langetab varade véartust. Koroonakriisi méjude
késitlust saab Glekantud tahenduses rohutada ka hetkel k&imasolevas majanduskriisis. 2020.aasta
alguses alguse saanud majanduskeskkonna kiire muutumise mdjud ettevdtte tegevuse jatkuvusele on
tegevusvaldkondade 1dikes vdga erinevad. 2019.aasta raamatupidamise aastaaruannetes oleks
pidanud koik sellised ettevotted, kelle tegevus on eriolukorrast markimisvaarselt voi oluliselt
mojutatud  (turism ja reisijate veoga tegelevad ettevotted), koostama eraldi lisa

aruandekuupéevajargsete siindmuste kohta. (Villems, 2020, Ik 18-28)

RTJ nr 5 punkt 54 kohaselt peab ettevotte juhtkond aruandekuupéeval Kriitiliselt hindama, kas on

maérke, mis vdiksid viidata varade vaartuse langusele. Sellisteks markideks v6ivad muu hulgas olla

jargmised asjaolud:

e vara turuvaartus on langenud oluliselt kiiremini kui aja méddumise vdi vara tavapérase
kasutamise tulemusena voiks eeldada;

¢ Uldine majanduskeskkond ja turusituatsioon on halvenenud, mistdttu on tGenéoline, et varast

genereeritav rahavoog/tulu véheneb;
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e turu intressiméarad on tdusnud, mistottu varade kasutusvéartuse arvutamisel kasutatav
diskontomadr on tdusnud ja vara kasutusvéartus langenud,

o ettevOtte netovara vaartus on suurem ettevotte hinnangulisest diglasest vaartusest;

e varade flusiline seisund on jarsult halvenenud,

e varast v0i varade grupist saadavad tulud on vaiksemad planeeritust;

o ettevOte kavatseb I6petada moningaid tegevusvaldkondi voi sulgeda mdningaid osakondi voi
muua varasid planeeritust varem. (RTJ nr 5, punktid 54 ja 55)

Vara vaartuse languse kahtluse korral tuleb labi viia vara véartuse test. Vara vaartuse test tehakse

vaikseima eristatavaid rahavoogusid genereeriva pohivara suhtes. Selleks vdib olla tiksik varaobjekt.

Kui selle varaobjekti genereerivad rahavood ei ole eristatavad, tehakse test raha genereeriva tiksuse

suhtes, kuhu poéhivaraobjekt kuulub. Vara véartuse testiga selgitatakse valja vara kaetav véartus.

Selleks hinnatakse ko&igepealt testitava vara Oiglane vadrtus (miinus mudgikulutused) ja

kasutusvaartus. (Tikk J. , 2020, 1k 15-19)

Materiaalse pohivara objekt hinnatakse alla nende kaetavale vaartusele juhul, kui varaobjekti kaetav
vadrtus on véiksem tema bilansilisest jddkmaksumusest. RTJ nr 5 ,,Materiaalsed ja immateriaalsed
pohivarad* punktid 56-64 kirjeldavad véartuse testi labiviimise metoodikat Uksiku varaobjekti ning

punktid 65-70 varade grupi (raha genereeriva tiksuse) ja firmavaartuse osas. (RTJ 5, punktid 56-70)

Vaartuse langust esineb kdige rohkem materiaalsete pdhivarade klassis, mis on seletatav sellega, et
paljudel majandusiiksustel on markimisvaarselt materiaalseid pohivarasid, samas aga
immateriaalseid pdhivarasid pole sageli tldse. Majandusaasta aruande lisades tuleb muuhulgas
kdikide materiaalsete pBhivara gruppide kohta avalikustada allahindlused véértuse languse téttu ja
varasemate allahindluste tuhistamised. (Tikk J. , 2020, Ik 15-19).

RTJ nr 5 ,Materiaalsed ja immateriaalsed pohivarad* punktid 71-75 kirjeldavad varasema véaartuse
languse tuhistamist (RTJ nr 5, punktid 71-75). Kord alla hinnatud pdhivarade 18ikes tuleb igal
jargneval aruandekuupdeval hinnata vGimalik varaobjekti véartuse vahepealne téus (Keskkiila,
2018). Kui niiid vara véartuse test naitab, et vara vaartus on tdusnud jaédkmaksumusest kdrgemaks,
tuleb varasem allahindlus tiihistada ja varade jadkmaksumust suurendada. Allahindlust kajastatakse
aruandeaasta kasumiaruandes pBhivara véartuse langusest pdhjustatud kulu vahendamisena. (Tikk J.,
2020, Ik 15-19)
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Allahindluse tihistamine ei tdhenda vara tleshindamist. Allahindluse tiihistamise Glempiir on vara
bilansiline jaakvéartus, mis oleks varal juhul, kui allahindlust poleks toimunud ning vara oleks
vahepealse perioodil normaalkorras amortiseeritud. (Otsus-Carpenter, 2019, lk 12-19) Eesti
Finantsaruandluse Standardi kohaselt on lubatud pGhivara korral teha tksnes allahindlusi, vara
uleshindlus pole lubatud. Ainuke vdimalus on sellise olukorra tekkimist ennetada, kui madrata
pohivarale tegelikule vastavad amortisatsiooninormid, need normid regulaarselt lile vaadata ning
vajaduse korral muuta. Kuigi sdna-sonalt sellist keeldu juhendist ei leia, tuleb see selgelt valja
kajastamise reeglitest, mis nduavad allahindlust véartuse languse puhul, kuid ei maini tlleshindlusi.
(Otsus-Carpenter, 2019, Ik 12-19)

Varade allahindlusi kajastatakse aruandeperioodi kuluna (RTJ nr 5, punkt 52). Kasumiaruandes
kajastatakse viidrtuse langusest tekkinud kulu kirjel ,,Pohivara kulum ja vairtuse langus®, kuid
pearaamatus oleks selleks mdistlik avada vastav konto (Otsus-Carpenter, 2019, |k 12-19).
Suuremahulised varade allahindlused mdojutavad oluliselt aruandeaasta majandusnéitajad ja
vahendavad kasumit. Allahindlused kannavad endas mdoju ka bilansile, kuna pohivarade

jadkmaksumus véheneb, mislabi véheneb ka bilansi maht.

Uuritavas ettevottes jalgitakse vaga tapselt ettevottes arvel olevat pdhivara ning nende vééartusi.
Inventuurid viiakse labi kord aastas novembri kuus. Inventuuride l&biviimine pole kuigi téémahukas,
kuna materiaalsete pdhivarade objekte on arvel vahe, nende asukoht ning tehniline olukord on vaga
tapselt teada. Uldjuhul puitakse transpordivahendid hoida kiires ringluses, et viahendada kahjumit
sOidukite moraalsest vananemisest. K8igi hilisema ajaga pdhivara objekt ettevottes on soetusaastaga
2016.a. Olulist rolli mangib siin ka tehnoloogia kiire areng ning uutel kitustel toimivad
transpordivahendid. See omakorda paneb suurema surve ettevdtetele, soetamaks uudsemaid ja

keskkonnasaastlikke varasid.

Dokumendivaatluse kéigus selgus, et uuritavas ettevottes pole p8hivara allahindlusi tehtud. Vara
vaartuse teste pole labi viidud, kuigi koroonakriisis Gldine majanduskeskkond ja turusituatsioon
halvenesid ning varast genereeritav rahavoog vahenes. Inventuuri kéigus vorreldakse, kas ettevottes
arvel olevate sOidukite eluiga kattub prognoosiga, kaua ettevdte plaanib nimetatud sGidukeid
kasutada. See on nd. kasutusaja hindamine. Lisaks plutakse anda hinnang juhatuse liikme poolt, kes
tegeleb igapdevaselt sdidukite tehnilise poolega, kas bussi tehniline olukord v@imaldab
transpordivahendit tema eluea I6puni kasutada ja tulu teenida v6i mitte. Hinnatakse s@iduki

tuluteenimiseks vajaliku remondi-ja hooldusvajadust ja rahalist mahtu. Siinkohal on oluline mérkida,
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et kuigi transpordivahendite hooldus-ja remondivajadust on uldjoontes vdimalik hinnata ja
prognoosida, siis teatud rikked pole prognoositavad ja ei anna eelnevalt endast marku. Paraku on aga
sellised rikked seotud ké&igukastide, ajude, mootori riketega ning on tldjuhul véga finantsmahukad.
Lisaks sellele vorreldakse soidukite jadkmaksumusi turul valitseva olukorraga. Soidukite hindamisel
vOetakse aluseks erinevate sama margi sdidukite madgikuulutused madgiportaalides. Seejarel
vorreldakse saadud tulemusi arvel oleva materiaalse pdhivara jadkmaksumusega ning piititakse anda
hinnang, kas arvel olevat sdidukit on tdnasel paeval voimalik muua sellise hinna eest, mis on tema

jadkmaksumus.

Kokkuvotvalt saab  Oelda, et materiaalsete pOhivarade nduetekohane kajastamine
raamatupidamisaruannetes kannab endas védga olulist rolli. Nouetekohane kajastamine tagab
raamatupidamiskohustuslase kohta diglase finantsinfo. Samas on mitmeid tegureid, mis mdjutavad
materiaalsete pdhivarade vaartust bilansis voi kasumiaruandes, lahtuvalt sellest, kas kulud kantakse
otse kuludesse vOi neid kapitaliseeritakse- kehtestatud materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse
alampiir,  soetusmaksumuse  hulka  arvestatavad  kulud,  raamatupidamiskohustuslase
kéibemaksukohuslus, materiaalsete pohivaradele maaratud kasulik eluiga ja 16ppvééartus, kasutatav
amortisatsiooni meetod. NOuetekohane materiaalsete pdhivarade arvestus omakorda valistab
hilisemad vajadused imberhindluseks. Materiaalsete pohivarade véartust bilansis méjutab ka see, kas
raamatupidamiskohustuslane l&htub aruandluse koostamisel Eesti Finantsaruandluse Standardist voi
Rahvusvahelisest Finantsaruandluse Standardist. Materiaalsete p&hivarade juhtimises on ettevotetel
suures osas otsustusvabadus- materiaalsetele pohivaradele pole seadusandja maaranud eluea tlemist
piiri, Kkohustuslikku amortisatsioonimeetodit ega -mééra. Uuritavas ettevottes kasutatakse
materiaalsete pohivarade amortiseerimisel lineaarset meetodit, raamatupidamise sise-eeskirjas on
maéaaratud materiaalsete pohivarade kasulikud eluead. Eelnevas peatiikis on esitatud arvutuskaigud,
kui lineaarset amortisatsioonimeetodit rakendades pikendada osade materiaalsete pdhivarade
kasulikku eluiga (alla 10 aastased s6idukid) 7 aastalt 10 aastale. Sellest lahtuvalt vdiks kaaluda
mdningate materiaalsete pOhivarade kasuliku eluea pikendamist. Juhul kui materiaalsetele
pdhivaradele méaaratakse liiga lihike kasulik eluiga, vdib sellega kaasneda olukord, kus arvel on 0
eurose jadkmaksumusega materiaalsed pdhivarad, mis teenivad tulu. Kui aga madratakse liiga pikk
kasulik eluiga, kaasneb sellega pikk amortiseerimisperiood ja arvel on materiaalsed p&hivarad, mille
jadkmaksumus on tle turuhinna, mis mudgi korral tekitavad kahjumit. Uhtlasi leiti arvutuste
tulemusena, et uuritavas ettevGttes pole maistlik Gle minna tegevusmahul pdhinevale
amortisatsioonimeetodile, kuna see ei tdida ettevotte eesmarke.
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2.3 Materiaalsete pohivaradega seotud peamised finantssuhtarvud ja

juhtimisotsused

Finantssuhtarv on erinevate bilansi-ja kasumiaruande kirjete korrutamine voi jagamine (Teearu K. ,
2018). Finantsanaluisi meetodite abil saab minevikusiindmusi télgendada ja finantstulemustega
seostada ning selle pohjal tulevikuotsuseid teha. Tulemusi saab omakorda vdrrelda moéddunud
perioodide, eelarve ja konkurentidega ning tegevusala keskmiste néitajatega. Finantsanalusi vaartus
seisneb tehtud jareldustes, mida on vOimalik rakendada firma edaspidises tegevuses.
Vdikeettevotetele vOib soovitada perioodilist finantsanaltitisi, mis tdlgendaks minevikku, hindaks
olevikku ja annaks suunised tulevikuks. Naiteks vdiks kord aastas arvutada ja tdlgendada olulisemaid
finantssuhtarve. (Nukka, 2018, Ik 10-13) Eelnevatest peatiikkidest on teada, et kasumit mojutab
amortisatsiooni arvestus 1abi kulude ning bilansi mahtu omakorda materiaalsete pohivarade

jaédkmaksumus, mis on otseselt seotud pdhivarade soetusmaksumuse ja elueaga.

Peamised materiaalsete pdhivaradega seotud suhtarvud, mida saab kasutada tavapérase ettevotte
finantstulemuste analtiisimiseks on (Peterson, 2020, 1k 16-23):

e kasumlikkus- ehk rentaablussuhtarvud;

e toimise- ehk efektiivsussuhtarvud.

Rentaablus on ettevdtte vGime teenida kasumit ehk kui efektiivselt suudetakse kasutada ettevotte
varasid ning hoida kulusid kontrolli alla, et saavutada oodatud tulemus. Kasumlikkuse analttsimisel
vaadatakse tavaliselt kasumi osakaalu miuugitulust, varadest ja omakapitalist. Peamine varadega
seotud rentaabluse suhtarv on varade ehk kogukapitali puhasrentaablus (edaspidi ROA). ROA néitab
ettevotte varade kasutamise efektiivsust puhaskasumi teenimiseks ehk kui palju kasumit teenib iga
ettevotte varadesse investeeritud ks euro (Nukka, 2018, Ik 10-13). Seda néitajat kasutatakse ka raha
mahu méaaramiseks, mida ettevdte genereerib oma varade mahu koha (Bragg, 2005). Seega osalevad
ROA arvutamisel nii kaibe-kui pdhivarad. Oluline on siinjuures mdista, kui suure osakaalu varade
kogumahust moodustavad materiaalsed pBhivarad ja kuidas materiaalsetele pdhivaradele maaratud
pikk kasulik eluiga ning madal soetusmaksumuse alampiir paisutavad materiaalsete pGhivarade
vaartust bilansis. Teadma peab, et materiaalsete p&hivaradele maaratud kdrge soetusmaksumuse

alampiir ja lthike eluiga suurendavad perioodi kulusid ning védhendavad kasumit.
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ROA leidmiseks jagatakse kasumiaruande Kirje "Puhaskasum™ bilansi kirjega "Varad (aktiva)
kokku". (Sloog, 2008) (Valem 1)

Puhaskasum

Kogukapitali puhasrentaablus (ROA) =

x 100% (1)

Keskmine varade maksumus

Lisas nr 3 tabelist selgub, et ROA véértus uuritavas ettevottes oli 2018.a. 5,84%, 2019.a. 12,60%,
2020.a. oli -2,26%, 2021.a. 19,11% ja 2022.a. 44,08%, mis tahendab, et iga varadesse investeeritud
euro kohta teeniti nt. 2022.a. 44,08 eurosenti puhaskasumist. Seega on kogukapitali puhasrentaablus
olnud valdavalt positiivne. 2020.a. oli tulemus negatiivne, sest ettevdte l0petas majandusaasta
kahjumiga. Tegemist oli Covid-19 kriisi puhkemise aastaga, kus ettevotte mudgitulu langes ca 35%.
EttevOte on siiski suutnud oma kogukapitali puhasrentaabluse néitaja taas kasvule pdorata alates
2021.a. Peamised antud perioodi juhtimisotsused olid seotud mudgitulu suurendamisega, riskide
maandamise, uute turgude leidmisega ja teenuste pakkumisega. Sdlmiti mitmeid kasumlike
lepinguid. Nagu bilansi andmetest nahtub, siis 2022.a. suurendati materiaalsete pohivarade véartust
107,39% soetades uusi sdidukeid, kuna vahepealsed aastad ei vOimaldanud investeerida. Hea
mUiugit6éo vbimaldas kasvatada muugitulu 117,52%, perioodi puhaskasum kasvas 252,85%. Covid-
19 kriisi aegsed materiaalsete pOhivaradega soetud juhtimisotsused olid, et pultakse sailitada
olemasolev masinapark, investeeringud llkati edasi. Kérge kogukapitali puhasrentaabluse suhtarvu
tingis ka see, et eelmise aasta varade maksumus oli vaike ning seetdttu oli perioodi keskmine varade
maksumus madalam. Eelnimetatud juhtimisotsused mojutasid ka materiaalsete p&hivarade

puhasrentaabluse suhtarvu kujunemist.

Eelnevast valemist saab omakorda tuletada materiaalsete pdhivarade puhasrentaabluse valemi.
Materiaalsete pdhivarade puhasrentaablus nditab pdhivarade kasutamise efektiivsust puhaskasumi
teenimiseks ehk kui palju kasumit teenib iga ettevGtte pdhivaradesse investeeritud Uks euro.
Materiaalsete pohivarade puhasrentaabluse leidmiseks jagatakse kasumiaruande kirje ,,Puhaskasum®

bilansi rea materiaalsete p6hivarade keskmise maksumusega (aasta keskmine) (Valem 2).

Puhaskasum

Materiaalsete pdhivarade puhasrentaablus = x100% (2)

Materiaalsete pohivarade keskmine maksumus

Uuritavas ettevottes oli materiaalse pGhivara puhasrentaablus 2018.a 7,69%, 2019.a. 16,58%, 2020.a.
-2,96%, 2021.a. 25,41% ja 2022.a.61,48 %. Nagu juba kogukapitali puhasrentaabluse tulemuste

juures vélja toodi, on 2020.a. tulemused negatiivsed, kuna majandusaasta 18ppes uuritavas ettevottes
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kahjumiga. Samas on nii eelnevad kui ka epideemiale jargnevad aastad positiivsed, mis tdhendab, et
materiaalne poOhivara on tootnud puhaskasumit. Néiteks 2022.a. tootis iga materiaalsetesse
pdhivaradesse investeeritud euro 61,48 eurosenti puhaskasumit, mis on vaga hea ja tugev nditaja.
Pdhivarade puhasrentaablus uuritava ettevotte puhul on aasta-aastalt kasvanud, v.a. Kriisi aasta.

Arvutatud suhtarvudest lahtuvalt saab jareldada, kui palju teenivad varadesse paigutatud rahalised
vahendid kokku puhaskasumit ja omakorda materiaalsetesse pdhivaradesse paigutatud vahendid
puhaskasumit. Eelnimetatud naitajate tdlgendamiseks on oluline teada, et mida kérgem on saadud
néitaja, seda efektiivsemalt varasid kasutatakse (Teearu & Krumm, 2005).

Toimimissuhtarvud nditavad ettevOtte varade kasutamise efektiivsust ehk toimimissuhtarvu abil
vaadatakse, kui palju mudgitulu teenitakse Uihe varasse investeeritud rahauhiku kohta (Peterson, 2020,
Ik 16-23). Suhtarve vdib arvutada nii vara kohta tervikuna kui ka vara liikide 16ikes (Nukka, 2018, 1k
10-12).

Peamised varadega seotud toimimissuhtarvud on koguvara kéibekordaja ja phivarade kéibekordaja.
Koguvara kéibekordaja naitab, kui efektiivselt kasutab ettevfte oma vara ehk siis koguvara
kéibekordaja iseloomustab kogu vara kasutamist tervikuna. Varade kasutamine on seda efektiivsem,
mida kérgem on nditaja. (Peterson, 2020, Ik 16-23) Koguvarade kaibekordaja leidmiseks jagatakse

muugitulu keskmise varade maksumusega bilansis (Valem 3) (Nukka, 2018, 1k 11)

Koguvara kaibekordaja = Migitulu -

Varade keskmine maksumus

Uuritavas ettevdttes oli koguvara kéibekordaja 2018.a. 1,35, 2019.a. 1,23, 2020.a. 0,85, 2021.a. 1,28
ja 2022.a. 1,82. Nimetatud néitajaid vaadeldes saab anda jarelduse varade tootluse kohta ehk mitu
miugitulu netokdibe eurot teenitakse Uhe varadesse investeeritud euro kohta. Saab jareldada, et
naiteks Kriisiaastal 2020 tootlus vahenes, kuid tootlust on suudetud uuesti tdsta. Néaiteks 2022.a.

teeniti iga varadesse investeeritud euro kohta mutgitulu 1,82 eurot.

Lahtuvalt eelnevast valemist saab leida toimimissuhtarve iga vara liigi kohta. Hindamaks, kui
efektiivselt ettevdte kasutab materiaalseid pBhivarasid mudgitulu saamiseks, tuleb leida pdhivara
kéibekordaja. Pdhivarade kéibekordaja leidmiseks jagatakse mdilgitulu keskmise pdhivara

jadkmaksumusega bilansis (Valem 4). (Jones, Mowen, Hansen, Heitger, & Rich, 2012, Ik 332)
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Siinkohal on oluline valja tuua, et uuritavas ettevottes pohivarad ja materiaalsed pdhivarad on

samatéhenduslikud, kuna ettevotte pohivarad koosnevad tiksnes materiaalsetest pdhivaradest.

Materiaalsete p6hivarade kaibekordaja = Mudgituly (4)

Materiaalsete pohivarade keskmine maksumus

Uuritavas ettevottes oli materiaalsete pdhivarade kéibekordaja 2018.a. 1,78, 2019.a. 1,62, 2020.a.
1,12, 2021.a. 1,70 ning 2023.a. 2,53. Nende andmete pbhjal saab anda hinnangu, kui efektiivselt
ettevote kasutab oma materiaalseid pdhivarasid. Covid-19 kriisi efektiivsus langes, kuna langes
muugitulu. 2021.a. alates on materiaalsete pohivarade kasutamise efektiivsus paranenud. Naiteks
2021.a. teeniti iga materiaalsesse pohivarasse investeeritud euro kohta madigitulu 1,70 eurot, 2022.a.
oli sama nditaja juba 2,53.

Eelnevalt esitatud kahe nditaja erinevus seisneb selles, et koguvara kaibekordaja arvutamises
osalevad koik varad (nii kéibe-kui pdohivarad), pdhivarade kaibekordaja arvutamisel aga tksnes
materiaalsed pBhivarad. Seega saame teha jareldusi materiaalsete pdhivarade kdibekordaja puhul, kui
suures ulatuses osalevad pdhivarad madgitulu teenimisel. Leitud suhtarvu suur vaartus tdhendab, et
ettevote kasutab oma pdhivara efektiivselt. Vdike suhtarvu vaartus tahendab liigset investeerimist
pohivarasse vorreldes sellest saadava mudgituluga. Ettevottel tuleks lle vaadata oma pdhivara
nimekiri, kas koik arvel olevad pdhivarad ikkagi on tulu teenimiseks rakendatud. Pdhivara
kéibekordaja vaartust mdjutavad ka valitud amortisatsioonimeetod ja -maér ning pohivara soetamine
vOi mudk aruandeperioodil. Oluline on siinkohal markida, et keskmise vara leidmiseks tuleb vara
maksumusele majandusaasta alguses liita vara maksumus majandusaasta 16pus ja saadud tulemus
jagada kahega. (Nukka, 2018, Ik 10-12)

Lisa 3 tabelist selgub, et varade kasutamise efektiivsus oli 2018.a. kdrgem kui 2019.a., mis tdhendab,
et iga varadesse investeeritud euro kohta teenitav madgitulu langes 2019.a. Intervjuust juhatuse
lilkmetega selgus, et ettevdte pole varasemalt arvutanud eelnimetatud suhtarve. Nimetatud néitajate
valjatoomine oli juhatuse liikmetele vaga huvipakkuv. Juhatus pole kunagi hinnanud, kui palju ks
vOi teine vara liik tulu teenib. Peamiselt on materiaalseid pdhivarasid soetatud vajadusest, kuid
kordagi pole hinnatud kui efektiivselt materiaalset pdhivara kasutatakse. Leidmaks pohjuseid, miks
materiaalsete pbhivarade efektiivsusnaitajad langesid, tdi juhatus valja ihe pdhjusena 2019.a. tehtud
keskmiselt kallima materiaalse pdhivara soetuse. Soetati suur turismibuss maksumusega 49 000
eurot, kuid mudgitulu ei kasvanud samas suurusjargus. Seega oli nii kogu varadelt kui materiaalsetelt

pdhivaradelt teenitav mudgitulu vaiksem. Siit lahtuvalt saab vélja tuua seose materiaalsete pdhivarade
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juhtimisotsuste ja finantssuhtarvude vahel. Kui soetatakse suure maksumusega materiaalseid
pohivarasid ja mlugitulu ei kasva samas suurusjargus, siis varade kasutamise efektiivsuse nditajad
nt. koguvara k&ibekordaja ja materiaalsete varade ké&ibekordaja véheneb. 2020.a. koguvarade
kéibekordaja langus on tugevas seoses COVID-19 kriisi m@judega- ettevotte miugitulu langes ca
35% vorreldes varasema aastaga. Ettevote on suutnud 2021.a. ja 2022.a. on majandustegevuse
taaskaivitada ning oma koguvara puhasrentaabluse ja- kdibekordaja ning materiaalsete pohivarade
puhasrentaabluse ning -kaibekordaja néitajad kasvule pooOrata. Aasta-aastalt kasutatakse vara
efektiivsemalt, nditeks 2022.a. teeniti iga materiaalsesse pohivaradesse investeeritud euro kohta 2,53
eurot madgitulu ja 44,08 eurosenti puhaskasumit.

Eelnevas peatiikis on esitatud the reisibussi pdhjal arvutus, milline oleks sdiduki bilansile
jaédkmaksumus, kui kasutatakse lineaarset amortisatsioonimeetodit sdiduki kasulike elueaga 7 aastat
ja 10 aastat vOi tegevusmahul pdhinevat amortisatsioonimeetodit. Nagu arvutustest ilmnes, on
tegevusmahul pdhineva amortisatsioonimeetodi rakendamise korral pdhivara jadkmaksumus kdrgem.
Sellest lahtuvalt saab anda hinnangu erinevate meetodite ja kasuliku eluea mdojudest t60s
késitletavatele finantssuhtarvudele. Vale on eeldada, et suurem materiaalse p&hivara vaartus tagab

ettevottele paremad finantssuhtarvud.

Néiteks oleks kdnealuse reisibussi jadkmaksumus bilansis lineaarset amortisatsioonimeetodit
kasutades 10 aastase kasuliku eluea puhul 2022.a. 16pus 16 500 eurot ehk praeguse méaratud 7 aastase
kasuliku elueaga vorreldes 15 190,06 euro vorra kérgem. Sama vaartuse vorra suureneksid ka
koguvarade maksumus bilansis. Sellest lahtuvalt oleks 2022.a. materiaalse p&hivara jadkmaksumus
bilansis 279 096,06 eurot ja keskmine materiaalsete pdhivarade maksumus 203 175,03 eurot, kogu

varade maksumus 381 445,06 eurot ja varade keskmine maksumus 280 362,03 eurot.

Kulum oleks 10 aastase kasuliku eluea puhul 2022.a. olnud 5500 eurot ehk siis 2 357,14 euro vdrra
vaiksem, mille v@rra oleks suurenenud puhaskasum, olles I6ppvéértusega 122 591,14 eurot. Siit
lahtuvalt saab esitada finantssuhtarvud praegu kasutatava amortisatsioonimeetodi ja 7.a. kasuliku
eluea korral ning siis kui jatkatakse lineaarse amortisatsioonimeetodiga, kuid kdnealuse sdiduki

kasulikku eluiga pikendatakse 10 aastale (Tabel nr 6).
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Tabel 6: Merling Reisid OU varadega seotud peamised finantssuhtarvud ja arvestuspdhimdtetega
kaasnevad muutused (autori koostatud)

Finantssuhtarvud /aasta 2018 2019 2020 2021 2022 2022
(kasulik
eluiga 10

aastat)

Kogukapitali 5,84% | 12,60% | -2,26% 19,11% 44,08% 43,73%

puhasrentaablus (ROA)

Materiaalsete pohivarade 7,69% | 16,58% | -2,96% | 25,41% 61,48% 60,34%

puhasrentaablus

Koguvara kéibekordaja 1,35 € 1,23€| 0,85€ 1,28 € 1,82 € 1,76 €

Materiaalsete pohivarade 1,78 € 1,62 € 1,12 € 1,70 € 2,53 € 2,44 €

kdibekordaja

Tabelist nr 6 selgub, et 2022.a. vaatlusalused suhtarvud on kasuliku eluea tGstmise korral jargmised:
ROA 43,73%, materiaalsete pdhivarade puhasrentaablus 60,34%, koguvara kéibekordaja 1,76 ja
materiaalsete pdhivarade kdibekordaja 2,44. Lisas 3 ja Tabelis nr 6 esitatud andmete analtiiisimisel
saab valja tuua, et lineaarse amortisatsioonimeetodi kasutamisel, kus ainutiiksi Gihe sdiduki kasulikku
eluiga tosteti 10 aastale, annab tulemusi finantssuhtarvudes. Kdik 2022.a. vaatlusalused naitajad
langesid. Materiaalsetele poOhivarade kasuliku eluea pikendamise otsus suurendab ettevotte
puhaskasumit, kuid tdstab ka materiaalsete pdhivarade jaédkmaksmust bilansis. Nimetatud kasuliku
eluea pikendamise otsus vahendab seega nii kogukapitali puhasrentaablust 0,35% kui ka
materiaalsete pdhivarade puhasrentaablust 1,14%. Anallusides materiaalsete pdhivaradega seotud
juhtimisotsuste mdju koguvara kdibekordajale ja materiaalsete pdhivarade kaibekordajale, saab valja
tuua seose, et kasuliku eluea pikenemisel suureneb bilansis materiaalsete p&hivarade jddkmaksumus
ja sama mitgitulu néitajate juures finantssuhtarvu véartus vaheneb. Koguvara kéibekordaja védhenes
0,06% ja materiaalsete pdhivarade kaibekordaja 0,09%. Seega saab delda, et materiaalsete pdhivarade
amortisatsioonimeetod ja varadele maératud kasulik eluiga kannavad endas mdju

majandusnaitajatele.

Kokkuvotvalt saab Oelda, et finantssuhtarvude leidmine on igale ettevdttele aegajalt vajalik ja
otstarbekas. Suhtarvude abil saab hinnata minevikusiindmusi ning selle p6hjal teha tulevikuotsuseid.

Eristatakse kasumlikkus- ehk rentaablussuhtarve ning toimimis-ehk efektiivsussuhtarve. Siinjuures
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on oluline mdista suhtarvude tdhendust ja erinevate majandustehingute ning arvestuspéhimdtete moju
nendele. Uuritava ettevotte puhul saab Oelda, et tdendoliselt on lineaarne amortisatsioonimeetod
parim véimalik amortisatsioonimeetod, mis toetab ettevotte arengueesmarke ja vaartusi. Siiski voiks
kaaluda mdningate materiaalsete pohivarade kasuliku eluea pikendamist nt. soetamise hetkel alla 10
aasta vanuste sodidukite eluea pikendamist 7 aastalt 10 aastale. Nimetatud muudatus kannaks endas

minimaalset mdju peamistele varade ja materiaalsete p&hivaradega seotud finantssuhtarvudele.
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KOKKUVOTE

LOputdd eesmérk oli selgitada valja materiaalsete pohivarade juhtimise pdhimotted ning seosed
finantssuhtarvudega, mis on aluseks juhtimissoovitustele reisijateveo ettevéttele Merling Reisid OU.

Materiaalse pohivaraga seonduvalt tuleb ettevotte juhtkonnal teha pikaajalise finantsmdjuga otsuseid-
kehtestada soetusmaksumuse alampiir, maérata eeldatav kasulik eluiga ja valida
amortisatsioonimeetod. Ettevottetel, kes peamise osa mutgitulust teenivad materiaalsete pohivarade
kasutusega, on eeldatavasti suhteliselt suur pGhivara osakaal koguvaras. Suurem p&hivarade osakaal
tdhendab paremat varalist seisukorda, ettevotte kdrgemat oodatavat likviidsusvaartust ja tdendoliselt
ka véiksemaid vBimalikke pankrotikulusid.

Kadiki neid eelnimetatud asjaolusid arvesse vottes on materiaalsete pdhivarade juhtimise temaatika
oluliseks tostatunud kaimasolevates kriisides, kuna teatud tegevusvaldkondades seisab suur hulk
pdhivara tulutult. Seega omab valitud teema kui uurimisobjekt uudsust. Paljud ettevdtted on silmitsi
kisimusega, kuidas véhendada kulusid v6i kas muuta amortisatsiooni arvestamise meetodit ja kuidas

nimetatud muudatused mdjutavad ettevotte peamisi varadega seotud finantssuhtarve.

Majandustulemustele tblgenduste saamiseks on oluline pddrata tédhelepanu finantssuhtarvudele.
Suhtarvude abil saab hinnata minevikustindmusi ning selle p&hjal teha tulevikuotsuseid. Eristatakse
kasumlikkus- ehk rentaablussuhtarve ning toimimis-ehk efektiivsussuhtarve. Siinjuures on oluline

mdista suhtarvude tdhendust ja erinevate majandustehingute ning arvestuspéhimdtete méju nendele.

Uuringu l&biviimisel kasutati deduktiivset lahenemisviisi, mis kéesolevas 16putdds tédhendab, et
Uksikjuhu kohta tehti jareldusi Uldise ja teadaoleva pdhjal. Uuritava ettevotte materiaalsete
pdhivarade juhtimisalaseid otsuseid vdrreldi teoreetiliste kasitlustega. Esmalt anti Ulevaade
teemakohasest teooriast, millele jargnes andmete kogumine. Teoreetilises osas oli oluline roll
seadusandlusel, mida tdiendati erialaspetsialistide tdlgenduste ja selgitustega. Loputdd koostamisel

kasutati vertikaalset tlesehitust.

Andmete  kogumiseks kasutati dokumendivaatlust ja  poolstruktureeritud intervjuusid.
Dokumendivaatluse kaigus tootati 1abi dokumendivaatlusplaanis kirjeldatud dokumendid (Lisa 1).
Kasutati teiseseid andmeid. Dokumendivaatluse kéigus saadud andmeid taiendati labiviidud

poolstruktureeritud intervjuudega. Poolstruktureeritud intervjuusid soovitatakse kasutada uuringutes,
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kus soovitakse uurida varjatud ndhtusi ja nende tunnuseid, kus kusimused esitatakse kill kindlas
jarjekorras, kuid neile vastatakse vabalt. Intervjuud viidi 1abi ettevotte kahe juhatuse liikmega, kuna
nemad langetavad materiaalsete pohivarade juhtimise ja soetamisega seotud otsused. Intervjuude
labiviimiseks kasutati lisas 2 esitatud intervjuu kusimustikku (Lisa 2). Kisimustik oli koostatud
lahtuvalt ldhenemisviisist, et sellega pultakse saada tdiendavaid andmeid, mis ei selgu
dokumendivaatluse kaigus ning mille kaigus piutakse leida ja aru saada eelnevatest otsustest.
Tulemused ja ettepanekud esitati kirjeldava tekstina.

Loputdd tehti OU Merling Reisid, kui reisijateveo teenust pakkuva ettevotte niitel. Enne
koroonakriisi puhkemist moodustas kodnealuse ettevdtte peamise mudgitulu rahvusvaheline
reisijatevedu ning rahvusvaheline kommertsliinivedu. Kriisi puhkemisel tthistati rahvusvahelised
juhuveod 100%-liselt ning rahvusvaheline kommertsliinivedu seiskus. Ettevotte mudgitulu langes
vorreldes 2019.aastaga 2020.a. ca 35%. Samas omab ettevdtte arvestatavad bussipark- ettevottel on

4 suurt turismibussi, 7 véikebussi ning 7 sotsiaaltransportteenuse osutamiseks kohaldatud sdidukit.

EttevOte kasutab amortisatsiooni arvestamisel lineaarset meetodit ning kehtestatud materiaalsete
pdhivarade soetusmaksumuse alampiir on 320 eurot. Siinkohal on ettevottele ettepanek materiaalsete
pdhivarade alampiiri tdsta, kuna nii vdikese maksumusega pdhivarasid tegelikult arvele ei voeta.

Ettepanek on tdsta materiaalsete p&hivarade alampiiri 1000 kuni 1500 euroni.

Materiaalsetele pdhivaradele on raamatupidamise sise-eeskirjas maératud kasutusaeg aastates, mis
sOltub soetatud bussi vanusest. Uuringu labiviimisel selgus, et ettevGte on kaalunud kriisi aastatel
materiaalse p6hivara amortisatsioonimeetodit muuta, et vdhendada kulumist tekkivaid kulusid ja
seega ka kahjumit. Loputéd kaigus viidi ldbi arvutused lineaarse amortisatsioonimeetodi
rakendamisel 7 ja 10 aastase kasuliku eluea korral ning tegevusmahul p6hineva
amortisatsioonimeetodi rakendamisel. Tegevusmahul pdhineva amortisatsioonimeetodi rakendamise
arvutused naitasid ja sellest lahtuvalt jouti jareldusele, et antud meetodi puhul oleks kill arvestatav
kulum véike, kuid see tekitab olukorra, kus ettevottel on arvel palju moraalselt vananenud péhivara.
EttevGte juhtkond jéi seisukohale, et kBnealuses ettevottes ei ole vdimalik tegevusmahul pdhinevat
amortisatsioonimeetodit rakendada, sest see on prognoosimatu ning ei toeta ettevotte pikaaegseid
eesmarke. Ettevote soovib kasutusele votta uuemaid ja kaasaegsemaid transpordivahendeid, olulise
surve sektorile seab tehnoloogia kiire areng, kliimaeesmargid, rohepdore. Ettepanek on soetamise
hetkel alla 10 aasta vanuste materiaalsete p8hivarade puhul lineaarse amortisatsioonimeetodi

rakendamisel kasuliku eluea pikendamist 7 aastalt 10 aastale. See tdstab bilansis materiaalse pdhivara
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jadkvéaartust, arvestatav kulum on véiksem ja puhaskasum suurem. See materiaalsete pdhivaradega
seotud juhtimisotsus kannavad endas mdju finantssuhtarvudele. Kdik finantssuhtarvud langevad,
kuid minimaalselt. Kogukapitali puhasrentaablus (ROA) véheneb 0,35% ja materiaalsete pShivarade
puhasrentaablus 1,14%. Suurem materiaalsete pohivarade maksumus sama mdutgitulu juures annab
vaiksema koguvara kéibekordaja (-0,06%) ja ka materiaalsete pohivarade k&ibekordaja (-0,09%).
Uhtlasi  leiti, et kuigi lineaarse  amortisatsioonimeetodiga  kaasnevad  konstantsed
amortisatsioonikulud, mis on sageli suured, on see parim vdimalik amortisatsioonimeetod

kdnealusele bussiettevottele.

Seega on 16putdo eesmark antud tulemuste néol téidetud.
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SUMMARY

Thesis ,,Management of tangible fixed assets and its relation to financial ratios, using the example of
Merling Reisid OU” total volume is 59 pages including cited sources, summary and appendices. The
paper consists of 6 tables and 3 appendices. 40 different sources have been cited in the thesis. It is
with a vertical structure, a deductive approach is used and it consists of two chapters. The first chapter
provides an overview of the methodology that is used, the purpose of the study, tasks, research-, data
collection and the methodology of analysis. The second chapter concentrates intertwinedly on both
theoretical approaches and also what emerged during the study- an overview of the theoretical
principles of tangible fixed assets management and their connections with financial ratios and at the

same time there is explained what is happening in the company.

Management of tangible fixed assets matter has been relevant in the past pandemic as well in the
ongoing economic- and energy crisis and in the light of the climate- and environmental goals of the
European Union by banning the sale of new gasoline and diesel vehicles by 2035. In addition to that
it has been emphasized that the economic effects of the coronavirus outbreak and the state of
emergency are reflected in fixed assets by declining in value. There are problems in examining the

condition of more expensive tangible fixed assets and in the balances of fixed assets accounts.

The purpose of the thesis was to find out the principles of the management of tangible fixed assets
and the connections with financial ratios that are the basis for management recommendations for the

passenger transport company Merling Reisid OU.

To achieve the goal following tasks were set:

e to present the thesis methodology;

e to provide an overview of the theoretical principles of management of tangible fixed assets and
selected financial ratios;

e to describe and evaluate the management of tangible fixed assets and the main financial ratios in
the company Merling Reisid OU;

e to point out the connections between management decisions of tangible fixed assets and financial

ratios and submit management recommendations to Merling Reisid OU if necessary.
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The thesis was conducted based on the passenger transport company Merling Reisid OU. Before the
outbreak of the corona crisis the main sales revenue was formed by international passenger transport
and international commercial line transport. When the crisis broke out, all the international occasional
transportation was cancelled 100% and the international commercial line transport stopped, sales
revenue decreased 35% and the company ended the financial year with a loss. However, depreciation
expenses remained constant. Merling Reisid OU uses the linear method in calculating depreciation
and the established material and the minimum acquisition cost of fixed tangible assets is 320 euros.
During the thesis calculations were made for the application of the depreciation method based on the
volume of activity and the linear depreciation method in the case of a useful life of 7 and 10 years as

well as the main financial ratios related to assets and tangible fixed assets.

The following management recommendations were presented to the company:

« to raise the lower limit of the acquisition cost of tangible fixed assets to 1000 to 1500 euros;
o to increase the useful life of tangible fixed assets that are less than 10 years old at the time of

acquisition from 7 years to 10 years.

The extension of useful life increases the residual value of tangible fixed assets on the balance sheet,
the estimated depreciation is lower and the net profit is higher. Net profitability of total capital (ROA)
decreases accordingly 0,35% and net return on tangible fixed assets 1,14%, but the decline is minimal.
The higher residual cost of tangible fixed assets at the same sales revenue gives a lower turnover ratio
of total assets (-0,06%) and also a turnover ratio of tangible fixed assets (-0,09%), but the impact is
minimal. It was also found that although the linear depreciation method entails constant depreciation
costs which are often high, it is the best possible depreciation method for that company. The applied
value of the thesis for Merling Reisid OU consists in raising awareness of management decisions and
accounting of tangible fixed assets about the impact of different accounting methods on economic

results through management recommendations.
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Lisa 1. Dokumendi vaatlusplaan

Dokumendi nimetus

Vaadeldavad andmed

Raamatupidamise sise-eeskKiri

Materiaalsete pdhivarade soetusmaksumuse
alampiir, materiaalsete pbhivarade
amortisatsiooni arvestamise meetod, eluead,
amortisatsioonimaar.

Materiaalsete
dokumendid

pbhivarade ostu-mudgi

Tehingute sisu, arvestus

Kapitalirendi lepingud

Tehingute sisu

Raamatupidamise register Materiaalsete pohivaradega seotud
majandustehingute kajastamine
Pdhivarade arvestuskaardid Amortisatsiooni arvestus, korrektsus,

regulaarsus.

Parendusi
lepingud)

kajastavad dokumendid (arved,

Materiaalsete pohivarade parenduste arvele
vOtmine, soetusmaksumusele lisamine,
amortiseerimine.

Inventuuride aktid

Inventuuride kaigus tehtud Umberhindlused,
mahakandmised jne.

Raamatupidamise aastaaruanded

Valitud finantssuhtarvude arvutamine,

informatsioon lisadest.

Transpordisektori miugikeskkonnad

Soidukite maugikuulutused
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Lisa 2. Intervjuu kisimustik

1.

N

© N

9.

10.
11.
12.

Milliseid meetmeid olete votnud kasutusele, et koroonakriisist tulenevalt

materiaalsete pohivarade kulumit ja seel&bi kahjumit vdhendada?

Mis pOhjustel kasutate praegu kasutusel olevat amortisatsioonimeetodit?

Millised on varasemalt kasutuses olnud amortisatsiooni meetodit ja mis pdhjustel on neid
muudetud?

Millistest kriteeriumitest lahtuvalt méarate busside eluead uutel bussidel ja/v6i kasutatud
bussidel nende soetamise jargselt?

Millest l1ahtuvalt mé&ératakse materiaalsetele pdhivaradele amortiseerimise 16ppvéaéartust? Kui
I6ppvéértust ei mééarata, siis mis pdhjustel?

Milliseid parendusega seotud kulusid kapitaliseeritakse Teie ettevOttes materiaalse pShivara
soetusmaksumuse hulgas? Pdhjendage.

Kui sageli on inventuuride kdigus selgunud vajadus materiaalset pGhivara alla hinnata?
Missugused tegurid on pdhjustanud materiaalsete pdhivarade allahindluse vajaduse?

Kui sageli 6nnestub materiaalsete pGhivara parast nende mahakandmist miia?

Kui sageli ettevdtte praktikas arvutatakse finantssuhtarve ja milliseid?

Millised finantssuhtarve vdetakse aluseks majandustulemuste hindamisel ja vordlemisel?
Kuivdrd vietakse materiaalsete pdhivarade juhtimisel ja nendega seotud otsuste tegemisel

aluseks eelmiste perioodide finantssuhtarve?
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Lisa 3. Merling Reisid OU varadega seotud finantssuhtarvud ja nende

arvutamise alusandmed (autori koostatud erinevate allikate pohjal)

2018 2019 2020 2021 2022
Materiaalsed 155 843,00 171 984,00 140 958,00 127 254,00 263 906,00
pohivarad
Materiaalsete 121 559,00 163 914,00 156 471,00 134 106,00 195 580,00
pdhivarade
keskmine
maksumus
Varad 198 891,00 232 523,00 177 400,00 179 279,00 366 255,00
Varade 160 061,00 215 707,00 204 962,00 178 340,00 272 767,00
keskmine
maksumus
Puhaskasum 9 351,00 27 177,00 -4 634,00 34 075,00 120 234,00
Muilgitulu 215 738,00 265 720,00 174 753,00 227 871,00 495 667,00
Kogukapitali 5,84 % 12,60 % -2,26 % 19,11 % 44,08 %
puhasrentaablus
(ROA)
Materiaalsete 7,69 % 16,58 % -2,96 % 25,41 % 61,48 %
pdhivarade
puhasrentaablus
Koguvara 1,35 1,23 0,85 1,28 1,82
kéibekordaja
Pdhivarade 1,78 1,62 1,12 1,70 2,53
kéibekordaja
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