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LUHENDID

URO — Uhinenud Rahvaste Organisatsioon
CO, — Siisihappegaas

LPG — Veeldatud naftagaas

C4H1o — Butaan

CsHg — Propaan

LNG — Veeldatud maagaas

CNG — Surumaagaas

CBG — Biometaan

EL — Euroopa Liit

KHG - Kasvuhoonegaas

SWOT analiiiis — Strateegiline planeerimisvahend



SISSEJUHATUS

Lahitulevikus seisab transpordiettevotete ees suur viljakutse - tagada ja iiles ehitada jatkusuutlik
siisinikuvaba energiavarustus. Hetkel voib jdreldada, et ilmselt tuleb tahtmine koos tdsise
vajadusega. Suure toendosusega osutub selleks Euroopa direktiiv, mis sdtestab aastaks 2020 riigi
kiituste tarbimise varustada 10% biokiitusega ja 20% alternatiivsete kiitustega, sealhulgas
maagaasiga. Antud 16put6d eesmirk on anda iilevaade iihest voimalikust alternatiivsest kiitusest —
surumaagaasist ja selle olukorrast Euroopas ja Eestis. Resultaadiks on ka analiilisida ning vorrelda
seda teiste enim kasutavate kiituste liikidega ja jouda jarelduseni, kas transpordi ettevotetel oleks

moistlik kasutada surugaasi baasil tootavaid sdidukeid.

Selleks on vajalikud jargmised tegevused:
1) teha iilevaade surumaagaasi olukorrast Euroopas ja Eestis;
2) teha ililevaade mootoribensiini ja diislikiituse olukorrast Euroopas ja Eestis;
3) koguda erineva kiituseliigiga sdidukite andmeid AS Eesti Postist;
4) vorrelda erinevaid kiituseliigi nditajaid omavahel;

5) teha SWOT-analiiiis erinevate kiitusteliikide kasutamisele.

Esimene peatiikk annab iilevaate sddstvast arengust ja — transpordist ning fossiilset péritolu

kiitusest. Enam on fookuses surumaagaas ja selle olukord Euroopas ja Eestis.

Teine peatiikk keskendub AS Eesti Postile. Liihike iilevaade ettevotte struktuurist ja

tegevusvaldkonnast ning pikemalt on juttu erinevat kiituseliiki kasutavatest sdidukitest.

Kolmandas peatiikis analiiiisitakse erinevaid kiituseliike. Peamiselt keskendutakse 100 km ldbimise
maksumusele, iilalpidamiskuludele ja CO, kogusele heitgaasides. Lisaks analiiiisitakse SWOT-
analiitisi ndol Eesti Post AS-is kasutusel olevaid erinevaid kiitusetiilipidel soitvaid masinaid ning
tuuakse vilja nendega kaasnevad tugevused, ndrkused, vdimalused ja ohud, mis kaasnevad nende

kasutamisel.

Neljandas peatiikis on autor vélja pakkunud omapoolsed ettepanekud, kuidas nii AS Eesti Post kui ka

tavatarbijad saaks surumaagaasi rohkem kasutada igapievaselt.



Loputdd koostamisel oli abiks AS Eesti Posti tootajad, kes aitasid vajalikke andmeid koguda. T66s

on kasutatud mitmeid keskkonna ja alternatiivsete kiituste alast interneti- ja kirjanduslikke allikaid.

Autori panus antud t60s seisneb kogutud materjali analiiiisimises, vordlemises ning omapoolsete
ettepanekute tegemises. Informatsiooni lihtsustamiseks on kasutatud selgitavaid graafikuid ja

tabeleid.



1. KESKKOND JA SAASTEV ARENG

1.1. Saiastev areng

Meie ette on kerkinud rida keerulisi arengu- ja keskkonnaprobleeme. T6dstuse ja tehnika areng vois
esialgu viia kiill tarbimisvoimaluste ja hiivede kasvule, kuid samas on see kaasa toonud ka
keskkonna saastumise ja loodusressursside ammendumise. Niiiidisithiskonna ulatuslikke
arenguprobleeme, mille lahendamisel kaasatakse riikidevahelist koostodd nii  keskkonna-,
majanduse- kui ka sotsiaalsfadris, nimetatakse globaalprobleemideks. Tarbimisena késitleme
koikvaimalike ressursside kasutamist, alates vee joomisest kuni puhkusereisile sditmisega. Sageli ei
saada aru, kuidas meie tarbimisharjumused méarkamatult ja piiramatult ressursse kasutab. Puudub
vastutus kasutamise ning tagajargede ees. Pohjused, miks inimesed ei pOdra piisavalt tihelepanu
sadstvale eluviisile on jargmised [1: 6,12]:
1) tarbimiskultuur loob illusiooni ressursside kiillusest, mis omakorda v&imaldab
vadrarusaamu
2) tanapdeva majanduses soodustab iiletarbimist kergesti kittesaadavad laenud;
3) okoloogiliste limiitide elastsus — looduse reageering liigtarbimisele vGtab aega, mille
tulemusena voib jddda mulje, et limiite voib iiletada ilma oluliste tagajargedeta. Kahjuks

need ilmnevad paljudel juhtudel alles hiljem.

1983. aastal loodi URO Keskkonna ja Arengu Maailmakomisjon (The World Commission on
Environment and Development), mida juhtis Norra peaminister Gro Harlem Brundtland, kelle nime
jargi sai see ka tuntuks kui Brundtlandi komisjon. Komisjoni t66 ldpparuandes ,,Meie iihine
tulevik (1987) on esmakordselt piiitud formuleerida jéitkusuutliku arengu kontseptsiooni:
»Jatkusuutlik arengutee aitab rahuldada kédesoleva pdlvkonna vajadusi, ohustamata sealjuures
tulevaste pdlvkondade vdimalusi oma vajadusi rahuldada. Selle arengu pohiline eesmérk on tdide

viia inimeste piitidlusi ja vajadusi. [2: 43]

Mikael Stenmark (1997) defineerib inimkonna kohustuste olemasolu iihe ndite pohjal jirgmiselt:
rongis on ohtlikke aineid sisalduv halvasti pakitud pakk ning selle olemasolust teab viike

grupeering inimesi, kes on asjasse segatud. Kas nende inimeste kiditumine on eetiline teiste reisijate



suhtes, teades, et dnnetuse korral vdivad nad koik reisijad surma saata? Enamus meist moistaksid
hukka sellised teiste inimeludega riskeerijaid, sest nende eetiliste tdekspidamiste jargi ei tohi oma

tegudega ohustada kaaskodanikke elusid. [3: 11-14]

Selle rongi reisijaid voime defineerida tdnapdeva iihiskonnana, kes kannab endaga kaasas iseenda
loodud pakki. Mdned tiksikud inimesed teavad selle paki voimalike tagajirgi ja sisaldust - kliima
soojenemist, mis on tingitud kasvavast CO, atmosfédari paiskamisest, ohtlikest, looduses aeglaselt
lagunevaid jdiatmeid jne. See voib tulevikuvaates pdhjustada inimkonna elukvaliteedi halvenemist,
mis omakorda vOib viia traagiliste tagajargedeni. Meie tulevane pdlvkond ongi rongi peatustest

lisanduvad uued reisijad, kes pole veel teadlikud olukorra tosidusest. [4: 6]

Jatkusuutlikkuse alane diskussioon ning selle erinevad ldhenemised on iiles chitatud tulevastele
polvkondadele elamisvédédrse keskkonna pakkumiseks. Selle ideoloogia on tulnud keskkonna
sddstmisest ning tdnu sellele on fokusseeritud just sdilitamine. Inglisekeelne termin ,,sustainable
development* on kasutusel ka Eesti seadusandluses, mis tdhendab otsetdlkes sddstev areng.
Viimasel ajal on enam kasutust leidnud viljend jatkusuutlik areng. ,,Kui sddstev areng viitab
rohkem staatilisusele, siis termin jatkusuutlik areng on orienteeritud diinaamilisusele ndidates nii
sddstvust kui ka arengut (development). Jatkusuutliku arengu siinoniiiimidena kasutatakse veel

tasakaalustatud, harmooniline, alalhoidev, kestev, piisiv areng* [4: 7].
1.2. Séastev transport

Transpordi all mdistame tihti, kui majanduse peamist vereringet, mis loob aluse piirkondlikuks
arenguks. Suurtes kogustes kaupade vedamist ja kiiret liilkumist voimaldav taristu ei tdhenda aga
alati edukamat majandust, efektiivsemat transporti ja paremat juurdepadsu. Inimkonna poolt
kasutatav energia hulk transpordis on praegusel ajal korgeim, kui kunagi varem ning tarbitava
kauba tootmine on liikunud {iha kaugemale soodsama kulu ajendil. Samas on inimeste igapédevasele

litkkumisele kuluv aeg jdédnud sajandite jooksul samaks — keskmiselt 70-80 minutit paevas. [5]

Maantee- ja oOhutransport on koige energiakulukamad transpordiliigid. Tehnoloogia arengule
vaatamata pole autode keskmine energiakulu viimase 30 aasta jooksul paranenud, sest jérjest
rohkem toodetakse ja ostetakse vOimsamaid masinaid. Uute tehnoloogiate (paremad kiitused,
kataliisaator ja mootorid) positiivse moju keskkonnale on tasandanud sdidukite kasutamise kasv.
Paljudes, kui mitte 6elda, et enamikes linnades on endiselt probleeme transpordi poolt pdhjustatud

miira, Ohukvaliteedi ning tolmuga. Transpordi energiatarbimise suurenemise pShjus on selle



ndudluse kasv ja autostumine, mis on tingitud majanduse globaliseerumisest, linnastumisest ning

autokeskse taristu arenduse eelistamisest. [5]

900

Qo
dn
@w

800

~
o
o

D
o
o

m CO2

g/reisija-km
(9]
o
o

400
318

300

200 -
. m

Auto (90) Autouus Autodnsel Buss Lahlrong Lennuk Parvlaev

Joonis 1. Erinevate sdiduvahendite CO, heitmed reisijakilomeetri kohta [6]

,,Ohu-, vee-, maantee- ja raudteetranspordi mdjusid keskkonnale liihidalt kokku vottes vdib delda,
et thistransport, kergliiklus, raudtee- ja veetransport on suhteliselt keskkonnasaastlikud, sest nende
ressursi-, energia- ja ruumikulu tihiku (tonnkilomeetri, reisija- kilomeetri) kohta on mitu korda
vdiksem, kui maantee- ja Shutranspordil. Ohutransporti iseloomustab viga korge energiakulu ja
otsene moju osoonikihi hdrenemisele, miira, mitmesuguste lennuvéljadel kasutatavate kemikaalide
padsemine pinnasesse ja pohjavette. Ka veetranspordil on omad negatiivsed mgjud. Laevateede ja
sadamate siivendamine ning ehitamine, jda I6hkumine, pilsiveed ja Onnetused ohtlike veostega
mojutavad vee-elustikku ja tundlikke rannakooslusi. Suured kruiisi- ja reisilaevad, mis on
muutunud pigem liikuvateks hotellideks-restoranideks, kulutavad reisija kohta praktiliselt sama
palju kiitust kui lennukiga lendamine. Sisemaa veetranspordi taristu (kanalite ehitamine, jogede
ogvendamine ja siivendamine, kallaste kindlustamine) pohjustab elupaikade killustumist ja maa-

ainese teisaldamise tottu elupaikade havimist™ [6: 11].

Eesti sddstva arengu komisjon on loonud ,,Sdéstva transpordi raporti®, mille eesmirgiks on muuta
transport keskkonnasdbralikumaks. Otsitakse vOimalusi védhendada transpordist tulenevaid
negatiivseid keskkonna-, sotsiaalseid ja majanduslikke mdjusid. Selle saavutamiseks on

mitmesuguseid poliitilisi vahendeid ja planeerimispohimdtteid, alates majandushoobadest ning
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reguleerivatest meetmetest kuni siéstvat transpordisiisteemi toetava infrastruktuuri investeeringute
ja puhtamate tehnoloogiateni, transpordi ning maakasutuse tervikliku planeerimisega. Kui
rakendada neid meetmeid koos, siis on vOimalik vdhendada transpordi negatiivset moju ja

transpordindudlust. [7]
1.3. Fossiilset piritolu gaasilised mootorikiitused

1.3.1. Veeldatud naftagaas (LPG)

Veeldatud naftagaas on peamiselt butaani (C4Hi0) ja propaani (CsHg) segust koosnev
sisepdlemismootoris kasutatav kiitus, mis saadakse nafta destilleerimisel. Veeldatud naftagaas sobib
mootorikiituseks nii séiduautodele, bussidele kui ka veoautodele. Et soidukid saaksid kasutada
veeldatud naftagaasi kiitusena, peavad nad olema selleks timber ehitatud vdi vastavalt
konverteeritud. Bensiinimootorite iimberehitamine LPG-d kasutavaks on enam levinum, Kkui
diiselmootorite seadistamine. Tihti on sdidukid bi-siisteemsed, mis tdhendab, et nad saavad liikuda
nii veeldatud gaasil, aga ka bensiinil. See voimaldab teckonda jétkata gaasi 10ppemisel. Kui ldhtuda
keskkonna séddstmisest, siis LPG on kahjutum, kui bensiin ja diisel. Samas on tegemist siiski

fossiilse kiitusega. LPG on korvalsaadus nafta rafineerimisel ja maagaasi to6tlemisel. [8]

1.3.2. Veeldatud maagaas (LNG)

Veeldatud maagaas on suures osas metaanist koosnev maagaas. Veeldatud olekusse viiakse
maagaas jahutades seda temperatuurini normaalrohule ldhedasel rohul. Veeldatud maagaasi maht
normaalrohul on ligi 600 korda vdiksem sama koguse maagaasi mahust. See vdoimaldab LNG-d
transportida pikemate vahemaade taha. Veeldatud maagaasi tihedus on ligi 45% vee omast. LNG-d
tarnitakse spetsiaalsete tankeritega. See taasgaasistatakse enne, kui tarbijateni toimetatakse. Eestis
laialdaselt tuntud nn vedelgaasi (propaan vdi selle butaani segu) ei tohi segi ajada veeldatud
maagaasiga. Vorreldes bensiini ja diisliga on LNG-I1 selge eelis, sest ta on mittetoksiline, varvitu ja

16hnatu. [8]
1.3.3. Surumaagaas (CNG)

CNG tahistab Ingliskeelset lithendit Compressed Natural Gas. Tihti aetakse maagaas ja vedelgaas
omavahel segamini, v3i vOetakse neid kui iihte ja sama asja. Surumaagaas koosneb peamiselt
metaanist ning ei ole veeldatud olekus nagu veeldatud maagaas. Surumaagaasi hoiustatakse

suruballoonides (200-250 bar). Tema suureks eeliseks vorreldes veeldatud maagaasiga on asjaolu,
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et surumaagaas on ohust kergem, mistdttu lekke korral metaan lendub ja kaob atmosfédris. Ohutuse
seisukohast annab see omadus talle markimisvairse eelise bensiini voi veeldatud naftagaasi ees.
Lisaks on surumaagaasil kiillaltki korge siittimistemperatuur (600°C) vorreldes bensiini voi LPG-

ga. Keskkonna seisukohalt on oluline, et maagaas ei ole toksiline ega sddvitava toimega kiitus. [8]

Maagaasivarusid on prognoositud veel jargmiseks 60 aastaks. Kuna tegemist on
keskkonnasobraliku, ohutu ja puhta kiitusega, on autotootjad votnud seisukoha maagaasisoidukite
tootmismahtude suurendamisele. Metaani tédielikul polemisel on saaduseks siisihappegaas ja vesi.
Kuigi maagaas on ka fossiilne kiitus ei tekita ta raskeid miirgiseid gaase ning on puhtam.
Maagaasisoidukite kasuks radgib fakt, et maagaasivarude ammendudes on vdimalus seda biogaasi
puhastamisel biometaaniks pidevalt juurde toota. Surumaagaas ehk CNG ja biometaan ehk CBG on
praktiliselt samavédrsed. CNG siisteemide véljatootamine sai alguse 80-ndatest. Teadlased on
tanaseks tunnistanud, et surumaagaasi kasutamine vidhendab kasvuhoonegaaside teket vastavalt
stisteemi omadustele ligi 20%. Keskmiselt on tarbijate kiitusekulutused iile maailma véhenenud 25-
40%. [8, 9]

1.4. Ajalugu

Alates 1950. aastast hakkas esile kerkima joudsalt diisel- ja bensiinisdidukite seeriatootmine. See
oli tingitud tdnu madalale kiitusehinnale — eriti 70-datel aastatel. Maagaas autokiitusena tdusis
suurema huvi alla peale seda, kui naftasaadused kallinesid ning kliima- ja keskkonnanduded
karmistusid. Gaasimootori ajaloo alguseks vdib pidada 1791 aastat, kui inglise koolmeister ja
leiutaja John Barber uuris esimesena gaasi plahvatusenergia rakendamist mehaaniliseks energiaks.
Ta patenteeris mitu oma leiutist, kuid kahjuks ta ei joudnud praktilise lahenduseni. Siiski oli Barber

esimene, kes kirjeldas detailselt gaasi turbiini t66pohimotet. [10]

Aastal 1860 joudis prantslane Jean Joseph Etienne Lenoir esimese gaasimootori valmistamiseni.
Tegu oli kahe silindrilise jouallikaga. Ohu ja gaasi segu, mis asus silindris, siiiidati sidemega ning
tekkinud gaas pani kolvi litkuma. Siiski tegi taoline mootor palju miira ning praktikas selline
mootor laia kandepinda ei leidnud. Lenoiri leiutatud gaasimootorit miiidi umbes 400 tk.
Miiiijadpilane Nicolaus Otto, kes oli pdrit Saksamaalt puutus Lenoiri mootoriga kokku ning téiustas
seda. Otto esitles Pariisi Maailmanéitusel aastal 1867 oma gaasiga tddtavat sisepdlemismootorit.
1876. aastal leiutas ta 4-taktilise mootori, mida kutsuti ,,Otto Cycle Engine“. 4-taktilisi

bensiinimootoreid nimetatakse ka tidnapdeval ottomootoriteks. Aastal 1984 valmistas Volvo tehas
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Rootsi turu jaoks esimese surugaasimootoriga sdiduauto. Saksamaal toodeti esimesed autod 1994

ning hiljem alustasid juba paljud tuntud autofirmad maagaasiautode seeriatootmist. [10, 11]
1.5. CNG olukord Euroopas

Surumaagaasil nagu ka teiste puhaste kiituste kasutamisel on kolm peamist kitsaskohta [12]:
1) soidukite korge hind;
2) leige vastuvdtt tarbijate poolt;

3) laadimis- ja tankimiskohtade puudumine.

»>ee on nagu ndiaring: tanklaid ei ehitata, sest ei ole piisavalt sdidukeid. Sdidukeid ei miilida
konkurentsivoimelise hinnaga, sest ei ole piisavat ndudlust. Tarbijad ei osta sdidukeid, sest need on
kallid ja puuduvad tankimiskohad. Seepérast tegi Euroopa Liidu komisjon ettepaneku vastu vdtta
litkkmesriikide jaoks siduv pakett, millega ndhakse ette rajada minimaalne infrastruktuur
keskkonnaséadstlike kiituste jaoks, nagu elekter, vesinik ja maagaas. Samuti pakkus komisjon vastu

votta vajalike seadmete jaoks kogu ELis kasutusele {ihtsed standardid [12].

»Euroopa Komisjoni ettepanek alternatiivkiituste direktiivi kohta on iiks osa paketist, mille abil
soovitakse realiseerida valges raamatus ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava -
Konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas” piistitatud eesmirke vabaneda
transpordi naftasdltuvusest ja vdhendada transpordist tulenevaid kasvuhoonegaaside heiteid 2050.
aastaks 60%* [13]. Metaankiitus (maagaas ja biometaan) on iiks voimalik taastuvkiituse alternatiive
ning see mingib olulist rolli, et saavutada 2050. a. pdhieesmirke. ,,Selles teatati, et komisjon todtab
vilja ,,sddstvate alternatiivkiituste strateegia, mis holmab ka asjaomast infrastruktuuri” (24. algatus)
ja koostab ,tankimiseks vajalikke infrastruktuure késitlevad suunised ja normid” (26. algatus).
Nimetatud valge raamat avalikustati 28.03.2011. a. ja Eesti seisukohad selle kohta kinnitas valitsus
26.05. aastal 2011 [13]. Hetkel kasutab CNG-d kiitusena umbes miljon soidukit, mis teeb selle
osakaalu kogu sodidukipargist 0,5%. Euroopa Liidu eesmark on seda arvu aastaks 2020 suurendada
kiimnekordseks. Komisjoni ettepanek tagab aastaks 2020 iihtsete standarditega avalikuks

kasutamiseks moeldud tanklad, mille vahemaa on maksimaalselt 150 km. [12]
1.6. Olukord Eestis

Eesti on iiks eesrindlikumaid alternatiivkiituste kasutuse toetajaid. To6tavaid surumaagaasi tanklaid
on juba viis (Tabel 1) — kaks nendest Tallinnas, iiks Tartus, Parnus ja Narvas. Gaasitanklaid haldab

Eestis Eesti Gaas AS. Esimene tankla avati Tallinnas, aadressil Suur-S§jamde 56A augustis 20009.
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Tankimisseadmed vodimaldavad tankida nii sdidu- ja veoautosid (vdiksem piistol) kui ka
raskeveokeid ja busse (suurem piistol). Arvestades tankla territooriumi piiratust on vaja esmalt
kontrollida suuregabariidiliste sdidukite litklemise voimalusi. Jirgmine maagaasi autotankla rajati
Tartusse, Tahe tdnavale (Tdhe 135E) 2011. a. kevadel ja avati pidulikult augustis. Tartu tankla on
suurema tootlikkuse ja suurema mahtuvusega ning ette néhtud ka linnaliini busside teenindamiseks.
2013. a. alguses avati Tallinnas Mustamédel (Vinkli 2A) teine maagaasi autotankla. Mustamée
tanklas saavad tankida ka nii sdiduautod, kui ka veokid ja bussid. 2013. aasta mértsis avati maagaasi
autotankla Parnus, Parlimodisa tee 29. Pdrnu tanklas saavad tankida samuti nii sdiduautod kui ka
veokid ja bussid. 2013. aasta augustis avati tankla Narvas, Tallinna mnt 81. Tankla asub Tallinn-
Narva maanteel linna piiril. Seal on samamoodi voimalus tankida nii raskeveokitel, kui ka

soiduautodel. [14]

Oluline eelis mootoribensiini ja diislikiituse ees on surumaagaasi hind, mis on viimasel aastal
ptisinud 0,799 €/kg (Tabel 1). Samal ajal on eelpool mainitud kiituste hinnad pidevas kasvus.
Suureks plussiks on see, et Eesti Gaas AS ndeb oma arendusplaanis ette uute surugaasitanklate
viljachitamist, kuid pakutakse ka vajadusel transpordiettevotetele eritanklate rajamist, mis kaotab

ara tankimiseks kuluvad kilomeetrid. [14]

Tabel 1

Surumaagaasi tanklad ja hinnad Eestis seisuga 15.04.2014 [14, 15]

Tankla Aadress CNG hind, €/kg
Tallinn Suur-Sjaméde S6A 0,779
Tallinn Vinkli 2A 0,779
Tartu Téhe 135E 0,779
Parnu Parlimoisa 29 0,779
Narva Tallinna mnt 81 0,779

Siiski on CNG sdidukite osakaal kogu autopargis lisna viike. Olulist rolli mérgib see, et ettevotjad
ei ole aldis investeerima tankla vorgustikku enne, kui puudub kindlus vastava ndudluse olemasolu
kohta. Eesti Gaas AS tegi otsuse rajada tankla Parnusse ja Narva alles siis, kui sai riigipoolse
kinnituse, et neis linnades voetakse kasutusele vdhemalt viis gaasibussi. Siit vOib jdreldada, et

suhtumine maagaasi tanklate arendusse on veel hetkel vastuolulised. Eesti on nn. ,,muna-kana“
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arengu staadiumis - tanklaid ei rajata klientide puuduse ning klientuur puudub tanklate vdhesuse
tottu. [13]

Eestis on plaanis gaasikiituste osakaalu suurendamine ning koos sellega voimaldatakse transpordis
ka biometaani kasutuselevotmist. Kuna Eesti gaasivork ei kata kogu riiki, asub suurem osa
elanikkonnast piirkonnas, kus vork on juba olemas. Seepérast ei oleks mdistlik tdies ulatuses CNG
tanklaid rajada nii, et nende vahemaa ei iiletaks 150 km. Pigem peaks ldhtuma konkreetsest
vajadusest. Otstarbekas oleks, et liikkmesriigid seaksid ise endale eesmérgid ning direktiiv ei seaks
kohustusi  olukorras, kus puudub selgus tarbijakditumise, tehnoloogia arengu ja
rahastamisvoimaluste osas, samas pole siduvaid kokkuleppeid ka 2020. aasta jargsete eesmérkide

osas. [13]

Alternatiivkiituste taristu rajamisel on Eestis iildine seisukoht, et see on pikaajaline moju
transpordisiisteemi kujunemisele. Paljude tarbijate ja toOstuse arenguid EL-1 tasandil mojutavad
investeeringud, mis on markimisvédrsed. Igasuguseid otsuseid, mis puudutavad tehnoloogiate
valikut tuleb teha rahulikult ning peab jélgima, et konkurentsi ja vabaturu tegevus oleks voimalikult

véhe hairitud. Kindlasti ei tohiks sekkuda konkurentsi poliitiliste otsustega. [13]

Voib viita, et direktiivid ja nende eesmirgid alternatiivsete kiituste kasutuselevotu soodustamisega
on siiski positiivse mojuga, sest sellega kaasneb innovatsiooni ja majandusarengu soodustamine,
KHG- heitkoguste, ohu- ja miirasaaste vihenemine, naftasdltuse vahendamine jne. Alternatiivsete
kiituste kasutuselevotuga transpordis saab peale CO;, heite vidhendada ka peenosakeste,
stisinikmonooksiidi, vadvli-, lammastikiihendite, siisivesinike heitkoguseid, mis mojutavad otseselt
keskkonda ja inimeste tervist. Nditeks CNG puhul on kasvuhoonegaaside heitkogused vorreldes

fossiilsete kiitustega tootmisviisilt sdltuvalt 80-86% viiksemad. [13]

Kui téita eelndus esinenud ndue rajada CNG tanklad vorgustikuga mitte rohkem kui 150 km, peaks
Eestis rajatama veel tdiendavalt 10 tanklat. See ldheks kokku maksma ca 3 min €. Samas pole

gaasivorku koikides piirkondades, mis muudab eesmérgi tditmise veel kallimaks. [13]

Eestis oli 2012. a. juuli seisuga 191 sdidukit, mis on 82% enam kui 2011. a. Enamuse moodustasid
viikekaubikud, lisaks veel 18 CNG linnaliinibussi, kolm veoautot, mis tegelevad jddtmete ja
toidukaupade veoga. Enamus autoparkide haldajaid ei ole votnud veel omaks gaaskiitused tédnu
kdrge investeerimisriski tottu. Uks viheseid erandeid on Tartu Linnavalitsus, lisades oma
masinaparki viis CNG bussi ning samas juhtides projekti Baltic Biogas Bus. Surumaagaasil sdites
oli kiitusekulu tihe kilomeetri kohta 0,22 € (1 kg = 0,779 €), mis on poole viiksem, kui
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diislikiitusega (0,44 €). Aastal 2012 miiiidi Eesti transpordisektorisse umbes 635 m® surumaagaasi,
mis on 3% rohkem, kui aasta varem. Enamus maagaasist imporditakse Venemaalt ja Lati

maaalusest gaasihoidlast - In¢ukalnsist. [16]
1.7. Projekt GasHighWay

EL on seadnud aastaks 2020 eesmérgi tdsta biokiituste osakaalu liikluses 10% ja alternatiivseid
kiituseid sealhulgas maagaasi 20%. Selleks, et seda eesmérki saavutada moodustati Euroopa projekt
nimega GasHighWay ja see hdlmab koostéopartnereid Rootsist, Soomest, Poolast, TSchhist,
Austriast, Saksamaalt, Itaaliast ja Hispaaniast. Eestis on tuntud see nimega GaasiKiirTee. Projekti
eesmirk on edendada biogaasi ehk biometaani tootmist, puhastamist, edastamist ja surumaagaasi
kasutamist koos vastavate lisaseadmetega mootorisdidukites. Selle 16ppeesmirk on toetada maa- ja
biogaasitanklate vorgustiku véljatootamist. Eesti mdistes tdhendab see vastava teemaplaneeringu
koostamist. GaasiKiirTee pohiline sihtgrupp on teatud masinaparkide nagu bussi-, transpordi-,
priigi-, kuller - ja taksofirmade operaatorid kogu riiki hdlmaval tasandil ning samuti olemasolevad

ning potentsiaalsed biogaasi tootjad [17].

Projekti raames leitakse seadusandluse Kkitsaskohad ning tehakse ettepanekuid nende
korvaldamiseks. Tagasisidena arvestatakse ning kasutatakse teiste riikide praktikat. Maa- ja
biogaasil soitvate soidukite tutvustamiseks inimestele on korraldatud erinevaid demonstratsioone.
Nendeks on infopdevad, seminarid, nditused, koolitused, mille sisuks on gaasiliste mootorikiituste
alaste majanduslike, tehnoloogiliste, sotsiaalsete ja keskkonnakaitseliste tahkude tutvustamine.
Voimalike tarbijate 1ahendamiseks maagaasiga organiseeritakse ka proovisoite. Lisaks antakse vilja
eestikeelseid infomaterjale teiste maade parimaid kogemusi tutvustavaid brosiiiiride ja triikiste néol.
Projekt sisaldab ka potentsiaalsete investorite kaardistamist ja abistamist vastavate
majandusanaliiiisi tegemisel. Luuakse vorgustikke ja kontakte surugaasi seadmete tootjate, tarnijate
ja maaletoojate vahel. Uheks tegevusvaldkonnaks on ka masinaparkide vdi operaatorite ndustamine,
kuidas minna iile gaasilisele mootorikiitusele ning toetatakse vastavate investeeringuplaanide ja

tasuvusuuringute koostamisel. [18]

GaasiKiirTee peamine siht on niidata, et CNG ja biometaani kasutamiseks mootorikiitusena on
olemas suur kogemus ja tahe. Samas toodi projekti kdigus ka mitmeid puudusi, mis raskendavad
metaankiituste laialdasemat kasutamist. Poliitilisel tasandil stiimulite ja toetuste véljatootamiseks on
projekti partnerid koostanud poliitikutele soovitused, eesmirgiga edendada joulisemalt ja anda

otsetoetusi viga puhtale, paindlikule, kéttesaadavale ja sddstvale alternatiivkiitustele nagu CNG ja
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biometaan. ,,Euroopa Liidu peamised poliitilised eesmirgid saavutatakse vaid siis, kui

metaanikiitused saavutavad tulevikus vdga olulise osa transpordikiitusena‘“ [18].

Eestis oli 01.12.10 seisuga oli Eestis 40 aktiivselt surugaasi tankivat klienti ning umbes 60
surugaasi kasutatavat soidukit. Huvi maagaasi ja biometaani kasutamise vastu on iiles ndidanud ka
moned biogaasi tootjad ja transpordiettevotted. Naiteks testis Tallinna Autobussikoondis (omanik
Tallinna Linnavalitsus) tihe kuu jooksul M.A.N surugaasibusse ja sai paljutdotava tulemuse:
kulutused kiitusele vorreldes diisliga olid peaaegu poole vdiksemad. 2011a. martsis voeti Tartu

linnas kasutusele {ihistranspordiks moeldud viis surumaagaasi bussi. [18]
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2. EESTI POST AS

2.1. Ettevotte tutvustus

Eesti Post AS on riigile kuuluv &riihing, mis alustas tegevust 1918 aastal. Eesti Post ASi
pOhitegevuseks on posti-, logistika- ja infologistikateenuste osutamine. Olles tihedaima
tegevusvorguga ettevote Eestis, teenindab Eesti Post AS kliente iile vabariigi ligi 400 postiasutustes.
Lisaks traditsioonilistele postiteenustele nagu kirjade, pakkide ja perioodiliste viljaannete
edastamine, mis kuulub postiteenuste divisjoni valdkonda, keskendub ettevotte logistikadivisjon
oma tegevuses nii rahvusvahelistele kui siseriiklikele kullerteenustele, arendades ka lao-, ja
transporditeenuseid. Uute otseturunduse lahenduste ja e-teenuste viljatédtamise ning haldamisega
tegeleb infologistika divisjon. Peamised suunad on otsepostitus ehk reklaamipostituse teenus ning
andmelahendused ja e-teenused. Loodud tiitarettevote eArvekeskus on e-arvete operaator, mis tthendab
endas e-arvete saatjad, saajad ning nende poolt kasutatavad majandustarkvarad. Samuti pakutakse
hiibriidpostituse teenuseid. Eesti Posti kontserni kuuluvad emaettevottena Eesti Post AS ning
tiitarettevdtetena Eesti E-arvete Keskus OU, Leedus EP-24 UAB ja Unipakas UAB, Litis Post24
SIA. [19]

2.2. Struktuur

Eesti Post AS koosneb struktuuriliselt tulu- ja tugidivisjonidest. Tugiiiksuste iilesandeks on
ettevotte strateegiline juhtimine ja tugiprotsessid. Nende osutamisele on orienteeritud
administratiivdivisjon, dridivisjon ja finantsdivisjon. Tulude teenimisele on orienteeritud logistika,

infologistika ja postiteenuste divisjon. [19]
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[ Néukogu ]
Administratiivdivisjon ]

[ Siseaudit ’ ‘ Juhatus Aridivisjon ]

Finantsdivisjon ]

Postiteenuste- Logistikadivisjon Infologistika-
divisjon divisjon

Joonis 2. Eesti Post AS struktuur [19]

Postiteenustedivisjoni peamisteks iilesanneteks on [20]:
1) jae-, ja postiteenuste osutamine;
2) kandeteenuste osutamine;
3) postivorgu (sh postkontorite-, kirjakastivork) haldamine;
4) transpordi koordineerimine;
5) postimaksevahendite tootmine ja halduslahenduste pakkumine;

6) ariarenduse korraldamine divisjoni tegevusvaldkonnas.

Logistikadivisjoni pohiiilesanneteks on [21]:
1) logistikateenuste (sh paki, kuller-, lao ja lisavédartusteenuste) osutamine;
2) ériarenduste korraldamine divisjoni tegevusvaldkonnas;
3) terminalikésitluse teostamine Tallinna sorteerimiskeskuses;

4) traktivedude korraldamine méératud piirkonnas.

Eesti Posti infologistikadivisjon on loodud pakkumaks klientidele kaasaegseid voimalusi eelkdige
print- ja andmebaasi-teenuste vallas, kuid arendama ka postindusega seotud e-lahendusi.
Infologistikadivisjoni eesmirgiks on teha klientide elu lihtsamaks viies kokku elektroonilised ja
flitisilised saadetistega seotud infovood ning andmed. Tulemusena on kliendil saadetistega seotud

infot kerge ja mugav kasutada ning vajalik info jouab ettendhtud ajal Gigele sihtriihmale. [22]

Finantsdivisjoni peamised tegevused [23]:
1) finantsjuhtimise reeglite kehtestamine ettevdttes ja nendest kinnipidamise jalgimine;
2) finantsarvestuse korraldamine majandustehingute kirjendamisest kuni aastaaruande

koostamiseni;
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3)

finantsplaneerimise (sh. eelarveprotsessi) juhtimine;

4) juhatuse ja teiste divisjonide finantsalane ndustamine;

5)

kontrollimise korraldamine;

6) juhtimisaruannete koostamine;

7)
8)
9)

rahavoogude juhtimine;

tegevuspdhise kuluarvestuse arendus ja aruandlus;
krediidihaldus;

10) investeerimisprojektide analiiisimine ning finantskontrolli teostamine;

11) andmehalduse korraldamine.

Administratiivdivisjoni tilesanded on [24]:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9

digusabi teenuste osutamine;

personalipoliitika elluviimise koordineerimine ja korraldamine;

koolituspoliitika elluviimine;

dokumendi- ja arhiivihalduse korraldamine;

hanke- ja ostutegevuse korraldamine;

juhatusele juhiabi/sekretéri teenuse osutamine;

ndukogu koosolekute ldbiviimise ja infovahetuse korraldamine;

kinnisvara- ja turvapoliitika elluviimine;

pohitegevuseks vajaliku ja nduetekohase kinnisvara olemasolu, selle sidilimise ning

efektiivse kasutamise tagamine;

10) turvavaldkonna juhtimine;

11) transpordi halduse korraldamine;

12) ettevotte juhatuse ja teiste struktuuriiiksuste ndustamine divisjoni tegevusvaldkonda

puudutavates kiisimustes.

Aridivisjoni pdhiiilesanded on [25]:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

ettevotte dristrateegia planeerimine ja juhtimine;

ettevotte suurkliendisuhete haldamine;

ettevotte rahvusvaheline koosto0;

tootajate ja avalikkuse informeerimine, mainekujundamine;

ettevotte klienditeeninduskeskuse t66 korraldamine ja arendamine, paringutele vastamine,
kaebuste lahendamine ja saadetiste jareleotsimine;

ariprotsesside arendustegevuse korraldamine ja valdkonna tsentraalne juhtimine;

kvaliteedisiisteemi loomine, arendamine ja rakendamise kontrollimine;
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8) ettevotte juhatuse ja teiste struktuuriiiksuste nodustamine divisjoni tegevusvaldkonda

puudutavates kiisimustes.
2.3. Eesti Post AS autopark

Eesti Post ASi autopargis on hetkel 422 soidukit. Vastavalt soidukite tiilibi jargi jaotuvad masinad
jargmiselt: 271 viikekaubikut, 77 kaubikut, 31 veoautot 28 sdiduautot, 12 haagist, 2 muu
otstarbelist soidukit (Joonis 3). Lisaks ettevotte enda autopargile teenindavad veel iile Eesti

kanderinge ka 208 koostddpartnerit.

67% 2,8%5%

7,4% | Viikekaubik

H Kaubik
M Veoauto
18,3% B Soiduauto
64,3% W Haagis

= Muu

Joonis 3. AS Eesti Post sdidukitiiiibi jaotus [26]

Koige rohkem soidukeid kuulub postiteenuste divisjoni vastutuse alla (Joonis 4) — 277 soidukit,
Haldusosakonnal on kasutada 82 sodidukit, logistikadivisjonil 59, juhatusel 2, finantsdivisjonil ja

siseauditil 1 soiduk.

H Postiteenuste divisjon
M Haldusosakond

M Logistikadivisjon
19,4% M Juhatus

M Finantsdivisjon

M Siseaudit

Joonis 4. AS Eesti Post sdidukite jaotus divisjonide 1dikes [26]
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Jargnevalt tutvustatakse nelja sdiduki marki, mis on esindatud Eesti Posti masinapargis ning on

kasutatud analiiiisimise peatiikis.
2.3.1. Surugaasi kasutavad soidukid

Opel on Eestis kdige kauem panustanud surugaasi tehnoloogiasse. Aastal 2009, kui Eesti Gaas AS
avas Tallinnas, Suur-Sojamée teel esimese maagaasitankla on Opel miitinud mitukiimmend CNG
autot. Esimesena vottis CNG Opel Combod kasutusele Eesti Gaas AS ise, hiljem soetas sama
tehnoloogiaga autod AS Eesti Post, Reval Takso jpt. [26] Opel viib samm-sammult ellu ecoFLEX-i
algatust keskkonnasobralikuma liikluse nimel. Nimetust ecOFLEX kannab Opeli iga mudeliseeria
see variant, mille kiitusekulu ning seega ka heitkogused on kdige viiksemad. Combo 1.6 CNG
ecoFLEX mudelitel on Opeli enimmiitiidud mudeliseeriate parimad CO; néitajad. Selle heitgaas ei
sisalda pea iildse tahkeid osakesi, tekitab vorreldavast bensiinimootorist 20% vihem
stisinikdioksiidi ning 80% véhem muid kahjulikke heitmeid. Opel Combo 1.6 CNG on 69 kW 1.6-
liitrine mootor, mis to6tab biogaasi, maagaasi voi nende seguga. Lisaks on see varustatud ka 14-
liitrise varubensiinipaagiga, mis voimaldab liikuda ka gaasitanklateta marsruudil. Opel oli esimene
autotootja, kes vOimaldas mootori td6tamist nii gaasi-, kui ka bensiinikiittega. Gaaskiituse
16ppemise korral hakkab mootor kasutama bensiinikiitust. Mootoril on spetsiaalsed kolvid, klapid ja
klapipesad ning eraldi sissepritseplokid gaasi ja bensiini jaoks. Koikidel keskkonnasdbralikel

variantidel on tagaluugil ecoFLEX-i embleem. [28]

Eesti Post kasutab 18 surugaasimootoriga sdidukit, mis teeb ettevottest Eesti ithe suurima
masinapargi, mis kasutab surumaagaasi. Kdik sdidukid kuuluvad postiteenuste divisjoni hulka.
Nende peamine otstarve on kirjade ja vdiksemate saadetiste edastamine ja korje. Hetkel on kdik
viikekaubikud Opel Combo CNG-d, mis kuuluvad spetsiaalse keskkonnasdbraliku erivariandi —

ecoFLEX hulka. [27]

Tabel 2
Opel Combo 1,6 CNG ecoFLEX tehase tehnilised andmed [29]

Mark ja mudel | Max. voimsus, Kombineeritud CO, heitmed, Pagasiruumi
kw/hj kiitusekulu, kg/100km g/km maht, |
Opel Combo 69/94 4,9 133 2760 — 3200 |
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2.3.2. Mootoribensiini kasutavad soidukid

AS Eesti Posti autopargis on bensiinikiitust kasutatavate sdidukite kogus 295. Nendest 96% on
véikekaubikud ning neid kasutatakse peamiselt postiteenuste divisjonis kirjade ja pakkide kandeks.
Renault Kangoo mark on esindatud kdige enam mootoribensiini kasutatavatest masinatest. Nende
valmimisaasta jddb vahemikku 2007 — 2010. Eesti Post on hakanud vanemaid Renault Kangoosi
uute Peugeot Partner ja Bibberite vastu vélja vahetama. Ettevottes on seisukoht, et vanemad ja

kulukamad sdidukid vahetatakse eelisjarjekorras vilja uuemate vastu.

Tabel 3
Renault Kangoo 1.2, Peugeot Bibber FT 1.4 ja Peugeot Partner 1.6 tehase tehnilised andmed
[30,31,32]
Mark ja mudel | Max. vdimsus, Kombineeritud CO; heitmed, g/km | Pagasiruumi
kw/hj kiitusekulu, 1/100km maht, m®
Renault Kangoo 55/75 6,9 165 2,7
Peugeot Bibber 54/75 6,4 152 2,5
Peugeot Partner 72/98 8,2 164 3,3

2.3.3. Diislikiitust kasutavad séidukid

Diislikiitust kasutatavate soidukite kogus on Eesti Post ASis 109 tk. Vaatluse alla on vdetud
viikekaubikud, mille todiseloom ja parameetrid on sarnased teiste vorreldavate sodidukitega.

Analiitisimiseks kasutatud sdidukite mark ja mudel on samuti Renault Kangoo. Valmimisaastaks on

2007 ja 2008.

Tabel 4

Renault Kangoo 1.5 dCi tehase tehnilised andmed [33]

Mark ja mudel | Max. vdimsus, Kombineeritud CO; heitmed, g/km | Pagasiruumi
kw/hj kiitusekulu, 1/100km maht, m®
Renault Kangoo 50/68 55 140 2,7
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3. ANALUUS

Analiitisimiseks on voetud vaatluse alla 16 sdidukit Eesti Posti masinapargist. Jalgimis- ja
arvutamisperioodiks on 2012. aasta. SGidukid on jaotatud vastavalt kiituseliigi ja valmimisaasta
alusel nelja gruppi:

1) diislikiitusel tootavad sdidukid valmimisaastaga 2007.-2008. a;

2) bensiinikiitusel tootavad sdoidukid valmimisaastaga 2007.-2008. a;

3) surumaagaasil to6tavad sdidukid valmimisaastaga 2011. a;

4) bensiinikiitusel tootavad sdidukid valmimisaastaga 2012. a.

3.1. Kiituse maksumus 100 km kohta

Kuna kanderingide iseloom (distants, maastik jne) on erinev, siis on vdimalik vorreldava
parameetrina kasitleda kiituse maksumust eurodes 100 km kohta. Arvutuste teel on saadud koikide

vaatluse all olevate sdidukite kiitusekulu, mida on omavahel vorreldud (Joonis 5).

Esimesse gruppi kuuluvad neli vdikekaubikut, mis teenindavad kanderinge Saaremaa, Lasnamaée ja
Harju kandekeskustes. Kdik neli masinat kasutatavad diislikiitust (Tabel 5). Kaks sdidukit nendest
on valmistatud 2007 ja teised kaks 2008 a. Koikide kaubikute mark on Renault Kangoo. Aastal
2012 14bisid need sdidukid kokku 125 824 km. Diislikiitust kulus antud distantsi 1dbimiseks kokku
8 740,3 liitrit. Arvutades iga sdiduki kiitusekulu 100 km kohta on nelja analiiiisi all oleva sdiduki
aritmeetiline keskmine kiituse kulu 7,47 1/100km. [26]

Teise grupi moodustavad neli viikekaubikut, mis teenindavad kanderinge samuti Saaremaa,
Lasnamie ja Ladne-Harju kandekeskustes. Kiitusena kasutab antud grupp mootoribensiini 95 (Tabel
6). Kaks sdidukit on valmistatud 2007 ja iilejadnud 2008 a. Kdikide masinate mark on sarnaselt
esimese grupiga - Renault Kangoo. 2012 a. kilometraaz on nendel 138 395 km ning kiitust kulus
vastavalt 11 343,8 liitrit. [26] Vaatluse all olevate sdidukite keskmine kiituse kulu on 8,27 1/100km.
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Tabel 5

Diislikiitust kastutavate sdidukite parameetrid [26]

Soiduki 2012 a. Kasutatud Kande- Valm. Soiduki Kiitusekulu,
reg. mark | 14bisoit km, | kiituse kogus, 1 keskus aasta mark 1/100km
Renault
176BAL 35034 2636,14 Saaremaa 2007 Kangoo 7,52
Renault
407AYN 38 006 2233,66 Saaremaa 2007 Kangoo 5,88
Renault
582MLH 33773 2652,65 Lasnamaée 2008 Kangoo 7,85
Lééne- Renault
633BBA 19011 1643,10 Harju 2008 Kangoo 8,64
Tabel 6
Bensiinikiitust kastutavate sdidukite parameetrid [26]
Soiduki 2012 a. Kasutatud Kande- Valm. Soiduki Kiitusekulu,
reg. mark | 14bisoit km, | kiituse kogus, 1 keskus aasta mark 1/100km
Renault
173BAL 34 310 2610,17 Saaremaa 2007 Kangoo 7,61
Renault
165BAL 38 258 2748,70 Saaremaa 2007 Kangoo 7,18
Renault
024MLL 35840 3103,95 Lasnamée 2008 Kangoo 8,66
Laéne- Renault
025MLL 29 987 2880,94 Harju 2008 Kangoo 9,61

Kolmandas rithmas olevaid sdidukeid on neli ning nad teenindavad Lasnamde, Pohja-Tallinna,
Haabersti ja Tartu kandekeskuse kanderinge. Koik kaubikud kasutavad kiitusena surumaagaasi ja
mootoribensiini 95 (Tabel 7). Sdidukite valmimisaasta on 2011 a. Kdikide kaubikute mark ja mudel
on Opel Combo Cargo CNG. 2012. a. kilometraaz on antud soidukitel 87 210 km. Surumaagaasi
kulus ldbitud km peale 6 767, 5 kilogrammi. Arvutades kiituse kulu, saame masinate keskmiseks
kiitusekuluks 8,05 kg/100km. Soiduk tarbib ka mootoribensiini, kuid selle kasutamine on niivord

minimaalne, et neid tulemusi pole motet kajastada.
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Tabel 7

Surumaagaasi kastutavate sdoidukite parameetrid [26]

Soiduki 2012 a. Kasutatud Kande- Valm. Soiduki Kiitusekulu,
reg. mark | 14bisoit km, | kiituse kogus, | keskus aasta mark kg/100km
Opel
204MNJ 30 098 2157,02 Lasnamie | 2011 Combo 7,17
Pohja- Opel
653MNR 26 618 1858,43 Tallinna 2011 Combo 6,98
Opel
703MHD 15390 1268,04 Haabersti 2011 Combo 8,24
Opel
701MHD 15 104 1483,98 Tartu 2011 Combo 9,83

Neljandas grupis on samuti neli viikekaubikut, mille teeninduspiirkonnaks on Saaremaa, Lasnamie

ja Ladne-Harju. Koik kaubikud kasutavad mootorbensiini 95, kuid nende valmimisaasta on 2012 a

(Tabel 8). Grupis on esindatud kaks sdiduki marki — Peugeot Bibber ja Peugeot Partner. 2012 a. oli

nelja masina kilometraaz kokku 80 607 km. Selle ldbimiseks kasutati 7 716,3 liitrit. Keskmine

kiitusekulu 100 km kohta on nendel sdidukitel 9,58 1/100km.

Tabel 8
Bensiinikiitust kastutavate sdidukite parameetrid [26]

Soiduki 2012 a. Kasutatud Kande- Valm. | Soiduki | Kiitusekulu,

reg. mark | 14bisoit km, | kiituse kogus, 1 keskus aasta mark 1/100km
Peugeot

309MHJ 20 896 1934,70 Saaremaa 2012 Bipper 9,26
Peugeot

328MHJ 18 979 1810,89 Saaremaa 2012 Partner 9,54
Peugeot

670BGH 22 099 2123,74 Lasnamaie 2012 Partner 9,61
Peugeot

330MHJ 18 633 1846,98 Léddne-Harju | 2012 Bibber 9,91

Kuna surumaagaasi koguseid maéiratletakse kilogrammides ja soovides koiki vaadeldavaid

soidukeid omavahel vorrelda, tuleb arvutada vilja kiituse kulu eurodes 100 km kohta. Koikide
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gruppide aritmeetiline keskmine kiitusekulu tuleb korrutada vastava kiituseliigi hinnaga. Eesti Postil
on iliheks suurimaks kiitusetarnija koostodpartneriks diisli ja mootorbensiini puhul AS Alexela Oil.
Uks liiter bensiini 95 CleanSystem3 maksab 1,279 eurot, liiter diislikiitust CleanSystem3 maksab
1,269 eurot. Uks kilogramm surumaagaasi maksab 0,779 eurot. Arvutustest vdib vilja lugeda, et
koige odavam on ldbida 100 km surumaagaasi kasutades — 6,27 ecurot. Kdige suuremad on
kulutused 100 kilomeetri ldbimisel uuematel viikekaubikutel, mis kasutavad kiitusena
mootorbensiini. Peamine pohjus peitub mootori vdoimsuses — uuematel masinatel on 1,6 liitrised
mootorid, kuid vanematel 1,4. Seda tulemust voivad mojutada ka kanderingide erinevad
iseloomuomadused. Kiitusekulu mojutavad mitmed tegurid nagu néiteks juhi sdidustiil, peatuste
intensiivsus, maastiku isedrasused jne. Diisli- ja bensiinikiitust kasutavate soidukite kulu on enam-
vihem sama vastavalt 9,49 ja 10,57 eurot. Siit voib jireldada, et kdige odavam on kasutada

surumaagaasi kiitust. [15, 34]
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2,00

0,00
Diisel Bensiin Surugaas Bensiin uus

B Kituse maksumus 100km labimiseks (€)

Joonis 5. Kiituse maksumus 100 km ldbimiseks
3.2. Ulalpidamiskulud

Jargmiseks analiiisimise parameetriks on voetud iilalpidamiskulud. Need on iiheks oluliseks
komponendiks auto iilalpidamisel. Kiitusekulu tiksi ei iseloomusta sdiduki kogu kulusid. Selle
pohjal ei saa teha pohjapanevaid otsuseid.
Ulalpidamiskulu sisaldavad:

1) sdiduki soetamiskulud — rent/liising;

2) rehvid ja vahetus;
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3) remont ja varuosad,
4) autopesu;

5) mdiérdeained,;

6) kindlustus;

7) muud kulutused.

Kui vorrelda iilalpidamiskulusid omavahel on vajalik teisendada need iihe kuu tasandile, sest
Peugeot Partnerid ja Bibberid on lisatud Eesti Post ASi koosseisu alates 2012 a. maértsi kuust.
Jooniselt nr. 6 on ndha, et kdige vdiksem iilalpidamiskulu on surumaagaasil tootaval sdidukil. Koige

suuremad kulud on aga bensiinikiitust kasutaval vanemal viikekaubikul.
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20,0 -
0,0 - T T T
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m Ulalpidamiskulud €/kuus

Joonis 6. Séidukite tihe kuu tilalpidamiskulud €
3.3. CO, kogus heitgaasides

CO; kogused soidukite heitgaasides on olnud tihelepanu keskpunktis olnud pikka aega. Autotootjad
on hakanud rohkem fokusseerima antud valdkonna murekohta. Jérjest enam on hakatud tootma
soidukeid, mille CO, kogused heitgaasides on vdiksemad. Sisepdlemismootori heitgaasides on iile
200 keemilise ithendi, neist inimorganismile kahjulikke iile 170 (sh siisivesinikke umbes 160).
Heitgaaside koostis oleneb kiituse liigist, kiituse- ja Olilisanditest, mootori t6oreziimist, tehnilisest
seisukorrast, autode litkumistingimustest jms. Kahjulikud iihendid tekivad eelkdige kiituse

mittetdieliku pdlemise tottu. [35]
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Vaadeldavate soidukite CO, kogused heitgaasides on saadud korrapiraste tehnotilevaatuste kiigus,
mida Eesti Post AS on lasknud teostada. Tulemused on saadud iga grupi véértuste aritmeetilisest
keskmisest. Nagu joonisel nr. 7 on niha, siis kdige vdhem CO, koguseid heitgaasides on
surumaagaasi kiitust kasutatavatel sdidukitel — 131 g/km. Kodige suuremat kogust CO, eritavad
vanemad mootoribensiini kasutatavad kaubikud, milleks on 162 g/km. Valmimisaastaga 2012
bensiinikiitust tarbivad soidukid eritavad CO, 157 g/km, mida on kiill vdhem vdrreldes vanemate
mudelitega, kuid mitte oluliselt. Diislikiitust kasutavad sdidukid paiskavad CO, 139 g/km, mis on

iisna vorreldavad surumaagaasi sdidukitega.
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Joonis 7. Séidukite CO, kogused heitgaasides

Suureks eeliseks on surumaagaasi sdidukitel ka teiste iihendite vdiksemad heitkogused. Miirgist
vingugaasi on surugaasi ja biometaani sdidukite heitgaasides 75% védhem vorreldes bensiiniautoga
ja kuni 50% vihem vorreldes diiselautodega. Tahked osised surugaasiautol praktiliselt puuduvad

(alla 0,4%). [36]

3.4.  SWOT-analiiiis surumaagaasi, mootoribensiini ja diislikiituse

kasutamisel

3.4.1. Luhiilevaade SWOT -analiiiisist

Projekti voi driettevotte tiheks voimalikuks strateegiliseks planeerimisvahendiks on SWOT-analiitis,
kus hinnatakse selle tugevusi (i.k. strengths), norkusi (weaknesses), voimalusi (opportunities) ja
ohte (threats). Analiiiisi raames maératakse dra driettevotte voi projekti eesmark ning seda soosivaid

ja mittesoosivaid sisemisi, kui ka vilimisi faktoreid. Albert Humphreyd peetakse selle meetodi
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loojaks. Aastatel 1960. ja 1970. tegi ta Stanfordi Ulikoolis uuringu, kasutades selleks 500 ettevdtte

andmeid, mis périnesid ajakirjast ,,Fortune®. [37]

SWOT-analiiiis voib osutuda kasutuks, kui see ei alga soovitud eesmédrgi defineerimisega. Selle
meetodiga saab eesmirgini jouda selge 10pptulemuse maiidratlemisega. Sellisel juhul on SWOT-
analiiiisis [37]:

1) tugevateks kiilgedeks: projekti atribuudid, mis soodustavad eesmargi saavutamist;

2) ndrkadeks kiilgedeks: projekti atribuudid, mis takistavad eesmérgi saavutamist;

3) vodimalusteks: vilised tingimused, mis aitavad kaasa eesmérgi saavutamisele;

4) ohtudeks: vilised tingimused, mis raksendavad eesmirgi saavutamist.

SWOT-analiiiis ei koosne ainult nelja loetelu kokkuvdttest, vaid peab sisaldama ka jareldusi,

voimalike strateegiliste ssmmude valikut ja situatsiooni hinnanguid mojutavaid tegureid. [38:1]

Jargnevalt on autori eesmirk vorrelda omavahel nii surumaagaasi, mootoribensiini kui ka
diislikiitust kasutavate sdidukeid kasutades SWOT-analiiiisi metoodikat ja joudes selle pdhjal

jareldusteni, milline kiituseliik oleks AS Eesti Postile kdige mdistlikum.

3.4.2. SWOT-analiiiis surumaagaasi kasutatavatele sdidukitele

Tugevused:

1) kiituse maksumus 100 km ldbimiseks koige vdiksem;
2) puhtamad heitgaasid;
3) viiksemad iilalpidamiskulud;

4) kuna kiitus on ohust kergem ning kdrgema siittimistemperatuuriga on ta seetdttu ohutum.

Norkused:
1) viiksem labisoit iihe tankimiskorraga,
2) soidukite korgem hind;
3) kallimad remondikulud.

Voimalused:
1) nafta soltuvuse vihendamine;
2) eeskuju keskkonnasdistlikuma transpordi edendamises;
3) soosiv kiituseliik Euroopa seadusandluses;

4) toetuste saamine puhtama kiituseliigiga sdiduki soetamisel.
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Ohud:
1) tarbijate/klientuuri véhene teadlikkus;
2) fossiilne kiitus — 1dpmatu varu puudumine;
3) vihene huvi soiduki jarelturul;
4) surumaagaasi kiituse aktsiisiméaéra kasv;

5) hore tanklate vorgustik.

3.4.3. SWOT-analiiiis mootoribensiini séidukitele valmimisaastaga 2007-2008 a.

Tugevused:
1) soidukite odavam hind;

2) enim kasutatav kiituseliik;

3) suurem ldbisdit ithe tankimiskorraga.

Norkused:
1) korged heitgaasi néditajad,
2) kallid tilalpidamiskulud;
3) ohtlik kiituseliik — vdiksem siittimistemperatuur ja miirgisem;

4) korge kiituse maksumus 100 km ldbimiseks.

Voimalused:
1) soiduki suurem huvi jarelturul;
2) tihe tanklavorgustik;

3) tarbija/klientuuri suur teadlikus ja harjumus.

Ohud:
1) fossiilne kiitus — [dpmatu varu puudumine;
2) suur soltuvus naftast;
3) inimeste teadlikkuse ja huvi kasvamine alternatiivsete kiituste kohta;

4) ebasoosiv kiituseliik Euroopa seadusandluses.

3.4.4. SWOT-analiiis diislikiitust kasutatavatele soidukitele

Tugevused:
1) soidukite odavam hind;

2) enam kasutatav kiituseliik;

3) suurem ldbisdit lihe tankimiskorraga;
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4) madalamad heitgaasi néitajad, kui mootoribensiini kasutaval soidukil;

5) kiituse maksumus 100 km ldbimiseks odavam, kui mootoribensiini kasutaval sdidukil.

Norkused:
1) Kallid iilalpidamiskulud;
2) ohtlik kiituseliik — vdiksem siittimistemperatuur ja miirgisem;

3) Kallis kiituseliik.

Voimalused:
1) soiduki suurem huvi jarelturul;
2) tihe tanklavorgustik;

3) tarbija/klientuuri suur teadlikus ja harjumus.

Ohud:
1) fossiilne kiitus — [dpmatu varu puudumine;
2) suur soltuvus naftast;
3) inimeste teadlikkuse ja huvi kasvamine alternatiivsete kiituste kohta;

4) ebasoosiv kiituseliik Euroopa seadusandluses.

3.4.5. SWOT-analiiiis mootoribensiini kasutatavatele valmimisaastaga 2012 a. sdéidukitele

Tugevused:

1) enim kasutatav kiituseliik;
2) suurem labisoit iihe tankimiskorraga;

3) viiksemad iilalpidamiskulud.

Norkused:
1) korged heitgaasi néitajad;
2) soiduki kallis turuhind;
3) ohtlik kiituseliik — vdiksem siittimistemperatuur ja miirgisem;

4) korge kiituse maksumus 100 km lédbimiseks.

Voimalused:
1) soiduki suurem huvi jarelturul,
2) tihe tanklavorgustik;
3) tarbija/klientuuri suur teadlikus ja harjumus.
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Ohud:

1) fossiilne kiitus — I[dpmatu varu puudumine;

2) suur soltuvus naftast;
3) inimeste teadlikkuse ja huvi kasvamine alternatiivsete kiituste kohta;

4) ebasoosiv kiituseliik Euroopa seadusandluses.
3.4.6. SWOT-analiiiisi jareldused

Tehes SWOT-analiiiisi diislikiitust, surumaagaasi ja mootoribensiini kasutatavatele sodidukitele
selgusid nende kiitustetiiiipide tugevused, ndrkused ning kaasnevad vdimalused ja ohud. Uldises
vaates voime jagada kiituse liigid kahte gruppi - surumaagaasi kasutavad ja koik tilejadanud kiitused,

sest surugaasi omadused on teistest liikidest kardinaalselt erinevad.

Ettevotte vaates on surumaagaasi peamiseks ja olulisemaks tugevuseks tema hind. Ténasel seisul on
tegemist siiski koige odavama kiituseliigiga. Keskkonna aspektist ldhtudes on surugaas
vorreldavatest kiituseliikidest kdige puhtam ning ohutum, sest on Ohust kergem ja korgema
stittimistemperatuuriga. Oluliseks eeliseks on ka seda kiitust kasutava sdiduki tilalpidamiskulud,

mis on kdige vidiksemad analiiiisitavatest.

Arilises kontekstist ldhtudes on surumaagaasi kiitust kasutava sdiduki suurimaks miinuseks tema
kdrgem hind ja kallimad remondikulud, sest tegemist ei ole populaarse kiituse liigiga ning
gaasiseadmete maksumus on suurem. Ei tasu korvale jitta ka iihe tankimise korral ldbitavad
vahemaad, mis on teiste uuritavatega vorreldes viiksem. Logistiliselt 1ahtudes on sellel suur kaal.
Ohtudeks voib pidada sdiduki vihest huvi jérelturul, mis on tingitud tarbijate vihesest teadlikkusest
alternatiivkiitustest, samas ka tuleb tddeda, et gaas on fossiilne kiitus, mis tihendab, et I[opmatu varu
puudub. Kui see kiitus muutub populaarsemaks on oht, et hakatakse tdstma ka selle kiituse
aktsiisimédra, mis vOib tuua ldpptarbijale kallima kiituse hinna. Peamiseks pohjuseks, miks
surugaas ei ole laialt kasutatav on tanklate hore vorgustik. See takistab ldbimast pikemaid

vahemaid.

Surumaagaasi eeliseks teiste kiitustelitkide ees on sdltuvuse vdhendamine naftast ning see on
saavutanud Euroopa seadusandluses soosingu. Tegemist on eeskujuga keskkonnasiastlikuma
transpordi edendamises. Soiduki korgemat turuhinda aitab tasandada seadusandlusest tulenevad

toetused puhtama kiituseliigiga masina soetamisel.
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Diislikiituse ja mootoribensiini kastutava sdiduki eeliseks on see, et need on enim kasutatavad
kiituseliigid ning iihe tankimiskorraga on voimalik ldbida suurem distants. Valmimisaastaga 2007-
2008 soidukite eeliseks on nende madalam omahind, uuemate mootoribensiini kasutavate sdidukite
kasuks radgib fakt, et neil on viiksemad iilalpidamiskulud. Diislikiituse masinate heitgaasid on

puhtamad ja 100 km l&bimise kulu on ka véiksem, kui bensiini sdidukitel.

Diisli- ja bensiinikiituse norkuseks voib vilja tuua kiituse kdrge hinna ja keskkonna tundlikkuse —
tegemist on miirgisema ainega ning tdnu madalale siittimistemperatuurile on need ka ohtlikumad.
Uued soidukid, mis kasutavad mootorbensiini on ka 100 km 1dbimise kulu koige korgem, kuid see
on tingitud mootori vdimsusest. Nimelt uuemad sdidukid on vanematest mudelitest voimsamad
ning seetdttu tarbivad kiitust rohkem. Lisaks on nende turuhind korgem, sest tegemist on uute
autodega. Koigi kolme sdidukitiiiibi (diislikiituse, uuemad ja vanemad mootoribensiini) ohtudeks on
ebasoosing Euroopa seadusandluses, inimeste teadlikkuse ja huvi kasv alternatiivkiituste vastu ja
suur soltuvus naftast. Miinuseks on ka asjaolu, et tegu on fossiilse kiitusega ning teatud hetkel
saavad varud otsa. Eeliseks surumaagaasi ees on kindlasti sdidukite suurem huvi jérelturul, tihedam

tanklavorgustik ja inimeste harjumus ning mugavus kasutada diislikiitust ja mootoribensiini.

Antud analiiiisist selgub, et rahalises vairtuses on surumaagaas kiitusena odavam, kui diislikiitus ja
mootoribensiin. Kiituse enda hind on odavam ja iihe ning sama vahemaa ldbimise kulu on viiksem.
Kuigi tegemist on puhtama ja keskkonnasééstlikuma kiituseliigiga, v3ib pidada suureks miinuseks
tanklavorgustiku ning piiratud 1dbisditu lihe tankimisega. Praegust olukorda vOib nimetada
nodiaringiks — inimestel puudub huvi soetada CNG sdidukeid, sest tanklate taristu pole piisav ning
uusi ei taheta rajada, sest puudub tarbijate huvi. Kui vaadata ldhitulevikku, siis Euroopa
seadusandlus on hakanud astuma konkreetseid samme alternatiivkiituste suunas. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium koostab kava keskkonda sédéstvate sdidukite soetamise toetusteks,

mis tasandab nende korgema hinna.
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4. ETTEPANEKUD

Nafta, mis on iiks peamiseid kasutusel olevaid fossiilsete kiituste liike, arvatakse peagi drastiliselt
kallinevat, sest selle odavad varud hakkavad 16ppema, ajal mil ndudlus iiha suureneb. Inimkond on

jarjest enam hakanud vaatama alternatiivkiituste poole.

Uheks eeskujuks Eestis alternatiivkiituse kasutamise ringkonnas on AS Eesti Post, kus on hetkel 18
surumaagaasi sdidukit. Analiiiisi tulemusena saab viita, et antud kiituseliiki kasutades on kulutused
koige vidiksemad. Lisaks on surugaas kogu sdidukipargis, mida AS Eesti Post kasutab, just kdige

puhtama ja vihem kahjulikuma mdjuga.

Autori arvates peaks kindlasti surugaasi sdidukite osakaalu tdstma AS Eesti Posti autopargis.
Selline tegevus eeldab siiski pohjaliku logistika analiiiisi, sest vahemaa, mida gaasiauto l&bib on
piiratud. Kuna CNG tanklavdrgustik on védga hdre, on autori iiheks ettepanekuks ldbirddkimiste
pidamine AS Eesti Gaasiga ning surugaasi tankla paigaldus AS Eesti Posti territooriumile. See

holbustaks logistiliste lahenduste optimeerimist ja suurendaks sdidukite 18bisditu.

Kuna surugaasi soidukite turuhind on korgem, kui teiste kiitustega sditvad masinad, siis autori
arvates aitaks seda kitsaskohta lahendada seadusandluse poolt viljatootatud toetused puhtama

kiituseliigi soetamisel. Kindlasti tooks see alternatiivkiituste juurde rohkem kliente ja tarbijaid.

Autor leiab, et laiemas pildis oleks vajadus inimesi teavitada ja julgustada kasutama surumaagaasi
kiitusena. Tuleks organiseerida teavituskampaaniaid ja reklaame CNG kasulikkusest ja odavamast
hinnast. Kui surugaasi tarbijad elavnevad, on ka tootjatel tanklavorgu tihendamiseks Kindlus.

Kindlasti tostab inimeste teadlikust ka teste riikide praktikad ja edulood.
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KOKKUVOTE

Terves maailmas seistakse silmitsi probleemiga, et fossiilse kiituse varud pole 10pmatud.
Léhitulevikus seisab transpordiettevotetel ees suur viljakutse - ehitada iiles siisinikuvaba
energiavarustus. Hetkel voib jdreldada, et tulevikus tousevad alternatiivsed kiitused véga téhtsale
kohale. Suure tdendosusega osutub selleks Euroopa direktiiv, mis sitestab aastaks 2020 riigi kiituste

tarbimise varustada 10% biokiitusega ja 20% alternatiivsete kiitustega, sealhulgas maagaasiga.

Loputdds koguti materjali erinevate kiitustelitkide kohta. Léhemalt keskenduti surumaagaasile ja
selle olukorrale Euroopas, kui ka Eestis. Tutvustati CNG ajalugu ja sdidukeid. Analiiiisi nédol

vorreldi kiitusteliike omavahel.

Analiitisis selgus, et efektiivsem kiituselitk AS Eesti Posti sdidukipargis on surumaagaas, kuid

samas on selle kasutamisel ka palju kitsendusi.

Pohjuseid, miks eelistada surumaagaasi teistest kiituseliikidest:
1) kiituse maksumus 100 km ldbimiseks kodige vdiksem;
2) puhtamad heitgaasid;
3) viiksemad iilalpidamiskulud;
4) Kuna kiitus on ohust kergem ning kdrgema siittimistemperatuuriga on ta seetdttu ohutum,;
5) nafta soltuvuse vihendamine;
6) eeskuju keskkonnasédstlikuma transpordi edendamises;
7) soosiv kiituseliik Euroopa seadusandluses;

8) toetuste saamine puhtama kiituseliigiga sdiduki soetamisel.

Loputods on vilja toodud ka pohjuseid, miks eelistada teisi kiituseliike, kuid neid argumente saab
timber liikkata surugaasi kasutamise tugevuste ja vOimalustega. Néiteks iiheks miinuseks on hore
tanklavdrgustik, kuid seda on voimalik parandada suureneva huvi kasvamisega CNG vastu, sellest
tulenevalt hakatakse rohkem tanklaid rajama. Inimeste teadlikust tdstes garanteerime puhtama ja

odavama kiituseliigi otstarbekusest. Moeldes tulevikule on sellel suur téhtsus.
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Tehtud analiiiisi tulemusena selgus, et surumaagaas kiitusena on kdige odavam ning seda kasutavate
soidukite iilalpidamiskulud kdige vdiksemad. Samuti ilmnes, et CNG sodidukite heitgaasides CO;
sisaldus on teistest kiituseliikidest madalam, mis omab kliimamuutuste kohapealt suurt moju.

Sellest tulenevalt teeb autor ettepaneku suurendada surugaasi sdidukite osakaalu AS Eesti Postis.

Autor loodab, et kdesolevast t60st on kasu nii vaadeldavale ettevottele, kui ka samas valdkonnas

tegelevatele ettevotetele ja pakutud ettepanekud edendavad firma igapaevatood.
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SUMMARY

Efficiency of compressed natural gas fueled vehicles AS Eesti Post

example

In the near future, transport business stands in front of a large challenge to ensure sustainability and
build a carbon-free energy supply. It can be concluded that it will be with a serious need. By 2020,
The European Union provides national fuel consumption with biofuels to supply 10% and 20% of
alternative fuels, including natural gas. People are increasingly using alternative fuels.

CNG is an alternative to fill the conditions of the EU. It is a readily available alternative to gasoline
that is made by compressing natural gas to less than 1% of it’s volume at standard atmospheric

pressure. Consisting mostly of methane, CNG is odorless, colorless and tasteless.

Thesis material gives an overview of various types of fuels. Main focus is on compressed natural
gas and the situation in Europe, as well as in Estonia. There is also an overview of CNG vehicles

and its history. The aim of this analysis is to compare the effectiveness of different types of fuel.

To comply the aim the following activities are necessary:
1) collect data about different types of fuel,
2) analyze and outline the results of the calculation parameters;
3) doa SWOT analysis for different types of fuel used by AS Eesti Post.

The thesis is divided into four parts, starting with the introduction of environment and sustainable

development and ending with the author’s view and suggestions.

The first chapter briefly describes sustainable development - transport and fossil origin fuel. More

focus is on compressed natural gas, and its situation in Europe and Estonia.

The second chapter introduces AS Eesti Post as a company, its management structure and field of
activity. More will be discussed the different fuel types of vehicles that are used at AS Eesti Post.
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The third chapter analyzes the different types of fuels. Closer look is taken of the numerical figures
about different types of fuels:

1) the cost (€) of fuel per 100 km;

2) maintenance costs;

3) the amount of CO; in the exhaust gases.

In addition to that, author has analyzed different fuels of vehicles what used AS Eesti Post by using
SWOT method. It will be shown in their associated strengths, weaknesses, opportunities and threats

that accompany their use.

In the last chapter author gives out suggestions and advise how AS Eesti Post and also consumers

can use more compressed natural gas by routinely.

The analysis showed that the most efficient type of fuel in AS Eesti Post vehicle fleets is CNG, but

it also has a lot of restrictions.

The reasons for the choice of compressed natural gas:
1) the cost of fuel per 100 km is the smallest;
2) emissions are cleaner;
3) lower maintenance costs;
4) the safest fuel since it is lighter than air, and it has a higher ignition temperature;
5) Reducing dependence on oil;
6) set an example in promoting greener transport;
7) in a favor type of fuel of the European legislation;

8) grants from cleaner fuel type of the vehicle acquisition.

There were also reasons why to prefere other types of fuel, but these arguments can refute the use of
compressed natural gas on strengths and opportunities. For example, one disadvantage is sparse of
the gas station network, but it is possible to improve by increasing interest in the growth of the
CNG, consequently, more fuel stations will build. Raising people's awareness, we can guarantee of

cleaner and cheaper fuel type expediency. Thinking about the future, this has a great importance.

Author hopes that this work benefits to both: to AS Eesti Post as well as to the companies in the

observed field and related fields, and offered suggestions will help their business to run better.
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