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LUHENDITE LOETELU

ACsurf — tihe asfaltbetoon

ACbase — poorne asfaltbetoon

fr. — fraktsioon

PK — pikett

LA — Los Angelese meetodil médratud tiitematerjali purunemiskindluse klass
Emin — minimaalne elastsusmoodul
Evaj — vajalik elastsusmoodul

Eiild - iildine elastsusmoodul

KAP — katendiarvutus programm

h — katendikonstruktsiooni kihi paksus
m — meeter

cm - sentimeeter

Mpa - megapaskal



SISSEJUHATUS

Kéesoleva 10putd6 teemaks on ,,Parnu linna Lao tdnava pikendus projekt’, mis késitleb sdidu- ja

kergliiklustee projektse lahenduse koostamist.

Tee asukoht paikneb Lao ja Papiniidu tdnava vahelisel alal. Projekteeritaval teemaa-alal on sdidutee
pikkuseks 405,77 meetrit (PK 0+00 kuni 4+05,77 ), millega paralleelselt kulgeb 385 meetrine

kergliiklustee. Loput6o aktuaalsus seisneb juurdepéésus Rail Baltica jaamahoonele.

Loputdod eesmargiks on anda terviklik pilt Lao tdnava pikenduse ehituseks. Kuna tegemist on uue
tdnava ldiguga Parnu linnas Papiniidu, Lao ja Pae tdnavate vahelisel alal, siis tee-ehitusel ei ole

miiratud monda kiirendavat tegurit.

To6 eesmargiks on koostada objekti iseloomustus, tee katendi konstruktsiooniline lahendus ja
ehituseks vajalikud juhised. Projekti koostamisel on arvestatud koigi vajalike kehtivate
projekteerimisnouete ja -normidega ning Papiniidu, Lao tdnava ja Parnu joe vahelise maa-ala

detailplaneeringuga, mis kehtestatud Parnu Linnavolikogu 20.11.1997 otsusega nr 73.

Tee valmimisega paraneb Parnu Papiniidu piirkonnas ligipddsetavus todstus- ja drimaa Kinnistutele,
mille vélja ehitamisega tekib voimalus hakata neid kasutusele vOotma ja arendama. Samuti tekib
vOimalus mugavamaks teenindamiseks ja kaubalaadimistodde teostamiseks Lao tdnava pikendust

timbritsevatele dri- ja tootmispindadele vilistades praeguse iildliiklusega tinava kasutamist.



1. ULDOSA

Rajataval Lao tédnava pikendusel paikneb kiesoleval hetkel peaaegu olematu pinnastee. Pikendus
asub Pdrnu Linna territooriumil aadressiga Laotinav T2. Seega ldheb koik teemaale jadv

eemaldamisele. Uldiselt on olemasolev maa-ala lauge, kuid tasane.

Lao tdnava pikenduse projektiga ndhakse ette Parnu linna uue tee ehitamine, mis muudab Rail

Baltica jaama hoonele tunduvalt parema ligipaésu.

Antud t66s on lisaks Lao tdnava pikenduse teedechituslikule osale antud lahendus ka
tdnavavalgustuse ehituseks ja litkluskorraluseks. Arvestada tuleb véljapoole toomahte jédvate katete

taastamistoodega.

Projekteeritud teed hakkavad tulevikus timbritsema jargnevalt planeeritud kinnistud:
e 5 drimaad kogupindalaga 58298,6 m?,
e 4 tootmismaad kogupindalaga 7846,4 m?.,

1.1. Projekteerimise alusmaterjalid

Projekteerimise aluseks on Pdrnu Linnavalitsusest saadud projekteerimise tingimused ja
geodeetiline alusplaan terves 1digus, Papiniidu, Lao tinavate ja Parnu joe vahelise maa-ala

detailplaneering.

To0 teostamisel on voetud aluseks:
e EVS 843:2003 — Linnatidnavad,
e Elastsete teekatendite projekteerimise juhend,
e Papiniidu, Lao tdnavate ja Parnu joe vahelise maa-ala detailplaneering,
e Pirnu linna kaevet6ode eeskiri,
e Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis,
e Tee projekteerimise normid ja nduded,

e Tee ja teetdode kvaliteedinduded.



1.2. Olemasoleva seisukorra iseloomustus

Planeeritav tee asub Pérnus Lao ja Papiniidu tdnava vahelisel Pérnu linna detailplaneeringus oleval
16igul (vt foto 1). Projekteeritava Lao tdnava pikenduse tee-alal asub hetkel peamiselt tiihi plats,
peale paari puu ja pinnastee (vt foto 2). Pinnaseks on tolmliiv. Projekteeritav tee asub teises, niiskes
paikkonnas, kus arvutuslik kiilmumissiigavus on 125cm ja kliimateguriks on 75cm?/66péevas.
Kolmandas niiskuspaikkonnas pole pinnavete dravool ajuti tagatud. Esimese niiskuspaikkonna

olukord on saavutatav piki- ja pdikplaneerimisega ning kraavitamisega.

Foto 1.Vaade Lao tdnava pikendusele Lao ja Pae tidnava ristumiselt [erakogu]



Foto 2. Hetkeolukord olemasoleval alal [erakogu]

Foto 3. Vaade Lao tidnava pikendusele Papiniidu tdnava poolt [erakogu]




Leams) e hmiim e et

Foto 4. Pae ja Lao tdnava ristmik hetkel [erakogu]

1.3. Projekteerimise lihteandmed

Projekteerimise  ldhteandmed on  suusOnaliselt kooskolastatud Pdrnu  Linnavalitsuse

majandusosakonna teespetsialistidega.
Projekteeritava tee ldhteandmed:
e Koormusesagedus Q= 600 normtelge 66pdevas (ennustuslikult maaratud),
e Teeklass: Il klass [1],
e Normaalkoormus: A-grupi veoauto,
e Ténava pikkus: 405,77 m
e Keskmine arvutus erisurve teepinnale on 0,6Mpa.

Rattajélje 14bimdot on 37 cm.Teepeenardel on ette ndhtud katmine kruusa voi killustikuga.
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2. TEEDEEHITUSLIK OSA

2.1. Teetoode luba

Teetéid voib teha tee omaniku kirjalikul loal voi tee omanikuga solmitud lepingu alusel.
Umbersdidu korral on vajalik {imbersdidutee omaniku ndusolek. Luba ei ole vajalik tee

hooldustdodel ning teehoiuvilistel puhastus- ja korrastustoddel, kui teed liikluseks ei suleta.

Teetdode tegemiseks on vajalik litkluskorralduse projekt, millele on saadud tee omaniku ndusolek.
Hooldustddde ja muude liikuva iseloomuga toode tegemiseks ei ole vaja koostada liikluskorralduse

projekti juhul, kui kasutatakse paragrahvis 29 nimetatud liikluskorralduse naidisskeeme.
Tee ehitus- ja remonditéddel on teetodde tegemise loaks tee-ehitusluba.

Teehoiuviliste todde tegemise loa saamiseks peab loa taotleja tee omanikule esitama:
1. kirjaliku taotluse teetdoddeks, samuti kirjaliku tdenduse rahaliste ja muude vahendite
olemasolu kohta teetodde tihtaecgseks ja nduetekohaseks tegemiseks;
2. toode projekti voi kirjelduse ja liikluskorralduse projekti;

3. toode teostamise ajagraafiku. [5]

2.1.1. Teetoode alustamine

Teetoode luba noudvate toode alustamisest peab t60 tegija teavitama tee omanikku faksi,
elektronposti vo1 kirja teel vidhemalt kaks pdeva enne t60de alustamist ning tee

labisdiduvoimaluseta sulgemisel teavitama sellest ka politsei- ja padsteasutust. [5]

2.1.2. Teabetahvel teetoodest

Kui teetddd ei ole Iopetatud asulas ithe 66pdeva, véljaspool asulat kolme 66pédeva jooksul voi kui
teeldoigul liiklus suletakse tdielikult, peab sobivasse kohta 10igu algusesse panema teabetahvli
jargmiste andmetega:

1. tellija nimi, aadress, telefoninumber;

2. todtegija nimi, aadress, telefoninumber;
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liikluskorralduse eest vastutava isiku nimi, telefoninumber;
. omanikujirelevalvet teostava isiku nimi, telefoninumber;

3
4
5. todde alustamise aeg;
6. toode Iopetamise aeg;
7

. viljaspool asulat toopiirkonna pikkus.

Teabetahvlil on must kirje kollasel taustal. Kirje suurtdhe korgus on asulas vdhemalt 50 mm ja

véljaspool asulat vihemalt 75 mm. [5]

2.2. Ettevalmistustood

Projekteeritud Lao tdnava pikenduse objekti ettevalmistustodd algavad teemaa-ala puhastamisega.
Esmalt tuleb teavitada avalikult algavatest teetoddest kodanikke. Koik teemaal asetsev vosa,
taimestik ja korghaljastus ldheb likvideerimisele. Olemasolev pinnas tuleb eemaldada kasutades
projektis ette antud teekatte korgusi, millest tuleb maha arvata kogu teekonstruktsiooni korgus.
Niiteks piketil PK 1450 oleva teetelje korgusest 5,71 tuleb maha lahutada teekonstruktsiooni

paksus 91 cm, et saada vajaliku pinnasekoorimise korguse, milleks on 4,8 m.

Ettevalmistustoode tegemise ajal tuleb ldhtuda tee ja teetodde kvaliteedinduete 4. peatiiki §8

10igetest. Rangelt tuleb jérgida ka tootervishoiu ja tooohutuse seadust.

2.3. Muldkeha ehitus

Dreenkihiks on ette ndhtud keskliiva 40 cm paksune kiht.Muldkeha ehituse ajal tuleb 1dhtuda tee ja

teetoode kvaliteedinduete 4. peatiiki §9 ja §11 15igetest ning tdotervishoiu ja todohutuse seadusest.

Muldkeha ehitusel tuleb vastavalt nduetele kontrollida:
e Mulde kihi tihedust,
e Mulde pinna tasasust,
e Mulde materjali terastikulist koostist, filtratsiooni ja kiilmaohtlikkust,
e Mulde korgust ja ristprofiili modtmeid,

e Kiilgkraavi korgust ja pikikaldeid. [2]

2.4. Killustikaluse ehitus

Killustikalus on projekteeritud kahe erineva kihina. Esmalt tuleb ehitada lubjakivikillustikust 25 cm
paksune kiht fraktsiooniga 32/64, millele jargneb 15 cm paksune kiht lubjakivikillustikust
fraktsiooniga 8/16.
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Killistikaluse ehitusel tuleb vastavalt nouetele kontrollida:
o Kkillustikaluse kihi tihedust,
o Kkillustikaluse pinna tasasust,
o killustikaluse materjali terastikulist koostist, filtratsiooni ja kiilmaohtlikkust,

o killustikaluse korgust ja ristprofiili modtmeid. [2]

Killustikaluse chituse ajal tuleb ldhtuda Tee ja teetodde kvaliteedinduete 4. peatiiki §12 1oigetest

ning Tootervishoiu ja todohutuse seadusest.

2.5. Asfaltbetoonkatte ehitus

Parnu linna Lao tdnava pikenduse projektis on ette nahtud 2 kihilist asfaltkatet. Alumine kiht on AC
16 base kihi paksusega h=6 cm, mille tditematerjali purunemiskindlus LA=35. Pealmise kihina on
ette ndhtud tihedat asfaltbetooni 16 surf kihti paksusega h=5 cm, bituumeni mark 70/100 ja

purunemiskindluse klassiga LA=25.

Asfaltbetoonkatte ehitamise ajal tuleb ldhtuda Maanteeameti Asfaldist katendikihtide ehitamise

juhisest 2010-1 ning To6tervishoiu ja todohutuse seadusest. [3]

2.6. Liikluskorraldus

Léhtuvalt antud tingimustest on projekteeritud 1+1 sdidurada. Projekteerimisel on kasutatud
lahtetaset hea. [4]

Kogu kiesoleva 15igu pikkuses on projekteeritud 1+1 ldbivat sdidurada laiusega 3,25 m, mis teeb
teekatte laiuseks 6,5 m. Korval jookseb paralleelselt sdiduteega ka kergliiklustee laiusega 3,0

meetrit.

Projekteeritud liikluskorraldusvahenditeks on teekattele kantav maérgistus ning paigaldatavad
liikklusmérgid. Enne tekstiliste litklusmirkide tellimist, tootmist ja paigaldamist, tuleb toovatjal
liiklusmérkide t66joonised kooskdlastada tellijaga. Liiklusmérgid kuuluvad 2-suurusgruppi.
Teekate margistada vastavalt standardile EVS 614 ,Teemirgised ja nende kasutamine®.
Liiklusmérkide margistamisel tuleb jargida kehtivat Eesti standardit EVS 613:2001/A1:2008.
Kokku on kinnistutele 5 juurdepéisu, millest {ihel on planeeritud laiuseks 5,0 meetrit ja tilejaanud

neljal on laiuseks 6,5 m.

Lisaks on ette nihtud teeldigul ristumine Laki tdnavaga.
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Lao tdnava pikenduse projektkiiruseks on 60 km/h. Seega tuleb paigaldada antud teelGigule
vihemalt 4 kiirust piiravat marki nr. 351, mis keelab sdita suurema sdidukiirusega, kui margil
nédidatud.Teeldigule voib neid juurde lisada ka vastavalt vajadusele, kuid kooskdlastamisel Parnu
Linnavalitsuse majandusosakonnaga. Antud maérgil tuleb néidata kiirust 50 km/h, millest kiiremini
soita ei tohi.

Liiklusmérki nr. 221 ,anna teed” tuleb paigaldada nii Laki, Papiniidu kui ka Pae ténavaga
ristumisel. Tulevikus peavad limbritsevate kinnistute omanikud oma juurdepédidsuteed eraldi

markidega varustama vastavalt nende korraldatud liikluskorraldusele.

Tervel teeldigul tuleb teekattemirgistusena kasutada sOidutee &dres tihekordset pidevjoont
viljaarvatud kinnistutele juurdepéisu teedega ristumisel. Laki tdnavaga ristumisel voib kasutada
katkendjoont nr. 923a, et rohutada Lao tédnava poolt liikuvate sdidukite litkkumise suunda. Teeldigu
soidusuundade vahel kasutatakse kogu Lao tdnava pikenduse tee pikkuses vordsete kriipsude ja

vahedega katkendjoont nr. 923a.

Erinevate tdnavatega ristumisele tuleb paigaldada tdnavanimedele viitavad margid.

2.6.1. Liikluskorralduse ja —ohutuse eest vastutav isik

Teetoode tegija on kohustatud méadrama liikluskorralduse ja -ohutuse eest vastutava isiku ning
kirjalikult teatama tee omanikule selle isiku nime, aadressi, telefoni, faksi ja elektronposti andmed.
Juhul kui seda ei ole tehtud, vastutab liikluskorralduse ja -ohutuse eest toid tegeva ettevotte juht
ning fiitisilise isiku todde korral tema ise. Kui iihel teeldigul on mitu alltédvotu korras todtegijat,
vastutab liikluskorralduse ja -ohutuse eest peatddvotja médratud vastutav isik. Uhel teeldigul mitme
tootegija korral peatoovotja puudumisel madrab liikluskorralduse ja -ohutuse eest vastutava isiku

tee omanik. [5]

Liikluskorralduse ja -ohutuse eest vastutav isik on kohustatud:
1. kontrollima tddpiirkonnas vajalike liikluskorraldusvahendite olemasolu ja seisukorda,
samuti teetddde 10igu ja limbersdiduteede seisundit;
2. puuduste avastamisel viima liikluskorraldusvahendite seisukorra ja paigalduse vastavusse
liikluskorralduse projektiga;
3. esitama tookohal jirelevalvet teostava ametniku ndudmisel kooskdlastatud liikluskorralduse

projekti, kui see on noutav. [5]
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2.6.2. Liikluskorralduse nouded teetoodel

Liiklus korraldatakse teetoode ajal, toode katkestamisel ja vaheajal liiklusmaérkide, teemérgiste,
fooride, vilkurite, ohutuslampide, suunavate valgusseadmete, tdkestus- ja hoiatusvahendite ning
muude liikluskorraldusvahenditega voi reguleerijate abil. Liikluskorraldusvahendid ja nende
kasutamine peavad vastama kehtestatud normdokumentidele ja olema kooskdlas kéesolevas
midruses kehtestatud erisustega. Selliseid liikluskorraldusvahendeid, mida kehtestatud

normdokumendid ette ei née, voib kasutada kooskdlastatult Maanteeametiga. [5]

Liikluskorraldus teetddde ajal peab olema otstarbekas ning arvestama t60 kestvust, iseloomu ja
liiklusolusid. Ukski piirang ei tohi olla suurem, kesta kauem ega olla kehtestatud varem vdi

pikemale teeldigule, kui see on vajalik. [5]

Teetoode ajal peab olema liikumispuudega, lapsevankriga ja teistele liiklejatele tagatud juurdepiis
nende elukohta ja kinnisvarale, samuti tildkasutatavatele paikadele, kui see enne teetdid oli olemas.
Kui juurdepédsu ei ole vdoimalik tagada tee lithiajalisel sulgemisel, siis selles lepitakse eelnevalt

kokku nimetatud kohtade omanike voi valdajatega. [5]

2.6.3. Liikluskorralduse muutmine

Liikluskorralduse ja -ohutuse eest vastutav isik peab teet6d iseloomu ja asukoha muutumisel
muutma vastavalt ka liikluskorraldust. [5]
Liikluskorralduse muutmisel peab arvestama jargmisi noudeid:

1. vastavalt vajadusele peab liikluskorraldusvahendid {imber tdstma, vahetama voi neid
tdiendavalt juurde lisama, mittevajalikud eemaldama, kinni katma voi liihiajaliselt
tihistama;

2. teetoode katkestamisel ja vaheajal (60sel, nddalavahetusel jne) peab hoidma maha voetud
voi mittevajalikke liikluskorraldusvahendeid selliselt, et need ei segaks sdidukeid ega
jalakdijaid ja et neid ei saaks kasutada korvaline isik liikluse omavoliliseks
iimberkorraldamiseks;

3. teetodde lopetamisel peab taastama endise voOi iiles seadma uue, tee edasise kasutamise
liikluskorralduse;

4. teetdd tegija on kohustatud tditma tee omaniku ettekirjutusi liikluskorralduse muutmise
kohta. [5]

Vajadusel voib liikluskorraldust muuta voi korrastada ka tee omanik, teavitades sellest

liikluskorralduse ja -ohutuse eest vastutavat isikut. [5]
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2.6.4. Ohutusvest

Teel tootav inimene peab kandma standardi EVS-EN 471:2000 «Maérguriietus» kohast vihemalt 2.
Klassi ohutusvesti voi -riietust, kusjuures nii rinna- kui seljaosal peab sellel olema vihemalt 2500
cm2 ulatuses fluorestseerivat pinda, millest on vdhemalt 1500 cm2 ulatuses fluorestseeriv oranz,
tilejadnud fluorestseeriv pind vaib olla teist, néiteks kollast, kollakasrohelist v vérvi. Ohutusvesti

vOi -riietuse nii rinna- kui seljaosal peab olema vihemalt kaks riba helkmaterjali 650 cm2 ulatuses.

[5]

2.6.5. Teekatte mérgiste nouded

Termoplastiline véirv peab olema vdimeline taluma liiklust 10-15 minuti pérast pealekandmist ja
pidama vastu vdhemalt 5 aastat. Téhtis on, et teemérgistusmaterjalide pealepuistematerjalid peavad
vastama standarditele EVS-EN 1423 ja EVS-EN 1424 nduetele. Valgete, kollaste ja punaste
teckattemargistena kasutatavate materjalide omadused peavad vastama EVS-EN 1436 nduetele,

arvestades EVS 614 toodud piirangutega. [6]

Teepinnal tuleb enne varvimise alustamist tagada puhas ja kuiv pind. Vastavalt vajadusele tuleb
rakendada jargmisi protseduure:

e vana mustus tuleb puhastada harjaga,

e Jli- jadiislipritsmed puhastada lahustiga,

e kogu pind tuleb pesta survevee vOi muu sarnasega,

e teepind kuivatada surudhuga. [6]

Temperatuuripiiranguteks on:
e vilistemperatuur peab varvimistddde ajal olema > +10°C,
e kui vilistemperatuur on madalam, tohib vérvida tingimusel, et katend soojendadakse enne

infrapunapdletitega kuni vihemalt + 10°C. [6]

Minimaalne maérgistuskihi paksus vastavalt EVS 614 standardile on 0,25 mm ja maksimaalne 4
mm. [6]

2.7. Vertikaalplaneering

Vertikaalplaneerimisel on ldhtutud sademe- ja pinnasevee drajuhtimise vOimalustest. Lao tdnava
pikenduse pikikalle on 0,6%. Soidutee poikikalded on kavandatud kahepoolsetena kaldega 2,5%.
Kinnistute juurdepéddsude kalle on 2,0%. Kergliiklustee on kogupikkuses tasapinnas sdiduteega ja

ithepoolse 2,0% kaldega sdidutee ja kergliiklustee vahelise ndva suunas.
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Kéesolevale 1digule on projekteeritud sdidutee ja kergliiklustee vahele ndva, kuhu sademevesi
peaks jooksma mdlema tee poolt. Projekteeritud katte sidumine Papiniidu ja Pae tdnaval
olemasoleva asfaltkattega teostatakse viimase osalise freesimise ja hilisema taastamisega katte
iilakihi paigaldamise kédigus. Taastatav haljastatav maapind tuleb planeerida ja vajadusel tdita ning
katta kasvumulla kihiga 20 cm paksuselt koos muru kiillvamisega.

Projekteeritud korgused niitavad teekatte korguseid. Kuna Lao tdnava pikenduse mdlemate otste
asfaltkatted tuleb kokku viia olemasolevate katetega, siis on teekatte korguste méadramisel pShiliselt
aluseks voetud nii Pae tidnava kui ka Papiniidu tdnava asfaltkatte korgused. Korguste

projekteerimisel on arvestatud ka sademevete &ra juhtimisega.

2.8. Tehnovorgud

Vastavalt Papiniidu, Lao tdnavate ja Parnu joe vahelise maa-ala detailplaneeringule on Lao tdnava

pikendusele ette ndhtud erinevaid tehnovorkusid.

Praegusel seisul on Lao tidnava pikendue ehitus mdeldud ainult juurdepédédsuks Rail Baltica jaama
hoonele ja muudab Laki tdnavale juurdepéddse kovakattega teeks. Seega jaetakse uute tehnovorkude
rajamine antud teeldigule dra. Olemas olevad tuleb kaitsta vigastamise eest ja kooskdlastada trassi
valdajatega. Papiniidu, Lao tdnavate ja Parnu joe vahelise maa-ala tehnovdrkude detailplaneeringu
jargi on Lao tdnava pikendusele planeeritud tehnovorgud jargmised: 1) olmevete kanalisatsioon, 2)

sajuvete kanalisatsioon, 3) veetrass, 4) soojatrass, 5) tinavavalgustus, 6) madalpinge kaabel.
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3. KATENDIKONSTRUKTSIOONID

3.1. Projekteeritud katendikonstruktsioon

Katendikonstruktsiooni valides on arvestatud geoloogilist olukord, et teemaa-ala on niiske ja lisaks
veel seda, et projekteeritav sdidutee saab suure koormuse. Asfaldisegude valmistamisel tuleb
jargida kehtivaid asfaldinorme (AL ST 1-02, 2007).

Tihedal asfaltbetooni ldhtematerjalil peab olema méaératud purunemiskindlus LA 25 ning bituumeni
mark 70/100 ja poorsel asfaltbetooni ldhtematerjalil LA 35. Alused tuleb ehitada
lubjakivikillustikust. Killustikalus tidnaval ehitada kiilumismeetodil - pohifraktsioon 32/64 kiiluda
8/16 lubjakivikillustikuga. Kiht planeeritakse projektse kaldeni ja iihendatakse. INSPECTOR voi
LOADMAN seadmega moddetud elastsusmoodulid ei tohi olla seejuures viiksemad kui 170MPa
soiduteel ja 140Mpa konniteel. Dreenivaks kihiks Lao tdnava pikendusel on 40 cm paksune

keskliiva kiht. Olemasolev pinnas antud teeldigul on tolmliiv.

Katendikonstruktsiooni kihid Lao tdnava pikendusele on jargmised:
e tihe kuum asfaltbetoon TAB 16 h=5 cm,
e poorne asfaltbetoon PAB 16 h=6 cm,
e lubjakivikillustik fraktsiooniga 8/16 h=15 cm,
o lubjakivikillustik fraktsiooniga 32/64 h=25 cm,
e Kkeskliiv h=40 cm.

Kogu katendikonstruktsiooni paksuseks projekteeritud on 91 cm.

Kergliiklustee katendikonstruktsioon on samuti valitud vastavalt geoloogilisele olukorrale.
Olemasolev pinnas antud teeldigul on sarnaselt sdiduteele tolmliiv. Téiteks on 30 cm paksune
peenliiva kiht, millele jargneb 30 c¢cm paksune kruusliiva ja jameliiva kiht dreenivakskihiks. Siis

tuleb reakillustikust kiht h=20 cm. Pealmine kiht on tihe kuum asfaltbetoon.

Katendikonstruktsiooni kihid Lao tdnava pikenduse kergliiklus teel:
e tihe kuum asfaltbetoon h=5 cm;
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e reakillustikust kiht h=20 cm;
e kruusliiv ja jameliiv h=30 cm;

e peenliiv h=30 cm.

Kogu paksuseks on projekteeritud 85cm.

3.2. Uldise- ja vajaliku elastsusmooduli miifiramine

Katendi arvutamisel on kasutatud Maanteeameti poolt viljastatud katendiarvutamise programmi
KAP. Kuna projekteeritav Lao tdnava pikendus on jaotustdnav, siis elastsete teekatendite
projekteerimise juhendi kohaselt on piisikatendil minimaalseks E-mooduliks 235 Mpa. [1] Vajalik
elastsusmoodul antud sdiduteel on 249 Mpa. Kuna vajalik elastsusmoodul iiletab minimaalse, siis

katendi arvutamiseks on kasutatud nendest esimest ehk Evaj=249 Mpa.

Alustades muldkehast on katendi iildise elastsusmooduli kujunemine jargmine:
e keskliiv h=40 cm — 92 Mpa;
e lubjakivikillustik fr. 32/64 h=25 cm — 157 Mpa;
o lubjakivikillustik fr. 8/16 h=15 cm — 189 Mpa;
o asfaltbetoon 16 base h=6 cm — 229 Mpa;
e asfaltbetoon 16 surf h=5 cm — 275 Mpa.

Antud tédnava katendi iildine elastsusmoodul (Eiild = 275 Mpa) iiletab vajaliku elastsusmooduli

(Evaj. = 249 Mpa) ning seega on katendi tugevustingimus téidetud 8,7%-lise varuga.

Kergliiklustee katendi iildise elastsusmooduli kujunemine on jargmine:
e peenliiv h=30 cm — 81 Mpa;
e kruusliiv ja jameliiv h=30 cm — 104 Mpa;
o reakillustikust kiht h=20 cm — 150 Mpa;
e tihe kuum asfaltbetoon h=5 cm — 181 Mpa.

Uldine elastsusmoodul (Eiild= 181 Mpa) iiletab vajaliku elastusmooduli (Evaj.=180 Mpa) ning
seega katendi tugevustingimus on tiidetud 5,3%-lise varuga.

3.3. Katendikihtide ehitamine

Esimene kiht on 40 cm paksune keskliivast dreenkiht, mis planeeritakse projekteeritud pdikkaldega.
Dreenkihi iiheks tihtsamaks tilesandeks on ldbi sademevee ja kapillaartusust tuleva vee juhtimine

muldkeha nolvadele.
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Soidutee ja kergliiklustee dreenkihis kasutatav materjal peab vastama jargnevatele nduetele:
o filtratsioonitegur ei tohi olla alla 2 m/66p,
e materjal sisaldab kuni 10% peenosiseid, mis ldbivad 0,063 mm soela,
e vihemalt 90% materjalist peab ldbima 2 mm sdela,

e saviosiste sisaldus ei tohi olla iile 0,5%. [7]

Dreenkihi terakoostist kontrollitakse vastavalt projektis esitatud nduetele, kuid mitte harvem, kui
iiks kord iga 3000m3 dreenkihi kohta. Filtratsioonimoodulit kontrollitakse mitte harvem kui ks

kord 1000m3 paigaldatud materjali kohta. [7]

Dreenkihi parameetreid mdodetakse iga 25m tagant; hdlbed peavad jdama projektis lubatud
vahemikku. Kui projektis ei ole hédlbevahemik fikseeritud, tuleb ehitamisel 1dhtuda jargmistest

lubatud vahemikest:
1. dreenkihi kdrguse lubatud erinevus projektkdrgusest +30mm;
2. kihi laiuse lubatud erinevus tee telje ja serva vahel +10 kuni —5cm;
3. pilu lubatud suurus piki- ja poiksuunas 3-meetrise lati all kuni 20mm;
4. poikkalde lubatud kaldemuutus:
kahepoolse kaldega teedel £0,5%
ithepoolse kaldega teedel £0,3%

5. tihendatud kihi ristldike kolme punkti keskmine paksus mdddetakse tee teljel ja aluse servast
Im kaugusel, voib olla projekteeritud paksusest viiksem kuni 10mm ning kogu teeldigu
keskmine paksus voib olla projekteeritud paksusest vdiksem kuni Smm. Aluse tithendamist
kontrollitakse elastsusmooduli mddtmisega tihendatud aluse pinnal Inspektor voi Loadman
seadmega vihemalt iga 100m tagant ristldike kolmes punktis. Tihendatud aluse pinnal peab
vastama elastsusmoodul vastama projektis esitatud nouetele. Kui projektis elastsusmooduli

médramise ndue puudub, siis peab see olema vihemalt 65 Mpa. [7]

Lao tdnava pikenduse teekonstrutsiooni ehitusel pole hetkel ettendhtud pinnasega taitmist, kuid
juhul, kui peaks tekkima vajadus, siis peab tagasitditeks kasutatav materjal vastama jérgnevatele
nduetele:

e tolmuosakeste sisaldus ei tohi olla iile 5%,

e saviosakeste sisaldus ei tohi olla iile 0,5%,

e filtratsioonitegur ei tohi olla alla 0,5 m/66p. [1]
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Peale dreenkihti rajatakse lubjakivikillustikust 25 cm paksune aluse Kkiht fr. 32/64.
Lubjakivikillustiku katendikihi echitusel tuleb ldhtuda juhendist ,Killustikust katendikihtide
ehitamise juhend* (30.04.12 nr. 0167).

Jargmise kihina on ette ndhtud lubjakivikillustikust fr. 8/16 kiilumiskiht paksusega 15 cm. Ka selle

kihi paigaldamisel tuleb 1dhtuda viimati mainitud juhendist.

Aluse peale tuleb rajada AC 16 base paksusega h=6 cm kiht, mille taitematerjali LA= 35 ja ACsurf
h=5 cm paksune kiht, millel peab olema LA 25. Bituumeni margiks B 70/100.

Modlema asfaltbetoonkihi ehitamisel tuleb ldhtuda Maanteeameti juhisest ,,Asfaldist katendikihtide
ehitamise juhis* (12.08.05 nr. 0134).

Kergliiklustee rajamine kdib samas jarjekorras nagu sdidutee osal. Lédhtuda tuleb samadest

juhenditest ja juhistest, mis véljatoodud.

21



Tabel 1

Soidutee katendi arvutu

KATENDI ARVUTUS
Lao tn (Pae-Papiniidu tn)

Koormussagedus: 600 normtelge 66p/rajale Pinnas: tolmliiv Arvutusliku koormuse liik: Veoauto A

Maantee kiass: 2 Tugevustegur: 1,00 Niiskuspaikkond: 2, niiske Ratta jalje labim&at: 37 cm

Teekatendi liik: Pusikatend Tookindlustegur: 0,85 Summaarne parandus suhtelisele niiskusele: 0,01 Erisurve kattele: 0,6 MPa
Normhalbetegur 171 L1.73 p2+p5; -0,02+40,03=0,01 Koormus: Dunaamiline, 0,85 paarisratas

Lisainfo:

Alumise asfaltkihi mat. tegur: 1

ARVUTUSE KAIK

Kihi elast- Kihi elast- Kihi elast- Arvutatud Lubata-
susmoodul susmoodul susmoodul tombe- vad Sise-
Kihi nimetus Kihi  paksus Ed(,,‘ awufamiseks arvut.amiseks pinged Rz Atémbe— héérde- Nidusus
arvutamiseks nihkele paindele pinged Ry nurk Kihtide
seotistegur
Kihi nr. cm MPa MPa MPa MPa MPa Kraad c K3
1 Tihe kuum asfaltbetoon - ACsurf 5,0 2400 1200 3600
2 Kuum poorne asfaltbetoon - AChase 6,0 1400 800 2200 1,1203 1,4394
3 Lubjakivikillustik fr. 8/16 15,0 280
4 Lubjakivikillustik fr. 32/64 25,0 280
5 Keskliiv 40,0 120 40,0 0,006 6,0
ALUS |tolmliiv 60,0 340 0,011 3,0
ARVUTUSE TULEMUSED
Tugevuse naitaja Uldine Vajalik
Kihi nr. Kihi nimetus KW g Mieotied it e:;::::]' mzioa;jl:\:Pa
cm Kriteerium Varu % ik nii
t % Mpa ;?erlutusltsin‘ll;s::s
Uldine elastusmoodul 8,7% 275,64 249,10
1 Tihe kuum asfaltbetoon - ACsurf 5,0 275,64
2 Kuum poorne asfaltbetoon - AChase 6,0 Asfaltbetooni témbepinged 20,2% 229,92
3 Lubjakivikillustik fr. 8/16 15,0 189,35
4 Lubjakivikillustik fr. 32/64 25,0 157,40
5 Keskliiv 40,0 Nihkepinged 0,0086 0,0185 51,5% 92,81
tolmliiv Nihkepinged aluspinnasel 0,0003 0,0170 96,1% 0,800
Katendi kogupaksus 91,0 Parandustegur A 0,008
Arvutus kiilmakindlusele
1. Arvutuslik kdlmumisstigavus {cm) 125 5. Katendi redutseeritud paksus (cm) o1
2. Kliimategur 75 6. Lubatud kilmakerke suurus (cm) 4
3. Pinnase kilmakerkelisuse iseloomustus 3,0 7. Arvutuslik kilmakerke suurus {cm) 2,6
4. Arvutuslik pinnasevee tase (cm) 125 8. Kilmakindluse varu % 36,0%
IHinnang kalmakindlusele IKatendi kalmakerge on lubatud piirides I

Arvutas: Mihkel Aaviste Kuupaev: 03.03.2014




Tabel 2

Kergliiklustee katendi arvutus

Koormussagedus: 57,01 normielge 6opfrajale

KATENDI AR

Lao tn (Pae-Papiniidu tn) kergliiklustee

Pinnas: toimisv

VUTUS

Arvutushiku koormuse lik: Veocauto A

Maantes kiass 3 Tugswustegur: 0.94 Niiskuspaikkond: 2, niiske Ratiz jalie 13bim35% 37 cm
Teekatend lilc Pisikatend Tookindlustegur- oz Summaame parancus suhteisele nishusele 0 Erisurve kattele- 0.6 MPz
NormhSbetegur 132 1173; =0 Koormus: Danaamiine, 1,00 Gkskratas
Lisainfo: Alumise asfaitkihi mat tegur- 1
ARVUTUSE KAIK
Kihi efast- Kini elast- Kihi elast- Arvutatud Lisbats-
susmoodul susmoodul susmoodul tombe- vad Ssa-
o Kihi paksas Eoin arvufamiseks || arvutamisels | pingsd R, tdmbe- hddrde- Nidusus
Kihi nimetus srvikamels nihkele paindele pinged Rys nurk Kohtids
seotstegur
Kihi nr. om MPz NP3 MP3 MPz M2z Krzad C K3
1 Tihe kuusn asfaltbstoon - ACsurf 50 2220 1200 3500 21186 3,5047
2 Reakillustikust 20,0 250
3 Kruusliiv ja jamev 30,0 130 420 0,007 7.0
4 Peendav 30,0 100 380 0,005 5.0
ALUS |tolmiv 63,8 <6 0,012 3,0
ARVUTUSE TULEMUSED
Tugsvuse naitaia Uldine Vajali
o Kihi paksus Nihkapingsd MPa slastsus- Slastsus-
Kihi nr Kihi nimetus moodul | moodul MPa
o Kriteerium . R Varu% Mpa Arvatuslik miiskus
= WI vl Warv
Ulidine alastusmoodul 53% 18158 180,00
i Tihe kuum asfaltbetoon - Alsurf 50 Asfabatooni tdmbepngad 375% 18158
2 Reakillustikust kiht 20, 50,15
3 Kruuslite ja jameiy 0,0 Nikkepingsd £,0296 00379 19.8% 104,77
2 Peenfiv 30,0 Nibkegangad 00104 00133 4L0% 81,21
tolmiiv Nehk=pinged aluspinnasal D,0024 0,027 893% 0,768
endi kogupaksus 85,0 Parandustegur A 0,001

Arvutus kulmakindlusele

Flinreng kismakindiusele

Jroimakingiusele vastavust & arvutatud

Arvutas: Mihksl Azviste

Kuupaey: 11052014
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4. HALJASTUS

Lao tdnava pikendusele on vastavalt Papiniidu, Lao tdnavate ja Pdrnu joe vahelise maa-ala

detailplaneeringule plaanis rajada ainult muru platsid.

Haljastuse projekteerimisel on arvesse voetud jargmisi alusdokumente:
e EVS 843:2003. Linnatidnavad,
e RT 89-10639. Quealade haljastustddd,
e RT 89-10620. Haljasalade mullat6dd,
e RT 89-10727. Quetaimestiku hooldusjuhise koostamine.

Haljastusega seotud probleemidest, nagu puude eemaldamine ja muu sarnane, tuleb viivitamatult

teavitada Parnu Linnavalitsuse majandusosakonda.

4.1. Haljastus teemaal

Lao tédnava pikenduse ddrde on projekteeritud muru, mis tuleb rajada alates kinnistute piiridest kuni

teeservani vélja. Samuti tuleb taastada ehituse kdigus rikutav murupind.

Haljastustoode mahud objektist viljaspool tépsustatakse todde kdigus, sest osaliselt voib jaada
kasutusse olemasolev murupinnas. Eelkdige haljastatakse teetoode kdigus rikutud alad. Tee maa-ala

piirides puhastakse objekt prahist ja vanadest ehitusdetailidest.

4.2. Muru rajamine

Lao tdnava pikenduse ja kergliiklustee dérsele alale kuni kinnistu piirideni on vaja kiilvata muru.
Enne muru kiilvamist tuleb olemasolev muru ja taimed eemaldada. Olemasoleva muru ja taimestiku
eemaldamiseks on vdimalus lébi viia {imberkaevamine. Uue muru umbrohtumise drahoidmiseks
tuleb kaevamise kdigus mullast eemaldada kdik taimejuured. Seejérel tuleb muld kobestada ning
pind planeerida. Planeerimisel tuleb tdita pinnalohud mullaga ning mullale tuleb anda véike kalle,
mis hoiab dra sadevete kogunemise murule. Peale planeerimist tuleb muld rullida, mis on vajalik

muruseemnetele iihtlase kiilvisiigavuse tagamiseks. Kui peale rullimist on védlja tulnud pinna
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ebatasasused, siis tuleb planeerimist korrata ning seejdrel uuesti rullida. Normaalse tihedusega
mullal vajub astudes king kuni poole randi ulatuses mulla sisse (umbes lcm). Kui mullale jééb
ainult orn kingajilg, on muld iilemééra tihe ja seda tuleb uuesti kobestada. Kui king vajub

stigavamale, on vaja tihendamist jatkata. [8]

Muruseemet tuleks kiilvata kas aprilli keskpaigast mai alguseni voi juuli teisest poolest augusti
keskpaigani, sest nendel aegadel kiilvatud muru on tulevikus rohkem umbrohuvaba. Muruseeme

tuleb kiilvata 1 cm siligavusele ja tahtis on ka jalgida, et muld oleks piisavalt niiske. [8]

4.3. Hooldustood

Hooldustood tuleb teostada vastavalt dokumendile RT 89-10639 ,,Ouealade haljastustoode.
Projekteeritud istikud vajavad edaspidi peale istutamist igal kevadel hooldust6id, kuid vastavalt

vajadusele ka tihedamini.

Muru esimest niitmist tuleb 14bi viia siis, kui see on kasvanud 8-10 cm korguseks. Niita ei tohi
vihem, kui 3-4 cm kdorguselt. Téhtis on jélgida, et mullapind oleks niiske ning pduaperioodil tuleb

teda kasta vastavalt vajadusele. [9]
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5. TANAVAVALGUSTUS

5.1. Uldine

Tanavavalgustuse lahendamiseks tuleb koostada eraldi projekt. Ténavavalgustuse projekteerimisel
ja koostamisel tuleb ldhtuda jargnevatest allikatest:

e CEN/TR 13201- 1:2004 Teevalgustus. Osa 1:Valgustusklasside valik,

e CEN/TR 13201- 2:2004 Teevalgustus. Osa 2: Taostusnduded,

e CEN/TR 13201- 3:2004 Teevalgustus. Osa 3: Valgustussuuruste arvutamine,

e CEN/TR 13201- 4:2004 Teevalgustus. Valgustuse mddtemeetodid,

e EVS 843:2003 Linnatdnavad,

e EVS-IEC 60364-4-41 Ehitiste elektripaigaldised. Osa 4-41: Kaitseviisid. Kaitse elektrilo6gi

eest,
e EE 10421629-JV ST 5-6 0,4 — 20 kW vorgustandard.

Lisaks tuleb tinavavalgustuse projekteerimisel ja koostamisel lihtuda tellitud OU Jaotusvodrgu

Parnu-Viljandi piirkonna tehnilistest tingimustest.

Kaablitrasside ja postide mahamirkimine looduses peab toimuma digitaalselt. Toode teostamisel

tuleb jargida todtervishoiu, tddohutus ja elektriohutusnoudeid.

5.2. Postid ja valgustid

Lao tdnava pikenduse tee valgustitena on vélja pakutud kasutada korgrohu Na-lampidega Philips
MALAGA SGS102/100W SON-T/CDO-TT II MR SKD valg. vilisvalgusteid. Jalakéijate
ilekdigurajale ldhistel tuleks kasutada 6 meetri korguseid metallhaliid lampidega NEOS ZEBRA /
250W HPI vilisvalgusteid. Valgustid peavad omama kiivitusseadmeid ja nende vdimsustegur peab
olema kompenseeritud vdhemalt 0,95-ni. lgale valgustile tuleb posti d0nsusesse paigaldada ka

kaitsekomplekt.
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5.3. Maakaablid

Valgustipostide vahelised tihendused tuleks teostada alumiiniummaakaablitega. Koikidele
maakaablite otsadele tuleb kiilge panna termokahanev otsmuhv. Pinnasesse paigaldatav kaable tuleb
kaitsta ka suurte voi teravate kivide eest, paigaldades mehhaanilise kaitse, nditeks toru, voi lisades
kaabli iimber peeneteralist liiva. Pinnases oleva kaabli kohal 0,2-0,4 m siigavusele maapinnast on
soovitatav paigaldada hoiatuslint, mis viitab pinnase kaevamisel kaabli asukohale. Peale kaabli
paigaldust tuleb pinnas tihendada. Kuna Lao tdnava pikenduse tee olemasolev pinnas on tolmliiv,

siis tuleb liivpadja tegemise vajadust t66 kaigus tellijaga 1abi radkida.

Maakaablid paigaldatakse plastmontaazitorus ¥75 mm. Kaablite ja reservtorude paigaldussiigavus
on 1,0 m sdidutee all ja hoovi sissesditude all ning mujal 0,7 m. Ristumisel sdiduteega kasutatakse

plasttorusid TEL A tiilipi. Kaablitorud tuleb vajadusel vahetada sama labimodduga painduva toruga.

Piki kaablite asukohta tuleb kogu ulatuses téhistada kaablitest 0,3 m korguselt kollase
hoiatuslindiga ,,Elektrikaabel*.

5.4. Maandamine

Ténavavalgustuse toitekaabli maandamiseks on ette ndhtud kordusmaanduskomplekt, mille
paigaldamis vahe on maksimaalselt 200 m. Voimalusel tuleks kordusmaanduskomplekt paigaldada
ka iga liini algusesse, 16ppu ja hargnemiskohta. Maanduspaigaldise konstruktsioon koosneb kahest
3-m elektroodist FS-tiitipi. Kuna iga projekti maanduskontuuri kohta puuduvad pinnase eritakistuse
andmed ja geoloogilised uuringud, siis tuleb ehitustoode kdigus teostada maandustakistuse

modtmised ja vajadusel lisada vertikaal maanduselektroode.
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6. MATERJALI MAHUD

Lao tdnava pikenduse materjalide mahtude arvutamisel on rShutud suuresti teekonstruktsiooni

kihtide mahtude méairamisele.

Soidutee muldkeha ja iihtlasi ka dreeniva kihi paksusega h=40 cm mahuks on arvutatud 1380 m?,
mille hulka on arvestatud ka mahasoitude mahud. Kergliiklustee chituses tditeks kasutatava
peenliiva paksusega h=30 cm mahuks on arvutatud 428 m?. Dreenkihiks kasutatava kruusliiva ja

jameliiva paksusega samuti h=30 cm mahuks on samuti 428 m?®.

Esimene aluse kiht on h=25 cm paksune lubjakivikillustikust fr.32/64 kiht, mille mahuks séiduteel

on 715 m3. Kergliiklusteele tuleva reakillustikust kihi h=20 cm mahuks on 653 m*. Antud Kihi

mahtudele on samuti arvestatud mahasditusid.

Teisena on kasutatud h=15 cm paksust lubjakivikillustikust fr.8/16 kihti, mille mahuks sdiduteel on

457 m3. Arvutuskiik on sama eelnevate kihtidega.

Soidutee katte esimese asfaltbetooni kihi paksusega h=6 cm maht on 195 m3. Kergliiklusteele seda
kihti ei tule. Viimane sodidutee teeckonstruktsiooni kiht on kuuma tihe asfaltbetoon paksusega h=5
cm, mille mahuks on 163 m3. Kergliiklustee katte kuuma tiheda asfaltbetooni h=5 cm mahuks on

54 ma.

Kuna Lao tdnava pikenduse ehitus algab ettevalmistustoodega, siis esimese tdona on kavas teemaa-

ala puhastamine pindalal 8470 m?2.
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Tabel 3

To6de mahud iildistavalt ja konstruktsioonikihtide materjalide mahud

Nr. Kirjeldus Moétiihik Séidutee maht Kergliiklustee
maht

1 Teemaa ala puhastamine m? 8470

2 Muldkeha, keskliiv m? 1380 -

3 Peenliiv m? - 428
4 Reakillustikust kiht m? - 653
5 Lubjakivikillustik fr. 32/64 m? 715 -

6 Lubjakivikillustik fr. 8/16 m? 457 -

7 Asfaltbetoon, kuum poorne m? 195 -

8 Asfaltbetoon, kuum tihe m? 163 54
9 Ulekate, Pae tn m? 300 -
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7. JOONISED

e Tee asukohaskeem

e Teemaa-ala

e Sdidutee konstruktsioon. Loige 1-1
e Kodnnitee konstruktsioon. Loige 2-2
e Asendiplaan

e Vertikaalplaneering
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 10putdo teemaks on "Parnu linna Lao ténava pikendus projekt". Teema valikul méngis
suurt rolli praecgusel hetkel palju koneainet pakkuv Rail Baltic arendus, mis kavandatavalt 1dbib

Pérnu linna ja mille kédigus ehitatakse vilja uus jaamahoone.

Valminud t66ga, mis holmab Lao tidnava pikenduse iihte véimalikku projektset lahendust, tekib
voimalus juurdepddsuks Parnu uuele raudteeliiklust teenindavale jaamahoonele. Ldputdd
kirjutamisel on 1idbi toodatud koik vajalikud tee projekteerimise normid ja nduded, samuti
Papiniidu, Lao tdnava ja Parnu joe vahelise maa-ala detailplaneering. Projekteeritud tédnav asub
Parnu linnas Pae ja Papiniidu tdnava vahelisel alal. Projektlahenduse saanud tdnavaldigu pikkuseks

on 405,77 m. Peale sdidutee on leitud lahendus ka kergliiklustee ehituseks.

Tee valmimisega paraneb ligipddsetavus tulevasele Rail Baltic jaamahoone juurde viivale teele.
Lisaks tekib vdi paraneb juurdepéds Lao tdnava pikendust timbritsevatele kruntidele.
Ténava kate on projekteeritud kahepoolse poikikaldega 2,5% ja pikikalle on 0,6%, mis on nii

soiduteel kui ka kergliiklusteel lahendatud asfaltbetooni ja haljasalal muruga.

Loputdos on vilja toodud objekti iseloomustus nii soiduteele kui ka kergliiklusteele, tee katendite

konstruktsioon ja ehituseks vajalikud juhised ning joonised.

Lao tdnava pikenduse projekteerimine andis autorile kogemuse jargnevates punktides:
e projekteerimisnormide ja —juhendite kasutamine,
e t66de mahtude arvutamine,
e projekteerimine programmiga Autodesk AutoCAD 2012,
o teekonstruktsiooni kihtide katendiarvutus programmiga KAP,

o teeprojekti valmimiseks vajalikud toimingud.
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SUMMARY

Topic of the current final paper is “Project of the Extension of Lao Street in Parnu”. Currently
topical issue, the development of Rail Baltic, played a significant role in choosing the topic. Rail
Baltic is planned to be built through Parnu, within the framework of which a new station building

will be constructed as well.

The completed paper, which includes one possible design approach of Lao street extension,
provides access to the new railway station building in Parnu, which will service the railway traffic.
All essential standards and requirements of the road design were worked through in the process of
writing the final paper, including the detailed plan of the plot between Papiniidu, Lao Street and the
Pérnu River. The designed street is in the city of Parnu on the area between Pae and Papiniidu
Street. The length of the street with the design approach is 405.77 m. Besides roadway, a solution

for construction of a cycle and pedestrian track has been provided.

Together with completion of the road, access to the future road taking to the railway station
building of Rail Baltic will be improved. Additionally, there will be access to the plots around the
Lao street extension or the access will be improved. The pavement has been designed with two-way
transverse gradient of 2.5% and longitudinal gradient of 0.6%, which will be solved with asphalt

concrete on the roadway and cycle and pedestrian track, and with grass on the green area.

The final paper points out the description of the object, both as to the roadway and cycle and
pedestrian track, construction of the pavement, and instructions and drawings required for the

construction work.

Designing the extension of Lao street provided the author with experience in the following:
o application of design standards and instructions,
e calculation of the work volume,
e designing with programme Autodesk AutoCAD 2012,
e pavement calculation of the layers of road construction with programme KAP,

e procedures required for completion of the road design.
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