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SISSEJUHATUS

LOput6d teemaks on ,Liiklust rahustavad meetmed kohaliku omavalitsuse tanavatel®.
Liiklust rahustavad meetmed jagunevad regulatiivseteks, tehnilisteks, Kkiirust ja
lilklussagedust reguleerivateks vahenditeks. Regulatiivsed vahendid on stopp-margid,
foorid, poorete keelamised, dueala margid, ihesuunalised tdnavad, kiirust piiravad margid,
parkimise korraldamine ja hoiatavad margid. Tehnilisteks liiklust rahustavateks
meetmeteks on kiirust ja liiklussagedust reguleerivad vahendid ning konkreetselt sdidukite

kiirust reguleerivad klinnis ja tostetud pind, llekaik, ristmik ning tekstuurne teekate.

Miniring, ringristmik, nihutatud ristmik ja teekitsendused kuuluvad horisontaalsete kiirust
reguleerivate vahendite hulka. Tee- ja poolsulg ning diagonaalne sulg, mille hulka kuuluvad
keskpiirded ja kombineeritud vahendid, kuuluvad liiklussagedust reguleerivate vahendite
kategooriasse. Tahelepanu dratavateks vahenditeks on vibropinnad, lihtne ja
termoplastikust teekattemargistus ja tanaseks populaarsust kogunud Ulekaiguraja

valgustus. [1]

Liiklust rahustavate meetmete pdhimotete kasutamine on linnatdnavate standardi EVS
843:2016 alusel pdhjendatud naiteks juhtudel, kui piirkonna liiklusohtlikku olukorda on
vaja parandada, piirkonnas esineb liigset labivliiklust, piirkonna elanikud (ja tddétajad)
tunnetavad vajadust liiklusolukorra parandamiseks, tegelik sdidukiirus on antud piirkonna
jaoks liiga suur (v85 > 35 km/h), piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad,
hooldekodud, puhkeasutused, pansionaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid voi omaette

paiknevate kergliiklusteede rajamine pole vdimalik voi otstarbekohane. [2]

Liiklusohutus on tugevalt seotud Eesti liikluskultuuriga, mida Transpordiamet seatud
liikluskorraldusvahenditega ja meetmetega juurutada soovib. Turvalist liikluskeskkonda
tagavate harjumuste juurutamine on Transpordiametil olnud aastaid pohieesmargiks, mille
tulemusena vahendada hukkunuga voi kannatanuga I0ppenud liiklusdnnetuste osakaalu
koigist aset leidnud Onnetustest. Piirkiirusest kiiremini soitvate sdidukijuhtide osakaal on
tdnaseks vahesel maaral langenud, kuid mitte piisavalt. Transpordiameti poolt 2020. aastal
avaldatud aastaraamatus ei pidanud 54% vastanutest kuni 10 km/h piirkiiruse Uletamist

tosiseks ohuks, mis peegeldab Eesti liikluskultuuri olemust. [3]

Liiklusohutuse inspekteerimisel on oluline osa liiklussageduse mddtmisel ja valivaatlusel.
Mootmiste ja valivaatluste tulemusena on voimalik olukorda analliiisida, kas hetkel

kasutuses olevad meetmed on tdhusad, vajalikud vdi sobivad piirkonna tanavatele.



LOputdd eesmargiks on analliisida Harjumaa Rae valla Jiri aleviku Laste ja Taaramae
tdnava ning Peetri aleviku Vageva, Peetri, Kiti ja Pargi tee olemasolevaid liiklust
rahustavaid meetmeid ja leida vOimalikke parimaid lahendusi, seejuures parandada
soidukijuhtide ja véahem kaitstud liiklejate turvalisust probleemsetel tdnavatel. T66 autor
on seisukohal, et Rae valla uuritava kuue tanava liiklusohutus ei ole piisavalt tagatud ja

liiklusohutust on voimalik parendada.

Tulenevalt eesmargist on tdds kolm peatlkki. Esimeses peatikis t66 autor uurib
olemasolevat olukorda ja liiklusohutust eelnimetatud Rae valla kuuel tanaval. Vaatluse alla
voetud ténavatel on kasutusele voetud mitmeid liikluse rahustamise meetmeid, milledest
peamiselt klinnised ja tOstetud Ulekadigurajad. Tanavad ldabivad elamurajoone ja kilgnevad
Oppeasutustega, mis muudab liiklusohutuse eriti oluliseks. Eesti Liikluskindlustuse Fondi ja
Eesti Kindlustusseltside Liidu andmebaasi andmetele tuginedes on eelnimetatud tanavatel
toimunud 2020. aasta algusest kuni 26. martsini 2024 kokku 64 liiklusdnnetust, neist Laste
tanaval seitse, Taaramae tanaval kaks, Kiiti teel Uheksateist, Pargi teel kimme, Vageva
teel kaheksateist ja Peetri teel kaheksa. Arvestades, et vaatluse all on vaid kuus tanavat,
siis Onnetusi on arvestatav hulk. [4] Liiklusdnnetused vOib jaotada kategooriatesse:
ristuval teel liiklejaga kokkupOrked, ristmikul podret sooritava sdiduki kokkuporked,
tagurpidi liikuja kokkupdrked teise sdidukiga, tagant otsasdidud liikuvale voi peatunud vai
parkinud soidukile, méodduva sdiduki otsasoit parkivale, bussipeatuse alal voi laheduses
parkimiskohale vOi -kohalt liikuja otsasodit pargitud sdidukile, parkiva soiduki voi tee voi

teerajatise kahjustamine, jalakaijale ja jalgratturile kahju tekitamine.

Teises peatlikis inspekteerib t66 autor samadel tanavatel liiklusohutust ja liiklussagedust
ning tuvastab valivaatlusel puudused. Liiklusohutuse inspekteerimine pdhineb t66 autori
poolt kasitletud tanavatel I|&bi viidud vélivaatlustele, liiklussageduse ja sodidukite

lilkumiskiiruse mddtmisele ning samadel tanavatel aset leidnud liiklusdnnetuste vaatlusele.

Kolmandas peatikis t66 autor kavandab lahendused. Lahenduste kavandamisel arvestab
autor liiklusohutuse inspekteerimise tulemusena tehtud analilsi, tdnavate eripdra, vaatleb
teiste riikide liikluse rahustamiseks kasutusele voetud meetmeid ja vallas varasemalt labi
viidud vdimalike liiklusohutuse hindamise projektide tulemusel kogutud informatsiooni ning

pakub seejarel voimalikud lahendused inspekteeritud téanavatele.

Too teema on aktuaalne kahel pdhjusel, esmalt kuna liiklussagedust on moddetud
riigiteedel, kuid kohaliku omavalitsuse teedel moddetud liiklussageduse kohta avalikud
andmed puuduvad ning teisena tulenevalt Rae valla koosseisu kuuluvate alevike rahvaarvu

kiirest kasvust on juba tdna liiklusohutuse taseme tdstmine neis alevikes vajalik.



1 OLEMASOLEV OLUKORD JA LIIKLUSOHUTUS

1.1 Asustus

Toos kasitletakse Harjumaa Rae valla Jiri ja Peetri aleviku tanavaid ning nende

liiklusohutust.

Juri alevik asub Tallinnast kagus, Tallinna-Tartu maantee aares, mis on enamasti
elamupiirkond, kus asub eramuid ja kortermaju. Enamik piirkonna elanikke on pered, kellel
on lapsed. Inspekteeritavatel tdnavatel paikneb kaks lasteaeda ja gimnaasium. Lisaks on
kooli laheduses veel manguvdljakud ja spordirajatised, mis muudab piirkonna lastega

peredele atraktiivseks. [5]

Juri aleviku elanike arv Rahvastikuregistri jargi 2022. aastal oli 3594 inimest. Aleviku
pindala on 2020. aasta seisuga 3,60 km?2 ja rahvastiku tihedus on sellest tulenevalt
998 in/km?2. [6]

Peetri alevik asub Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maanteest ladnes, mille koosseisu kuulub
ka maanteest itta jaav Moigu piirkond. Inspekteeritavad tdnavad kulgevad moodda

haridusasutustest, elu- ja kortermajadest. [7]

Peetri aleviku elanike arv Rahvastikuregistri jargi 2022. aasta seisuga oli 6377 inimest ja

pindala on 2020. aasta seisuga 4,80 km?2 ning rahvastiku tihedus 1328 in/km?2. [6]

Seega tanavad asuvad tihedalt asustatud piirkondades, kus tanavate vahetus ldheduses

on lisaks elu- ja kortermajadele ka lasteasutustena koolid ning lasteaiad.
1.2 Inspekteeritavad tanavad

Inspekteeritavaid téanavaid on kokku kuus. Laste ja Taaramde tanav Juri alevikus ning
Peetri alevikus asuvad Vageva, Peetri, Kiti ja Pargi tee. Nimetatud téanavatel on kasutusele
vOoetud mitmeid erinevaid liikluse rahustamise meetmeid, milledest peamiselt kiinnised ja
tostetud Ulekdigurajad. Tostetud Ulekdigurada on seitse kuni kiimme sentimeetrit tee
pinnast kdrgemaks ehitatud jalakaijate teeliletus, mille tottu sdidukijuhid sdidukite kiirust
vahendavad. Kiinnis on valdavalt sarnane tostetud Ulekdigurajaga, kuid mida jalakdijad voi
jalgratturid ei Uleta. Kohtudes 4. martsil 2024. aastal kohaliku piirkonnapolitseinikuga ja
lilklusohutusest arutledes selgus, et piirkiiruse Uletamine neil Rae valla tdnavatel on

protsentuaalselt kdrgeim. Vaatluse alla vOetud tanavad ldbivad elamurajoone ja kiilgnevad



Oppeasutustega, mis muudab liiklusohutuse eriti oluliseks. Inspekteeritavate tdnavate

teekatteks on asfaltbetoon.
1.2.1 Laste tanav

Laste tanav algab Arukiila teelt ja I6ppeb Aaviku teel, tdnava kogupikkus on 1036
meetrit (Joonis 1). Kiirusepiirang on seatud 30 km/h, mille reguleerimiseks on liiklust
rahustavate meetmetena kasutusele vdetud neli tdstetud llekdigurada, kaks kiinnist ja
ringristmik V0sa tédnavaga ristumisel. Ringteest kuni Aaviku teeni soodustab tédanav oma
sirgjoonelise geomeetria tottu piirkiiruse Uletamist. Tanaval on kokku kuus jalakaijate
Ulekdigurada, millest kaks ei ole tostetud ja kus on kdige suurem oht jalakaijatele. Lisaks
on tegemist tdnavaga, mille dares voi laheduses asuvad lasteaiad ja kool, mis omakorda

tdhendab ohtu teed lletavatele lasteaialastele ja nende vanematele ning kooli dpilastele.
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)
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Joonis 1. Kuvatdmmis Google kaardirakendusest, Laste tdnava kulgemine [8]

Kdige liiklusohtlikumad kohad Laste tanaval on kaks jalakaijate Ulekadigurada.
Inspekteeritava teeldigu puhul on hdlpsasti vdimalik sdidukijuhtidel piirkiirust lletada, mis

vOib suurema toendosusega dnnetuseni viia.

Esimene liiklusohtlik Glekaigurada asub 115 meetri kaugusel Arukila tee ja Laste tdnava
ristmikust, liikudes tdnava algusest Jiri gimnaasiumi suunas. Ulekdigurada on alloleval
fotol noolega tahistatud asukohas. Jargmine Ulekdigurada asub juba 50 meetri kaugusel

eelnevast Ulekdigurajast ning on tdstetud. Tanava algusest kuni Ulekdiguradadeni on

9



teeldik sirgjooneline. Antud juhul vdib tekkida olukord, kus sdidukijuhtidel avaneb vdimalus
sOita tédnava algusest Jiri gimnaasiumi suunas piirkiirusest suurema sodidukiirusega, kuna
eelnevaid takistusi teel selleks ei ole. Seega on suurim oht esimesel (ilekadigurajal
liiklejatele, kuna sOidukite kiirus langeb vaid enne tOstetud (lekdigurada. Juhtide ja

jalakaijate vaatevali on piisavalt lai, et Uksteist margata, kuid oht on olemas (Foto 1).

Foto 1. Esimene liiklusohtlik jalakaijate tGlekdigurada Laste tanaval

Teine ohtlik Glekdigurada asub Aaviku teelt liikudes 490 meetrit mé6da Laste téanavat Juri
glmnaasiumi suunas. Liiklust rahustavate meetmetena on kasutusele vdetud kiinnis, mis
asub inspekteeritavast llekdigurajast 115 meetrit Aaviku tee poole ja teisest suunast
rahustab liiklust 150 meetri kaugusel asuv ringristmik. Kill aga Ghendab Ulekdigurada
molemal pool sdiduteed asuvat kergliiklusteed kahe lasteaia vahetus ldheduses, mis
muudab liiklusohutuse oluliseks. Nagu ka teise samal tédnaval asuva ulekdiguraja puhul, on
nii jalakaijate kui sdidukijuhtide piisav vaatevali tagatud, kuid liiklusohutuse huvides vdiks
Glekaigurada olla sodidukijuhtidele selgelt eristatav Ulejadanud ténavast ja selle
osadest (Foto 2, 1k 11).
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Foto 2. Teine liiklusohtlik jalakaijate Glekdigurada Laste tanaval

1.2.2 Taaramae tanav

Taaramae tanav Uhendab Laste ja Rebase tdnavat ning tanava kogupikkuseks on 280
meetrit (Joonis 2). Hetkel on ainsaks rahustavaks meetmeks kasutusel tdstetud
Ulekdigurada enne Laste tdnavaga ristumist jalakaijate liikumiseks koolist parklasse.

Jalakaijate Gllekdigurada on olemas ka tanava alguses ja I10pus. Kiirusepiirang on 30 km/h.
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Joonis 2. Kuvatdmmis Google kaardirakendusest, Taaramde tdnava kulgemine [8]
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Tanav soodustab piirkiiruse Ulletamist Rebase tdnava poolt liikkudes Laste tanava suunas,
kuna liiklust rahustavaid meetmeid ei ole enne koolist parklasse suunduvat tdstetud

lekdigurada kasutusele vdetud. Ulekdigurada on fotol noolega téhistatud (Foto 3).

Vastassuunas liikuvad soidukid ei ole llekdiguraja suhtes kuigi liiklusohtlikud, kuna Laste
tanavalt Taaramae tanavale pdodrates on sdidukitel pédrde sooritamisest tingituna piisavalt

madal soidukiirus.

Foto 3. Liiklusohtlik jalakaijate Ulekdigurada Taaramae tanaval

1.2.3 Kiiti tee

Kiiti tee algab Mdigu teelt ja kulgeb kuni Vana-Tartu maanteeni. Tdnava kogupikkus on
1090 meetrit. Tanav on geomeetria poolest suhteliselt sirgjooneline ja lai, mis omakorda
soodustab piirkiiruse Uletamist. Tanaval on neli jalakaijate ulekaigurada, Uks ringristmik
Pargi ja Suurekivi teega ristumiskohas ning kaks kinnist. Uks Ulekdigurada neljast on
tostetud. Tanaval kehtib 30 km/h piirkiirus (Joonis 3, |k 13).
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Joonis 3. Kuvatdmmis Google kaardirakendusest, Kiti tee kulgemine [8]

Kiti tee kdige suuremaks kitsaskohaks on liiklust rahustavate meetmete vahesus. Pikki

sirgjooneliselt kulgevaid teeldike on suhteliselt palju, mistdttu on piirkiiruse lletamine

sbidukijuhtidele ahvatlev ja vBimalik. Uks néide olukorrast on méargatav fotol (Foto 4).

Foto 4. Sirgjooneline teeldik Kiti teel

Kuigi sdidutee korvale on ehitatud ka kergliiklustee, siis jalakdijate llekdigurajad on enim

liiklusohtlikud. Tostetud llekdigurada on sdidukijuhtidel lihtne lletada, seejuures kiirust

oluliselt alandamata. Kiinnise projekteerimisel on oluline arvestada kehtivat piirkiirust,
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mille jargi selle ristldige valitakse. Antud juhul ei ole kiinnise kuju tdnavale sobiv, kuid on
voimalik, et on arvestatud Uhissdidukitega, millel on keerulisem suurema kaldega kiinnist
Uletada. Liiklusohtlik asukoht on ka Kiiti ja Vageva tee ristmik, kus Vageva teelt Kiiti teele
pooravad sdidukid vodivad ristuval teel liiklejate kiirust valesti arvestada ja pohjustada
kokkupdrke. Antud ristmikul on Kiiti teel liiklejate sdidukiirus liiklust rahustavate meetmete

vahesuse tottu liiga suur.
1.2.4 Pargi tee

Pargi tee algab Peetri teelt ja [0ppeb Kiti teel. Tanava kogupikkuseks on 485 meetrit. Pargi
tee on oluline osa Peetri aleviku infrastruktuurist, pakkudes elanikele mugavat liikumisteed
neile vajalike asutuste ja elukohtade vahel. Lisaks on see tdnavaosana oluline dpilaste ja
lapsevanemate liikumistee. Tanav, kus on suurim lubatud sdidukiirus 30 km/h, on vaatluse
alla vOetud piirkiiruse Uletamise tottu soidukijuhtide poolt. Pargi tee kulgeb mdoda Peetri
Lasteaed-Pohikoolist, mille tottu tuleb poodrata suuremat tahelepanu liiklusohutusele.
Tanaval on kolm jalakaijate llekaigurada, millest kaks on tOstetud Ulekaigurajad. Vahetult
enne Peetri teega ristumist on kolmas llekaigurada, mis ei ole tostetud. Lisaks on téanavale

kooli ette ehitatud bussitasku (Joonis 4).
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Joonis 4. Kuvatdommis Google kaardirakendusest, Pargi tee kulgemine [8]

Pohiprobleemiks on inspekteeritava tanava puhul lubatud sdidukiiruse piirangu eiramine.

Tulenevalt tdnava geomeetriast, mis on praktiliselt sirgjooneline, voib see tekitada
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soidukijuhtidele ahvatluse sdita kiiremini kui on lubatud. Hoolimata piddlusest liiklust
rahustavate meetmetega kiiruse Ulletamist vahendada, vOib seda siiski esineda, sest
olemasolevad meetmed on vaid tanava alguses ja esimeses pooles. Ohutuse poolelt on
hasti planeeritud bussiga kooli sditvate laste ohutus. Bussitasku on rajatud kooli poolsele
soidusuunale, et bussilt tulijad v6i minejad ei peaks tanavat Ulletama. Tanav on

kahesuunaline ja teisele poole teed bussipeatust ehitatud ei ole.

Koige liiklusohtlikum ala jaab tédnava keskpunkti, kus on tOstetud Ulekdigurada. Tostetud
Uilekdigurajale eelneb 125 meetri kaugusel teine tostetud llekdigurada. Inspekteeritavast
Ulekdigurajast kuni Kiti tee ringristmikuni, mille vahemaa on 200 meetrit, ei ole Uhtegi
liiklust rahustavat meedet kasutusele voetud. Antud juhul on vahemaa kahe liiklust
rahustava meetme vahel mdlemas suunas liiga suur. Sellest tulenevalt vdib sdidukite kiirus
Ulekdigurajani joudes olla soovitust kdrgem, ohustades llekdigurajal liiklejaid. Fotol

kuvatud llekaigurada on Pargi tee puhul Peetri koolile [dhim jalakaijate teeliletus (Foto 5).

Foto 5. Voimalik liiklusohtlik jalakaijate llekdigurada Pargi teel

1.2.5 Peetri tee

Peetri tee algab Vana-Tartu maanteelt ja |I0ppeb Tuleviku teel. Tanava kogupikkus on 1250
meetrit, millest vaatluse all olev 16ik 850 meetrit. Inspekteeritav osa tdanavast saab alguse
Vana-Tartu maanteelt ning |0ppeb ristumisel Mdigu ja Lepiku teega ning on joonisel
tahistatud punasega. Ulejaanud 400 meetrine osa on tupiktdnav, mis on t&histatud

sinisega (Joonis 5, |k 16).
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Joonisel sinisega tahistatud |0ik Peetri teest on pigem véikese osatahtsusega, kuna pdhiline
liiklus kulgeb médda punasega tahistatud 10iku. Inspekteeritaval 18igul on viis jalakaijate
Ulekdigurada ja Uks kinnis. Tanav labib ka Uhte ringristmiku, mis aitab sdidukite

liikumiskiirust alandada. Piirkiirus antud ténava puhul on 30 km/h (Joonis 5).

Il Kittesiisteen

t6okindlus

xi1e®
* Peetri Ldﬁ"[ﬁiﬁd'j‘.:.‘r\‘\‘.:.“.:.“@

aovy
ol
2\

otors keret6od

o

Peetri

%

®,
-3

ﬂ:i‘
Peetri AQUA pesu 19

%\

®
Peetri r»«‘\angu\-‘r;UaRQ

Jarvesalu elurajoon -
u eramud, paarismajad, ri...
Uusarendus Peetris

amin.ee,
k?mm;:l I
“teri jaoks

Joonis 5. Kuvatdommis Google kaardirakendusest, Peetri tee kulgemine [8]

Tanava probleemseim koht on kurv, kus tee ristub Pargi teega. Suunaga Mdigu ja Lepiku
tee ristumiskohast, liikudes mddda skeemil punasega ndidatud joont, on vdimalik Pargi ja
Peetri tee ristmikul vahetus ldheduses asuva Ulekaigurajani joudes piirkiirust Gletada.
Ulekaigurajale eelneb Heki ja Peetri tee ristmikul asuv kinnis, mis peaks liikumiskiirust
alandama. Kindlasti on mdju ka maastikul, kuna selles suunas kulgeb tee allamage.
Liiklusohtlik jalakaijate Ulekdigurada ja kurv on joonisel punast varvi ovaaliga tahistatud
asukohas (Foto 6, |k 17).
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Foto 6. Voimalik probleemne asukoht Peetri teel

Peetri teel enne Mdigu teega ristumist varjab haljastus soéidukijuhtide vaatevélja, kus
vastutulev sdiduk vdib markamata jaada. Samal teeldigul on mitmeid ristuvaid tanavaid,
kus voib sarnane probleem esineda. Fotol on punasega margitud lks ndide antud tanava
haljastusest (Foto 7).

e

Foto 7. Haljastus piirab sdidukijuhtide vaatevalja
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1.2.6 Vdgeva tee

Vageva tee kogupikkus on 1565 meetrit, mis algab Tartu maanteel ja [Oppeb Kiiti teel.
Kogu pikkuse jooksul labib tanav kahte ringristmikku. Peale Lepiku teega ristumist Tartu
maantee poole suunduval I8igul jalakaijate osakaal on marginaalne. Inspekteeritava
teeldigu pikkus on 1150 meetrit, mis on joonisel tdhistatud punasega. Sinisega on

tahistatud tanava kulgemine kuni Kiti teeni (Joonis 6).

¢

Peetri

Joonis 6. Kuvatommis Google kaardirakendusest, Vageva tee kulgemine [8]

Ténaval on viis teega samal tasandil olevat ja Uks tdstetud jalak&ijate Ulekdigurada ning
kaks miniringi. Uhe miniringi puhul on vdimalik suurema sdidukiga sellest otse (ile sdita,

seejuures soidukile suuremat kahju voi Gldse kahju tegemata.

Probleemseim asukoht ténaval on Vageva ja Uusmaa tee ristmik. Ristmiku vahetus
ldheduses on neli Ulekadigurada, kus enne ristmikule joudmist ei ole liiklust rahustavaid
meetmeid kasutusele voetud ning selle tulemusel seatakse jalakdijad ja jalgratturid ohtu.
Liiklusohtlik olukord on vdimalik tekitada kui ristmik piirkiirusest suurema soidukiirusega
labida (Foto 8, |k 19).
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Foto 8. Vdimalik ohtlik ristmik Végeva teel

1.3 Liiklusonnetused

Eesti Liikluskindlustuse Fondi ja Eesti Kindlustusseltside Liidu andmebaasi andmetele
tuginedes on inspekteeritavatel téanavatel toimunud 2020. aasta algusest kuni 26. martsini
2024 kokku 64 liiklusdonnetust. Arvestades, et vaatluse all on vaid kuus tanavat, siis

onnetusi on aset leidnud arvestatav hulk. [4]

Peamiselt on Onnetused toimunud ristmiku Uletamisel vOi pdorde sooritamisel, kus
registreeritud juhtumeid on kokku kakskiimmend seitse. Suur osakaal on ka soidukile
tagant otsasditudel ja parkimisega seotud dnnetustel, mida esines kummaski kategoorias
Uheteistkiimnel korral. Tee vdi teerajatise kahjustamise puhul on registreeritud kuus ja
muid Onnetusi seitsmel korral. Kdikidest dnnetusjuhtumitest kdige vdiksema osakaaluga
on jalgratturile voi jalakdijale kahju tekitamisega seotud Uhesdidukidnnetused, kus

onnetuste arv on kaks (Joonis 7, |k 20). [4]
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Joonis 7. Onnetuste osakaal liikide jargi protsentides

Tapsema teabeta on raske éelda, miks vaatluse all olevatel tédnavatel liiklusdnnetused on

juhtunud, sest liiklusGnnetuste pdhjuseid voib olla erinevaid.

Sdidukijuhi reaktsioonivoimet vdib aeglustada alkohol, mille md&ju all sdiduki juhtimine
suurendab liiklusdnnetusse sattumise riski. Alkoholi pruukinud sdidukijuht ei hinda
olukorda objektiivselt. [9]

Liiklusreeglite eiramine, mis on otsene liikluseeskirja rikkumine, vdib viia liiklusdnnetuseni.
Liikluseeskirju rikkuv sdidukijuht seab ohtu ka kaasliiklejad, kelle hulgas on lisaks
soidukijuhtidele jalakdijad. Liiklusrikkumiseks voib olla té&naval kehtiva piirkiiruse
dletamine, liiklust reguleerivate vahendite eiramine, ebakorraparane parkimine, valed

manddvrid, taistuledega pimestamine ja jalgratturite ning jalakaijate ohustamine. [9]

Inimtegurite mo&jul pdhjustatud liiklusGnnetused olenevad sdidukijuhist ja teistest teel
liiklejatest. LiiklusGnnetusse sattumise riski vdoib mdéjutada séidukijuhi kaitumine liikluses,

tervislik seisund, reaktsioonikiirus ja otsustusvdimekus. [9]

Kogemus ja vanus on soéidukijuhi puhul olulised naitajad. Noortel séidukijuhtidel on vahem
soidukogemust, mille tottu puudub praktiline oskus turvaliselt liigelda ja toime tulla
keerukate liiklusolukordadega. Raskete tagajargedega liiklusdnnetusi pdhjustavad
peamiselt noored juhid, kes sageli lletavad piirkiirust ja sooritavad ohtlike mdddasoite.
Vorreldes keskealiste sdidukijuhtidega, pohjustavad noored juhid liiklusdnnetuse viis kuni

seitse korda suurema tdendosusega. [9]
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Vasimusega on soovitatav sdidukit mitte juhtida. Ulevésinud inimesel on vdhenenud
reaktsioonivdime ja tahelepanelikkus, mis vdib pdhjustada vastassuunavédndisse
kaldumise v0i teelt védljasdidu. Sundasendis istuvat ja lGlevasinud juhti vdib tabada infarkt,

mille tottu juht kaotab soiduki lle kontrolli. [9]

Liiklusohtliku olukorra tekitamine vdib olla pohjustatud juhi psithilisest olekust, kus
kurbus, narvilisus, viha ja arevus vdivad juhi kaitumist liikluses oluliselt mdjutada.
Emotsionaalne seisund sdiduki juhtimisel vdib juht olukorda objektiivselt mitte hinnata voi

rikkuda liikluseeskirja. [9]

Ilmastikuoludel on otsene mdju sdidukijuhi vaatevaljale. Vaatevalja voib piirata udu, vihm
ja muud sellised ilmastikust tingitud tegurid. Pimeduses sOiduki juhtimisel vdib
valgusallikas olla ebapiisav, mis suurendab kokkupdrkeohtu metsloomaga ja teiste
liiklejatega. Liiklusohtlikuks vOib kujuneda ka vastutuleva sdiduki valgusallikas, mis juhti

pimestab. [9]

Piirkiiruse eiramine mojutab oluliselt liiklusdnnetusse sattumise riski. Suurema
liikumiskiirusega pikeneb pidurdusteekond ja sdidukijuhi reaktsiooniaeg dnnetus ara hoida.

Suuremad kiirused suurendavad liiklusdnnetuse raskusastet. [9]

Laste tanaval on viimaste aastate jooksul toimunud seitse liiklusdnnetust. Sindmuspaigad
koonduvad 18igule, mis kulgeb Aaviku tee ja Laste tdnava ristmikust kuni V0sa ja Laste

tanava ringristmikuni. Onnetuste toimumispaigad on kuvatud joonisel (Joonis 8).
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Joonis 8. Liiklusdnnetuste siindmuspaigad Laste tédnaval (2020-2024) [4]
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Liiklusdnnetused Laste tdanaval voib jaotada nelja erinevasse kategooriasse. Kahel korral

esines kokkupdrkeid ristuval teel liiklejaga, Ghel korral jalakdijale kahju tekitamist, kolmel

korral tagurpidi liikuja, va parkija, kokkupdrkeid teise sdidukiga ja Uhel korral médduva

sOiduki otsasditu parkivale sdidukile (Tabel 1).

Tabel 1. Liiklusdnnetused Laste tédnaval [4]

Kuupadev Kellaaeg | Situatsiooni tiilip

07/10/2020 15:25 | Kokkuporge ristuval teel liiklejaga

10/05/2021 21:40 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkuporge teise sdidukiga
14/01/2022 08:15 | Moéoduva soiduki otsasoit parkivale sdidukile
20/03/2022 18:35 | Jalakaijale kahju tekitamine

03/11/2022 11:10 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkupdrge teise séidukiga
25/09/2023 14:13 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkuporge teise sdidukiga
06/11/2023 15:15 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

Taaramae tanaval on registreeritud kaks liiklusonnetust, mis asukoha jargi asuvad

bussipeatuse alal voi selle ldheduses. Bussipeatust on lubatud kasutada vaid bussidel ja on

Ulejdanud tanavast ohutussaarega eraldatud. Asukoha jargi vdivad Onnetuspaigad asuda

ka kooli esisel alal, mida Opilased koolist valjudes kasutavad (Joonis 9).

Kindlustusjuhtumid 2024

Kindlustusjuhtumid 2023

Kindlustusjuhtumid 2022

Kindlustusjuhtumid 2021

Kindlustusjuhtumid 2020

Joonis 9. Liiklusdnnetuste sindmuspaigad Taaramde tanaval (2020-2024) [4]

Kaks toimunud Onnetust on seotud tagurdamisega parkimiskohale voi -kohalt liikuja

otsasdiduga pargitud sdidukile, mis ei tahenda koheselt ohtu jalakaijatele, kuid vdib seda

siiski pOhjustada, kui laheduses on jalakdija. Registreeritud dnnetuste puhul on dnnetus
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toimunud kahe soOiduki vahel, kuid parklas tagurdamisel vdib ka jalakaija markamata
jaada (Tabel 2).

Tabel 2. Liiklusdnnetused Taaramae ténaval [4]

Kuupadev Kellaaeg | Situatsiooni tiilip

12/01/2021 12:20 | Tagurdades parkimiskohale vdi -kohalt liikuja otsasoit
pargitud soidukile
25/07/2022 17:30 | Tagurdades parkimiskohale vdi -kohalt liikuja otsasdit

pargitud soidukile

Kiti tee liiklusdonnetused koonduvad peamiselt ristmikele (Joonis 10). Tanava puhul voib
sellist tldpi liiklusdnnetuste pohjuseks olla liigne kiirustamine. Kdrvaltdanavatelt Kiti teele
pooret sooritavad sdidukijuhid voivad hinnata ristuval teel liikuvate soidukite kiirust valesti.
Liiklusohtlik olukord vdib tekkida ka Kiti teelt kdrvaltanavatele pddret sooritades, kus
peatumine vastassuunast laheneva sdiduki 1&bi laskmiseks on vajalik ja tagant lahenev

soiduk eesolevat ei marka.
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Joonis 10. Liiklusdnnetuste siindmuspaigad Kiiti teel (2020-2024) [4]

Kaardistatud liiklusdnnetusi Kiti teel on kokku lUheksateist. Kolm juhtumit on seotud tee
vOi teerajatise kahjustamisega, kuuel juhul on toimunud kokkupdrge ristuval teel liiklejaga,
neljal korral on kahjustatud parkivat sdidukit ja kuuel korral esines tagant otsasdite ees
lilkuvale voi peatunud sdidukile (Tabel 3, Ik 24).
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Tabel 3. Liiklusdnnetused Kiiti teel [4]

Kuupdev Kellaaeg Situatsiooni tiiiip

21/09/2023 16:40 | Tagant otsasoit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

24/10/2023 12:06 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

23/01/2024 | Maaramata | Tee vOi teerajatise kahjustamine

09/01/2023 16:45 | Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud sodidukile

03/01/2023 10:32 | Tee vOi teerajatise kahjustamine

12/01/2023 09:56 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga

19/12/2023 14:11 | M66duva sdiduki otsasdit pargitud soidukile

12/12/2023 08:16 | Kokkuporge ristuval teel liiklejaga

09/12/2023 16:47 | Tagant otsasoit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

05/02/2022 11:35 | Tagant otsasoit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

10/09/2022 13:07 | Poordel, kokkupdrge vastutulijaga

24/10/2022 14:30 | Parisuunas parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasdit
pargitud soidukile

10/08/2021 20:00 | Tagurdades parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasoit
pargitud soidukile

30/09/2020 | Maaramata | Tee vOi teerajatise kahjustamine

15/08/2022 07:30 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

17/11/2022 09:33 | Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

04/10/2021 08:20 | Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

26/10/2020 08:30 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

09/06/2021 17:00 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

Kiti teega sarnaselt koonduvad liiklusdnnetused Pargi teel ristmikele. Tanava keskpunkti
jaavad onnetused on toimunud jalak&ijate Ulekaiguradade ldheduses, mis seab ohtu teed
liiklejad. Kuti
ristmikul (Joonis 11, Ik 25).

Uletavad Enamus kaardistatud o©nnetusi paiknevad Pargi ja tee
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Joonis 11. Liiklusdnnetuste siindmuspaigad Pargi teel (2020-2024) [4]

Kokku on Pargi teel toimunud kiimme liiklusdnnetust, millest viis on seotud kokkupdrkega
ristuval teel liiklejaga. Ristmikega on seotud veel Uks juhtum, kus p6o6ret sooritav sdiduk

porkas kokku vastutulijaga. Kahel juhul on kahjustatud parkivat sdidukit ja Ghel juhul teed

vOi teerajatist (Tabel 4).

Tabel 4. Liiklusdnnetused Pargi teel [4]

Kuupadev Kellaaeg Situatsiooni tiiiip

01/01/2024 13:00 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

13/01/2024 17:00 | Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud sdidukile
05/01/2023 08:32 | Kokkuporge ristuval teel liiklejaga

23/01/2024 | Madaramata | Tee vdi teerajatise kahjustamine

02/02/2022 11:27 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

09/04/2022 10:20 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

08/01/2022 17:15 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

30/11/2023 22:09 | M66duva sdiduki otsasdit pargitud sdidukile
21/01/2022 12:05 | Poordel, kokkupdrge vastutulijaga

17/06/2020 19:30 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga

Vageva teel on liiklusdnnetuste peamine toimumispaik ristmikel voi ringristmikel. Vaiksem

osakaal on tdnava sirgjoonelistel |6ikudel toimunud 6nnetustel (Joonis 12, Ik 26).

25



.
L)

5%,
Q, %
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Vageva teel on toimunud kokku kaheksateist liiklusonnetust. Kokkupdrkeid ristuval teel

liiklejaga on registreeritud kaheksa, tagant otsasdite kaks, parkimisega seotud dnnetusi

kolm, kokkupOrkeid vastutuleva sodidukiga kaks, tee vOi teerajatise kahjustamisi Uks ja

muu asja kahjustamisi Uks. Kindlustusjuhtumina on registreeritud ka lks juhtum, kus

tekitati kahju jalgratturile (Tabel 5).

Tabel 5. Liiklusdnnetused Vageva teel [4]

Kuupadev Kellaaeg Situatsiooni tiiiip

07/12/2023 15:15 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

08/02/2024 13:23 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

15/01/2024 15:15 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

01/09/2023 11:55 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

06/03/2023 16:55 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

08/03/2023 18:30 | Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

10/01/2023 11:39 | Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga, vahemalt (ks ei mahu
enda suunavddndisse

23/02/2023 18:50 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

25/06/2021 11:50 | Tagurpidi liikuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga

26/03/2022 15:50 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

26/08/2021 13:15 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

06/12/2021 16:55 | Jalgratturile kahju tekitamine
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Kuupdev Kellaaeg | Situatsiooni tiiiip
11/03/2022 12:40 | Tagurdades parkimiskohale voi -kohalt liikuja kokkupdrge
lilkuva soidukiga
04/02/2022 17:10 | Tagant otsasdit ees liikuvale v0i peatunud soidukile
27/04/2020 10:10 | Tee vOi teerajatise kahjustamine
10/09/2021 09:28 | Muu asja kahjustamine
26/05/2020 00:00 | Poordel, kokkupdrge vastutulijaga
17/08/2020 17:50 | Tagurdades parkimiskohale voi -kohalt liikuja kokkupdrge
lilkuva soidukiga
Peetri teel toimunud liiklusdnnetused koonduvad enamasti ristmikele vdi ristmike
vahetusse lahedusse. Enim Onnetusi on toimunud sOidukijuhi vaatevalja piiravas

tdnavaosas, kus vastassuunast, ristuvalt teelt voi kdrvaltdnavalt liiklejad voivad Uksteisele

markamatuks jaada (Joonis 13).

Yy,

° Kindlustusjuhtumid 2024

Kindlustusjuhtumid 2023

o

o °

R

Joonis 13. Liiklusdnnetuste siindmuspaigad Peetri teel (2020-2024) [4]

Kindlustusjuhtumid 2022

- Kindlustusjuhtumid 2021

Kindlustusjuhtumid 2020

Kokku on Peetri teel toimunud kaheksa liiklusdnnetust, millest kaks on seotud parkimisega,

neli kokkuporkega ristuval teel liiklejaga ja kaks tagant otsasdiduga (Tabel 6, Ik 28).
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Tabel 6. Liiklusdnnetused Peetri teel [4]

pargitud soidukile

Kuupdev Kellaaeg Situatsiooni tiiiip

23/01/2023 12:25 | Tagant otsasoit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

15/02/2023 08:04 | Kokkuporge ristuval teel liiklejaga

05/02/2024 20:48 | Kokkuporge ristuval teel liiklejaga

12/01/2024 11:05 | Tagant otsasoit ees liikuvale voi peatunud sdidukile

30/10/2023 11:10 | Parisuunas parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasdit
pargitud soidukile

29/04/2020 | Maaramata | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

03/11/2020 17:05 | Kokkupdrge ristuval teel liiklejaga

25/01/2021 16:40 | Tagurdades parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasoit
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2 LIIKLUSOHUTUSE INSPEKTEERIMINE

Liiklusohutuse inspekteerimise puhul on oluline osa liiklussageduse modotmisel ja
valivaatluse labiviimisel. Mootmiste ja valivaatluste tulemusena on vdimalik olukorda
anallitsida, kas hetkel kasutuses olevad meetmed on tbhusad, vajalikud vdi sobivad

piirkonna tanavatele.

Liiklust rahustavate meetmete pohimotete kasutamine on linnatanavate standardi EVS
843:2016 alusel pohjendatud mitmel erineval juhul [2]:
e piirkonna liiklusohtlikku olukorda on vaja parandada;
e piirkonnas esineb liigset labivliiklust;
e piirkonna elanikud (ja tédtajad) tunnetavad vajadust liiklusolukorra parandamiseks;
e tegelik sOidukiirus on antud piirkonna jaoks liiga suur (v85 > 35 km/h);
e piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud,
puhkeasutused, pansionaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid;

e omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole vdimalik voi otstarbekohane.

Liiklussagedus on moddetud riigiteedel ning andmed on kattesaadavad Transpordiameti
kodulehel, kuid kohaliku omavalitsuse teedel mdddetud liiklussageduse kohta avalikud

andmed puuduvad. [10]
2.1 Liiklussagedus

Vajalikud andmed liiklusohutuse hindamiseks ja lahenduste kavandamiseks madotis t60
autor ViaCount II mooteseadmega ning samaaegselt mdlemas soéidusuunas. Seade
voimaldab lisaks liiklussagedusele modta ka sodiduki kiirust, mis omab olulist rolli

liiklusohutuse hindamisel. M6otmistulemused on t66 autori valduses.
2.1.1 Laste tanav

Tulemused olid ootusparased ja kinnitavad esmaselt tehtud jareldusi. Mdotmised on
teostatud autori poolt ohtlikuks hinnatud jalakaijate ulekaigurajalt, vahetult enne jargmist
Ulekdigurada, kus on rahustamise meetmeks lisaks tOstetud Ulekdigurajale ka

suunamuutetakistus. Laste tanaval kehtib 30 km/h piirkiirus.
Enim sodidukeid liikus suunaga Jiri gimnaasiumi poole, kus 00padevase liiklussageduse

(a/66p) mdotmise tulemusena tuvastati 965 sdidukit, millest 887 on sdidu- ja pakiautod

(SAPA) ning 78 veoautod ja autobussid (VAAB). Jiri gimnaasiumi poolt Arukila tee poole
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lilkunud sdidukeid oli kokku 592, millest 584 on sdidu- ja pakiautod ning 8 veoautod ja

autobussid (Tabel 7).

Tabel 7. O6péevane liiklussagedus Laste ténaval

Rida a/o0p SAPA VAAB SAPA, % VAAB, %
965 887 78 92
592 584 8 99

Kokku 1557 1471 86 95

Selgus, et 89% autojuhtidest, kes liikusid Aruktlila teelt modda Laste tanavat Jiri
tostetud

Antud teeldigul registreeriti maksimaalseks sdidukiiruseks 67 km/h, mis lletab oluliselt

gimnaasiumi suunas, Uuletasid enne Ulekdigurada lubatud piirkiirust.
lubatud kiiruse piirmaara. Keskmine kiirus on null vaid olukorras, kus Uhtegi sdidukit

tanaval ei tuvastatud.

Tabelis valja toodud andmete pdhjal on mdddetud liiklejate keskmiseks sdidukiiruseks 35-
40 km/h (Joonis 14).
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Joonis 14. Soidukite keskmine liikumiskiirus tdistundide jargi Laste tanaval
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2.1.2 Pargi tee

Pargi tee mootmised on teostatud liiklust rahustava meetmena ehitatud kiinnise mojualal,

kus on jalakaijate lilekdigurada ja vahetus ldheduses on ristmik.

Liiklussageduse modtmise tulemusena liikus tédnaval Peetri teelt Kiiti tee suunas kokku
1042 sodidukit, millest 795 sdidu- ja pakiautot ning 247 veoautot ja autobussi.
Vastassuunas liikuvaid sdidukeid tuvastati 921, millest 890 sOidu- ja pakiautot ning 31

veoautot ja autobussi. Mdlemas suunas liikus tédnaval kokku 1963 soidukit, millest 1685

sOidu- ja pakiautot ning 278 veoautot ja autobussi (Tabel 8).

Tabel 8. O6péevane liiklussagedus Pargi teel

Rida a/oop SAPA VAAB | SAPA, % VAAB, %
921 890 31 97 3
1042 795 247 76 24
Kokku 1963 1685 278 86 14

Suurimaks moddetud sdidukiiruseks on fikseeritud 56 km/h, kus soiduk liikus Kiti teelt
Peetri tee suunas. Vastassuunas on moddetud maksimaalseks sdidukiiruseks 54 km/h ja
ligikaudu 35%

moodteseadme suhtes sarnased tingimused, mida ndaitab ka maksimaalne kiirus eri

piirkiirust Uletasid sOidukitest. Molemas sodidusuunas liikujatel on
soidusuundade puhul. Seetdttu tasub valja tuua sdidukite keskmine liikumiskiirus kahe

sOidusuuna peale kokku.

Keskmine kiirus jaab lubatud piiridesse. Vaid kell 12.00-14.00 on sdidetud 1 km/h kiiremini
kui lubatud, kuid mis on vdga minimaalne kiiruselletus. Keskmine sdidukiirus on null vaid
olukorras, kus Uhtegi soOidukit tanaval ei tuvastatud. Piirkiirus antud tdnava puhul on
30 km/h. Keskmise kiiruse jargi voib jareldada, et antud olukorras on klinnis hasti sobiv ja
toimiv lahendus (Joonis 15, |k 32).
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Joonis 15. Soidukite keskmine liikumiskiirus tadistundide jargi Pargi teel

2.1.3 Kiiti tee

Liiklussageduse ja soidukite kiiruse inspekteerimine Kiiti teel on labi viidud kahest erinevast
positsioonist. Vana-Tartu maantee poolt Moigu tee suunas liikunud soidukid on
inspekteeritud Salu ja Kiti tee ristmiku vahetuslaheduses. Vastassuunas mootmised on
teostatud Vageva ja Kiti tee ristmiku ning Kiti poik vahele jaavalt teeldigult. Tanaval
kehtib 30 km/h kiiruspiirang.

Suunaga Vana-Tartu maantee poolt Mdigu tee poole liikus 66paevaga 1042 sdidukit, millest
1021 moodustasid sdidu- ja pakiautod ning 21 veoautod ja autobussid. Vastassuunas
tuvastas seade 1908 sdidukit, millest 1852 sdidu- ja pakiautot ning 56 veoautot ja
autobussi (Tabel 9).

Tabel 9. O6péevane liiklussagedus Kiiti teel

Rida a/o6op SAPA VAAB | SAPA, % VAAB, %
1 1042 1021 21 98 2
2 1908 1852 56 97 3
Kokku 2950 2873 77 97 3

Kiati teel on rahustamise meetmetena kasutusele voetud kinnised ja tdstetud
Ulekaigurajad, kuid sellegipoolest Vana-Tartu maantee poolt Mdigu tee suunas liikuvad

sOidukijuhid Uletasid suurel maaral piirkiirust. Koigist mdddetud sodidukitest 97% ei pidanud
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seatud kiiruspiirangust kinni. Suurimaks liikumiskiiruseks tuvastas seade 79 km/h, mis

dletab 49 km/h téanaval kehtivat piirangut.

Kodigi sdidukite keskmine kiirus mdddetud ajavahemiku jooksul on 45 km/h, mis Uletab
lubatud piirkiirust 15 km/h. Keskmine sdidukiirus on null vaid olukorras, kus ihtegi sdidukit
tanaval ei tuvastatud. Joonisel on valja toodud sdidukite keskmine liikumiskiirus tundide

jooksul (Joonis 16).
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Joonis 16. Soidukite keskmine liikumiskiirus taistundide jargi Kiti teel

Suunaga Moigu teelt Vana-Tartu maantee poole registreeris seade suurimaks kiiruseks
73 km/h. Modtmised on teostatud kahe kiinnise vahele jaavalt alalt, kus sdidukite kiirus
peaks olema juba rahustamise meetmete tottu piisavalt madal. Piirkiiruse (letajad

moodustavad 93% kogu sdidukite arvust.
Allolev joonis kuvab informatsiooni sdidukite keskmise kiiruse kohta suunaga Mdigu teelt

Vana-Tartu maantee poole. Suurim keskmine sdidukiirus taistundide jargi antud

soidusuunas on 59 km/h ja madalaim 36 km/h (Joonis 17, Ik 34).
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Joonis 17. Soidukite keskmine liikumiskiirus taistundide jargi Kiti teel

2.1.4 Peetri tee

Liiklussageduse mootmised on teostatud Moigu ja Peetri tee ristmikust tdnava kulgemise
suunas 100 meetri kauguselt. Uhtlasi on see ka asukoht, kus on hinnanguliselt

liiklusdnnetusse sattumise risk vaga korge, tulenevalt haljastusest ja tdnava omaparadest.

Odpsevaga tuvastas seade suunaga Mdigu teelt Vana-tartu maantee poole liikunud
soidukeid kokku 116, millest kdik soéidukid olid sdidu- ja pakiautod. Veoautosid ja
autobusse ei tuvastatud. Vastassuunas on andmete pohjal liikunud kokku 584 sdidukit,

millest 521 sdidu- ja pakiautot ning 63 veoautot ja autobussi (Tabel 10).

Tabel 10. O8paevane liiklussagedus Peetri teel

Rida a/oop SAPA VAAB | SAPA, % VAAB, %
1 116 116 0 100 0
2 584 521 63 89 11
Kokku 700 637 63 91 9

Suurimaks soidukiiruseks molema soOidusuuna korral registreeris seade 54 km/h, mis
Uletab lubatud soidukiirust 24 km/h. Tanaval kehtib 30 km/h kiiruspiirang.

Suunaga Moigu teelt Vana-Tartu maantee suunas lilkkunud sdidukite keskmine kiirus ei lileta
olulisel maaral seatud piirkiirust. Soidukite keskmine kiirus on null olukorras, kus Uhtegi

sOidukit tdnaval ei tuvastatud. Keskmist kiirust voib samal sdidusuunal liiklejate puhul
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mojutada asjaolu, kus tdnava probleemse kohana vélja toodud asukohas on vastassuunda

varjav haljastus, mis paneb sdidukijuhte kiirust alandama (Joonis 18).
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Joonis 18. Soidukite keskmine liikumiskiirus taistundide jargi Peetri teel

Vana-Tartu maantee poolt Mdigu tee suunas liikunud soOidukite keskmine kiirus on
monevorra suurem kui vastassuunas. Suurem liikumiskiirus voib tuleneda laiemast
vaatevaljast voi nahtavuskaugusest, mis mdojutab sdidukijuhte teeldiku julgemalt labima.
Samas sdOidusuunas kulgeb tee ka (lesmage, mis vdib samuti liikumiskiirust
mdojutada (Joonis 19, Ik 36).
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Joonis 19. Soidukite keskmine liikumiskiirus taistundide jargi Peetri teel

Antud piirkonnas on suurem liikumiskiirus ohtlik, kuna tanavaga ristuvatel teedel liiklejad
vOivad jaada Peetri teel liikuvate sdidukite jaoks varjatuks voi vastupidi. Liiklusdnnetuste
statistika nditab, et kokkupdrkeid ristuval teel liiklejaga on selles piirkonnas ka varem
toimunud. Suurema soidukiirusega on liiklusohtlikule olukorrale reageerimiseks vdahem

aega kui madalama sdidukiirusega.
2.1.5 Vdageva tee

Vageva tee mootmised on teostatud Vageva ja Lepiku tee ringristmiku vahetust l[dhedusest,
kus tee on suhteliselt lai ja soodustab piirkiiruse lletamist. Tanaval kehtib 30 km/h

piirkiirus.

Kokku tuvastas seade Vageva ja Lepiku tee ringristmiku poolt Vageva ja Peetri tee
ringristmiku suunas liikunud sdidukeid 563, millest 535 sdidu- ja pakiautot ning 28
veoautot ja autobussi. Vastassuunas liikunud soidukeid registreeriti 50, milledest kdik

sOidukid olid sdidu- ja pakiautode kategoorias (Tabel 11).

Tabel 11. Odpaevane liiklussagedus Vageva teel

Rida a/o6op SAPA VAAB | SAPA, % VAAB, %

1 563 535 28 95

2 50 50 0 100 0
Kokku 613 585 28 95
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Suurim registreeritud sdidukiirus mdddetud asukohas oli 67 km/h, mis Ulletab lubatud
piirkiirust 37 km/h. Kdikidest moddetud sdidukitest Uletasid lubatud piirkiirust 91 protsenti
soidukijuhtidest. Sodidukite keskmine kiirus Véageva teel on enamasti 40 km/h

ldaheduses (Joonis 20).
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Joonis 20. Soidukite keskmine liikumiskiirus taistundide jargi Vageva teel

2.2 Valivaatlusel tuvastatud puudused

Kdigi tédnavate puhul on liikluse rahustamiseks kasutusele vdetud hulganisti kiinniseid.
Klinnis on sdiduteega risti paiknev kumera pinnaga tostetud ala, mis on tavaliselt tee
pinnast kuni kiimme sentimeetrit kdrgem. Panduse ehk ileminekuala pikkus soltub tanaval

kehtivast piirkiirusest. Oluline on rajatud kiinnis vajalike liiklusmarkidega tahistada. [1]

Kinnised ei nde dldiselt linnapildis esteetilised valja, mis peaks olema (ks osa
tdnavakujundusest. Kinniste Uletamisel tekitavad sdidukid aeglustamisel ja kiirendades
rohkem Ohusaastet kui sujuvama soidu puhul. SoOltuvalt sdiduki tllbist suureneb ka
miratase ja vibratsioon. Olenevalt kinnise pikkusest ja kujust, vdivad kinnised

sOidukijuhtide jaoks muuta sdidu ebamugavaks, eriti tGhistranspordi puhul. [1]
Kiiruse vahendamine 50-It km/h 30-le vdhendab miira 2-5 detsibelli. Hetkel kasutuses

olevad kiinnised, mis on ringikujulise ristldikega, vdhendavad mira ligikaudu 1-4 detsibelli.

Trapetsikujulised vastupidiselt soovitule suurendavad mira 6-8 detsibelli. [1]
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Tulenevalt sdidukite kiiruse mddtmisest on tegelik sdidukiirus inspekteeritavate tédnavate
jaoks liiga suur. Enamike tanavate puhul on v85 suurem kui 35 km/h, mis tahendab, et 15
protsenti sdidukijuhtidest sditsid kiiremini kui 35 km/h. Linnatanavate standardi EVS
843:2016 alusel on see (ks liikluse rahustamise pdhimotete kasutamise pdhjendustest.
Lisaks paiknevad piirkonnas koolid ja lasteaiad, milledes kaijad omakorda tekitavad

liiklusohtlikke olukordi vdi on ohustatud piirkiiruse Uletajate poolt. [1]
2.3 Intervjuud ja paringud
2.3.1 Piirkonnapolitseinik

Té6 autor kohtus 4. martsil 2024. aastal Rae Vallavalitsuses kohaliku
piirkonnapolitseinikuga ja sai vestlusel selge llevaate téanavatest, kus sdidukijuhid eiravad
enim kiiruspiiranguid. Vestluse tulemusena otsustas t66 autor probleemsed ténavad
vaatluse alla seada ning uurida nende tanavate problemaatikat liiklusohutuse ja teede

ehituse aspektist.
2.3.2 Jiri glimnaasium

T66 autor saatis 9. aprillil 2024. aastal Juri Gimnaasiumile seoses intervjuu labiviimise
sooviga e-kirja, millele saabus vastus vaid mdne tunni jooksul. Jiri Gimnaasium edastas
Rae Vallavalitsuse varasemalt Iabi viidud pilootprojekti raames kusitlused ja arvamused.
Saadetud e-kiri ja vastus sellele on t66 autori valduses. Pilootprojekti raames on Jiri
Glmnaasiumiga kllgnevatel tédnavatel labi viidud ajutised muudatused liikluskorralduses,
mille eesmargiks oli tosta liiklusohutuse taset kooli imbruses. Projekti olid kaasatud ka

lapsevanemad ja kooli personal, kes hindasid uut lahendust positiivseks.
2.3.3 Peetri Lasteaed-Pohikool

Too autor saatis paringu intervjuu tegemise sooviga Peetri Lasteaed-Pdhikoolile 9. aprillil

2024. aastal, kuid e-kirjale ei vastatud.
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3 LAHENDUSTE KAVANDAMINE

3.1 Lahendused teiste riikide naitel

Kogu maailmas on liikluse rahustamiseks kasutusele véetud mitmeid erinevaid meetmeid,
kus on ehitatud miniringe, erineva kujuga kunniseid, tostetud pindasid, Sikaane, nihutatud
ristmike, tadnavate ja ristmike kitsendusi, eraldussaarega kitsendusi ning paigaldatud

tdhelepanu aratavaid vahendeid. [1]

Miniringid on mootmetelt vaiksemad ringristmikud, mis on kiiruse alandamisel vaga
efektiivsed. Uuringute podhjal on viieteistkimne 30 km/h ala uurimisel selgunud, et
miniringid vahendasid sdidukite kiirust keskmiselt 9 km/h. Miniringid muudavad ka
vasakpdérded ohutumaks, ndevad tanavapildis lldiselt head valja ja rahustavad kahte
tanavat korraga. Puuduste poolest on suurematel soidukitel keerulisem miniringi lletada,

vahendavad tanaval olevat parkimisruumi ja peab hooldama haljastust. [1]

Inglismaal on miniringide ehitamine vaga populaarne. Tavaliselt kasutatakse materjalidena
erinevaid kivide tilpe, kuid ringi sisse istutatakse ka haljastust voi moodustatakse ring

vaid teekattemargistuse abil (Foto 9).

Foto 9. Miniring Inglismaal [11]
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Kinnised on ristldike poolest erineva kujuga. Kiiruse vdhenemine sdidukite puhul sdltub
kiinnise geomeetriast, mis otsustatakse projekteerimisel soltuvalt soovitud sdidukiirusest.
Labipaasuga, H-kujulise ja S-kujulise klinnise puhul on projekteerimisel arvestatud
suuremate sdidukite teljevahega, et suurematel sdidukitel oleks voimalik kasutada klinnise

madalama kaldega osa. [1]

Ka Eestis laialdaselt levinud kinnised on ristldike poolest kas trapetsi-, ringi- voi

sinusoidikujulised (Joonis 21).
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Joonis 21. Erineva ristldikega kiinnised [12]

Labipaasuga klinnist on bussidel voi taolistel suurematel sdidukitel seda laiema teljevahe
tottu lihtsam Uletada. Vaiksemad soidukid on sunnitud kasutama kiinnise kdrgemat osa,
laiema teljevahega sodidukil on vdimalik kasutada madalama kaldega osa, mille tulemusena

jaab sdidumugavus alles. [1]
Teede hooldamise poolest on tdid keerukam teostada, eriti talviste té6dega seoses, kuna

kiinnise madalamate osade vahele vdib lumi pidama jaada. Lahendusena peaks

lumekoristust teostav masin kiinnise kogu laiuses ile lUkkama ristisuunas (Foto 10, Ik 41).

40



Foto 10. Labipddsuga kinnis, Ameerika Uhendriigid [13]

Tekstuurne teekate rahustab liiklust kogu pikkuses, kuhu on selline lahendus rajatud.
Maksumuselt on tekstuurne teekate suhteliselt kallis, kuid vaga efektiivne. Puuduste
poolest vdib enim hairivamaks komponendiks kujuneda sdiduki vibratsiooni ja mira

suurenemine (Foto 11). [1]

Foto 11. Tekstuurne teekate Soomes, Unioninkatu tanav [14]

41



Suunamuutetakistuste eesmark on muuta sdiduki liikkumise trajektoori, mille tulemusena
moodustub S-kujuline kurv. Kurvi labides on sdidukijuht sunnitud suunda muutma, mis
alandab efektiivselt ka kiirust. Takistust on lihtne ldbida ka suurematel sdidukitel, mille

tulemusena jaab alles sdidumugavus (Foto 12). [1]

Foto 12. Suunamuutetakistused Taanis, Kopenhaagen [15]

Valesti projekteeritud suunamuutetakistus voib kujuneda liiklusohtlikuks, mille tulemusena
juht kaldub soovitud sdidurajast korvale. Projekteerimisel on vajalik arvestada takistuste
tahistamisega, sest pimedal ajal vOib neid olla raske mdrgata. Hoolduse poolest on
keerulisem talihoolet teostada ja haljastuse hooldamine ning teekattemargistus voib
kulukaks kujuneda. [1]

3.2 Lahendused inspekteeritavatele tanavatele

Kinnised on kdige efektiivsemad olukorras, kus kahe kiinnise vahele jadv vahemaa on
vastavalt tdnava parameetritele ja kehtivale piirkiirusele digesti valitud. Inspekteeritavatel
téanavatel kehtib 30 km/h kiirusepiirang, kus on soovituslik kiinniste vahekaugus 70-100
meetrit. [1]
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Inspekteeritavatel tanavatel on hetkel teeldike, kus kiinniste vahekaugus on rohkem Kkui
70-100 meetrit. Uheks vdimalikuks lahenduseks on kiinniseid veel lisaks juurde ehitada,
kus esinevad pikemad vahekaugused. Selline lahendus on kill Gks odavamaid, kuid

tagajargedeks on miira, 6husaaste ja sdidukijuhtidele ebamugavuste tekitamine.

Kinniste puhul on kdige tdhusamaks liikluse rahustamise meetmeks ringikujulise
ristldikega kiinnis, mis on 10 cm kdrge ja 3,7 meetrit pikk. Kiiruse vdhendamise efektiivsus
sOltub kokkuvottes kiinnise kdrgusest, pikkusest ja kaldest. Hetkel kasutuses olevad
kiinnised on Uhe lahendusena vdimalik vastaval tabelis nadidatud parameetrite jargi
korrigeerida. Vastavalt soovitud kiirusele on tabelis valja toodud klinnise projekteerimiseks
vajalikud mddtmed, kus inspekteeritavate tanavate puhul on soovitud kiirus 30 km/h,
raadius vastavalt 20 meetrit, pikkus neli meetrit ning busside kiirus vaheneb selle

tulemusena poole vorra (Tabel 12). [1]

Tabel 12. Ringikujulise ristldikega kiinnise mdotmed vastavalt soovitud kiirusele [1]

Soovitud kiirus, Raadius, m Pikkus, m Kiirus bussidele,

km/h km/h
20 11 3,0 5
25 15 3,5 10
30 20 4,0 15
35 31 5,0 20
40 53 6,5 25
45 80 8,0 30
50 113 9,5 35

Uhistranspordi mdistes ei ole kiinniste ehitamise lahendus parim, kuna busside kliirens on
tunduvalt madalam kui sdiduautodel, mis v8ib halvemal juhul sdidukit kahjustada. Pimedal
ajal ja vihmase ilmaga on klnnis halvasti margatav, seega peab see olema korralikult
tahistatud. Vastasel juhul ei taida lahendus eesmarki, vaid tekitab lisaks liiklusohtu juurde.
Klinnise Uheks tahtsamaks negatiivseks pooleks on ebamugavuste tekitamine kdigile

soidukiliikide juhtidele ja kaasreisijatele.
3.2.1 Kiiti tee

Kiti teele sobib efektiivse lahendusena Vageva ja Kiti tee ristmikule ehitada miniring, mis
muudab manddvrid ohutumaks ja on vaga hea kiiruse alandaja. Kavandatud lahendus
rahustab liiklust Kiti tee tanavaosal, kus mootmiste tulemusena sdidukite keskmine kiirus
oli ligikaudu 40 km/h.
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Miniring sobib plaaniliselt ja teostuselt antud ristmikule, kuna ehitamiseks on piisavalt palju
ruumi. Ristmiku Gmberehitamiseks on vajalik kergliiklustee asukoha muutmine, et tagada
Vdgeva teed lletavate jalakdijate ja jalgratturite ohutus. Kavandatud kergliiklustee
kulgemine on joonisel tahistatud halli varviga, kus on tahistatud Ulekaigurada.
Kergliiklustee asukoha muutmine parandab olukorda, kus hetkel on vdimalik jalgratturitel
suurema kiirusega ristmikule sdita ja end ohtu seada. Joonisel kollasega tahistatud ala on
tahelepanu aratavates toonides kivi vOi muu materjal, mis peab sdidukite koormusele
vastu. Uhistranspordi ja raskesdidukite suurema pédrderaadiuse tdttu on vajalik ehitada
kollasega tahistatud ala asfaldiga samale tasandile, mis on margitud musta varviga.
Joonisel margitud rohelist varvi ring miniringi keskosas tahistab dekoratiivset ala, mis on
seitse kuni kiimme sentimeetrit kdrgem kui kollane ring. Miniring on vajalik tahistada
vajalike liiklusmarkide ja teekattemargistustega, mis on koigile liiklejatele selgelt

arusaadavad. Voimalusel margistada kergliiklustee suunamuutus (Joonis 22).

Joonis 22. Kavandatav miniring Kiti ja Vageva tee ristmikule

3.2.2 Vageva tee

Vdgeva ja Uusmaa tee ristmikule, kus hetkel ei ole liikluse rahustamise meetmeid
kasutusele vOetud, on otstarbekas ehitada ringristmik. Ringristmik parandaks peale

sOidukite piirkiiruse jargimise ka jalakaijate turvalisust. Hetkel on ristmikul eri suundadest
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saabuvatel teedel vahetult enne ristumist jalakaijate llekaigurajad, milledest on vdimalik
piirkiirusega vo0i isegi kiiremini (le sdita. Peatee kulgeb mdédda Vageva teed, millel
liiklejatele peavad teed andma Uusmaa teel liiklejad, kuid ringtee lahendus vaéhendab
konfliktipunkte. Ringtee ehitamise tulemusena on sodidukijuhid enne ristmiku sunnitud
kiirust alandama ja selle tulemusena on vaiksem tdendosus liiklusohtliku olukorra

tekitamiseks.

Joonisel kollase varviga tahistatud ala on samal tasapinnal mustaga tahistatud asfaldiga ja
ehitatud tadhelepanu &ratavates toonides materjalidest v6i on erksavarvilise
teemadrgistusega markeeritud. Antud ristmik on olemasoleva olukorra kohaselt suuremate
moodtmetega, mistottu on vdimalik enne ringteele sditmist markeerida sdidusuundasid
eraldavad valged teemargistused. Rohelise varviga tahistatud ring hdlmab haljastatud ala,
kuhu on sobilik istutada pddsaid voi puid, mis omakorda annab liiklust rahustavale

meetmele keskkonnasdbraliku ja esteetilise vaartuse (Joonis 23).

Joonis 23. Kavandatav ringristmik Vageva ja Uusmaa tee ristmikule

Liiklussageduse inspekteerimise kohaselt on liiklussagedus Vageva teel vorreldes teiste
sama piirkonna tdanavatega madal. Taoline olukord annab v@imaluse ehitada esteetilise
valjandgemisega tdnavapilti sobivaid suunamuutetakistusi vO6i kitsendusi, kuna

liiklusummikute tekkimise vOimalus on madal. Vorreldes kiinnistega ei tekita
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suunamuutetakistused- voi kitsendused kuigi palju soOidukitest tulenevat mira ja
Ohusaastet, mis vOiks olla elamurajoonist |&bi kulgeva t&nava (heks eesmargiks.
Tulemusena moodustab suunamuutetakistus S-kujulise kurvi voi kergema korvalekalde

soidusuunal liikumisel, mis sunnib sdidukijuhte kiirust alandama.

Joonisel on kujutatud vdimalike teekitsenduste asukohti, kus on arvestatud eramajade
hoovidesse maha sditudega. Uhe takistuse pikkus Vageva teel vdiks olla ligikaudu viisteist
meetrit ja laius (ks meeter mis olenevalt asukoha eripdradest vOib erineda.
Suunamuutetakistusest on vdimalik médduda kahel autol korraga. Joonisel rohelisega
tahistatud alad on ette nahtud haljastuseks, mida piirab graniidist voi betoonist aarekivi,
mis annavad tanavale rohelust ja esteetilist vaartust, kuid mis ei tohiks liiklejaid ohtu

seada (Joonis 24).

Joonis 24. Sdidusuundade kitsendused Vageva teel

3.2.3 Peetri tee

Peetri teel Iabi viidud mddtmiste pdhjal on tédnavaldigu kohta pustitatud liiklusohtlikkuse
hindamine tdene. Sdidukid labisid vaatevalja piirava haljastusega kurvi piirkiirusest
suurema soOidukiirusega, kus kahe sdiduki kokkupdrke voi teelt valjasdidu korral lisaks
soidukijuhtidele seavad tanaval liiklevad sdidukid ohtu ka konniteel liiklejad. Liiklusdnnetusi

Peetri ja Heki tee ristmikust kuni ténava ristumiseni Pargi teega on registreeritud kokku
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kolm, mille pdhjuseks vdib olla lubatud piirkiiruse (letamine ja sellest tingitud

tdhelepanematus.

Olenemata Peetri ja Heki teel asuvast tdstetud ristmikust, ei rahusta antud lahendus liiklust
piisavalt. Liikluse rahustamiseks ja turvalisuse tdstmiseks on lahendusena parim
liiklusohtlikku kurvi tdstetud pinna ehitamine, mis kahes sdidusuunas liiklevate sdidukite
soidukiirust alandaks. Sodidukijuhtide vaatevalja piirav haljastus on joonisel noolega
tahistatud. Lahenduse tulemusena vahenevad kahe sdiduki kokkupdrke vdimalused.
Teiseks oluliseks kasuteguriks on kiiruse alandamine enne Mdigu tee ristmikuni saabumist
ja vastassuunas enne tdstetud ristmikuni jdudmist, mis vahendab liiklusGnnetuste riski ka
vahetuslaheduses olevatel tanavatel liiklejatega. Joonisel punase varviga tahistatud ala on
kavandatud tdringukivi vOi moni muu tekstuurne materjal, mille eesmark on

soidukijuhtides tahelepanu dratada (Joonis 25).

Joonis 25. Kavandatava tdstetud pinna asukoht Peetri teel

Tostetud ristmikust kuni vahetult enne tdnava ristumist Pargi teega, on jalakaijate
Ulekdigurada, kus Moigu teelt liiklejatel on vOimalus piirkiirusest kiiremini (le sdita.
Liiklusohutuse tdstmiseks on vajalik sdidukite kiirust piirata nii, et Glekadigurajani joudes
oleks soidukite kiirus kas 30 km/h voi vahem, mis tagab ohutu Uletuse jalak&ijatele ja kurvi
labimise sodidukijuhtidele. Jalakaijate (lekdigurada on joonisel noolega té&histatud.
Ulekaiguraja ja tdstetud ristmiku vahel on 105 meetrine vahemaa, mille keskel ristub ténav

Peetri tee pdiguga. Lahendus, kus antud ristmik ehitada tdstetud ristmikuks, tdidab
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plstitatud eesmarki ja vahendab liiklusdnnetusse sattumise riski Peetri tee pdigu ristmikul.

Sarnaselt samal teeldigul lahendusena valja pakutud kinnisele tadhistab punane ala

tekstuurset materjali (Joonis 26).

Tostetud pinnad sobivad Peetri teel asuvale inspekteeritud teeldigule, kuna tegemist on

kohaliku jaotustanavaga, kus 66paevane liiklussagedus ei ole kuigi kdrge.
3.2.4 Pargi tee

Autori poolt liiklusohtlikuks jalakaijate Glekdigurajaks hinnatud asukoht (Foto 5, Ik 15) ei
vaja tdiendavaid liikluse rahustamise meetmeid. Tanaval kehtib 30 km/h piirkiirus.
Tostetud Ulekaigurada, mis on lahim jalakaijate Uletuskoht Peetri Lasteaed-Pdhikoolile
Pargi teel, vahendab sdidukite kiirust piisavalt. Vastavalt keskmise kiiruse andmetele, jaéab
soidukite keskmine liikumiskiirus lubatud piiridesse. Piirkiiruse Uletamist vdib esineda

tédnava Idikudel, mida t66 autor ei inspekteerinud.
3.2.5 Laste ja Taaramade tanav

Laste ja Taaramae tanav on lahenduse leidmise moistes Uhtne tervik, sest mdlemad
tdnavad teenindavad Jiri GUmnaasiumit. Lahenduste kavandamisel on arvestatud Rae

Vallavalitsuse poolt labi viidud pilootprojektis kajastatud informatsiooniga.
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Opilaste ohutu koolitee saavutamiseks on lahenduseks muuta Taaraméde tanav
Uhesuunaliseks tédnavaks. Lahenduse tulemusena on Taaramde tdnaval seitseteist autot
mahutav llhiajaline peatumisala, mis on joonisel margitud oranzi varviga. Lihiajalised
peatumisalad annavad vOimaluse hetkeks peatuda lapsevanematele, kes toovad lapsed
autoga kooli. Joonisel punase mustriga margitud ala jaab suletuks eesmadrgiga, et kooli
esine ala oleks autovaba ja jalakdijatele turvaline. Joonisel rohelisega tahistatud ala on
kujutatud haljasalana, mis loob tdanavale esteetilist vaartust. Tanava geomeetria on kuni
ajutiste seisukohtadeni S-kujuline, et valtida piirkiiruse lGletamist. Joonisel tumepunasega
tahistatud alad on parkimiseks keelatud, et tagada sdidukijuhtidele kooli teenindava tee ja
Taaramde tdnava ristmikul piisav vaatevali. Soidukid liiguvad liikluskorralduse kohaselt
Taaramae tanavalt parklasse, kus neil on vdimalik parkida voi véljuda Laste tédnavale. Koik
jalakaijate Ulekadigurajad ja soidukite liikumissuunad on vajalik tdhistada asjakohaste
liiklusmarkidega (Joonis 27).

ao M

Joonis 27. Kavandatav liikluskorraldus Taaramae tanaval

Taaramde tanava (Uhesuunalise liikluskorralduse tulemusena liiguvad soidukid
parkimiskohtadele vdi valjuvad parklast Laste tdnavale, kus Ghesuunaline liikumissuund
I6ppeb. Parkla liikluskorraldus toimib Uhesuunalise liikluse korral efektiivsemalt, kui
parkimisalale sissesdit on Uhest ja valjasdit teisest parklasse suunduvast sdiduteest. Vajalik
on paigaldada liikluskorralduse skeemil kuvatud liiklusmargid numbritega 331, 413 ja 415.

Parklast valjuva teega ristuvad kaks jalakdijate Ulekaigurada, mis peavad olema
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soidukijuhtidele selgelt arusaadavalt tahistatud. Liiklusohutust vdib tdiendada kiiruspiiraja,
mis parklast valja sdites enne esimest llekdigurada paigaldatakse. Tee I6ppu, kus parklast
valja suunduv tee ristub Laste tanavaga, on vajalik paigaldada madrk 221, mis kohustab
Laste tanaval teel liiklejatele teed andma ja mark 522, mis tahistab Uhesuunalise tee
I6ppemist. Joonisel oranzi véarviga tahistatud ala on ajutine peatumisala, mis lisaks
Taaramae tanava kahekimne seitsmele auto peatumisalale mahutab viis autot. Joonisel
punasega margitud poolring tahistab nihutatud ristmikku, mille tulemusena tdnava
algusest lahenevad séidukid alandavad kiirust ja mis muudab p66rded parklast valja sdites
ohutumaks. T66 autori poolt ohtlikuks hinnatud jalakdijate Ulekdigurada on joonisel
tahistatud noolega. Nihutatud ristmik on vajalik tahistada liiklusmarkidega 688a ja
688b (Joonis 28).

Joonis 28. Jiri Gimnaasiumi parkla liiklusskeem

Taaraméae tanava Uhesuunalise liikluskorralduse ja osalise tee sulgemise tottu on vajalik
Laste tanavale ehitada bussitasku. Joonisel kujutatud bussitasku asukoht ei mdjuta oluliselt
Opilaste liikumisteed, kuna distants koolini jadb samaks. Liiklusohutuse tdttu on bussitasku
moistlik ehitada kooli poole jaavale séidusuunale, et valtida jalakdijate osakaalu tee
Uletamisel. Bussitasku on vajalik tahistada liiklusmargiga 541a. Joonisel punast varvi
mustriga tahistatud ala on kavandatud kivisillutis, mis olemasoleva asfaldiga (ihtib ja pakub
Opilastele mugavat valjumist ning sisenemist {histransporti pakkuvasse soidukisse.

Joonisel musta vérviga tahistatud ala on Uhistranspordi séiduki peatumise asukoht, mis on
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Laste tanava olemasoleva asfaldiga samal tasandil. Joonisel punase ringiga tahistatud ja
t66 autori poolt ohtlikuks hinnatud jalakaijate tlekdigurada sdidukid lahenduse tulemusena

ei Uleta (Joonis 29).

Joonis 29. Kavandatud bussitasku Laste tanavale

Rahaliselt odavama variandina on voéimalik Uhistranspordi sdiduki peatumiskoht luua
samale sdidusuunale, bussitaskut ehitamata, kuid sellisel juhul ei ole vdimalik teistel
soidukigruppidel Uhistranspordi séidukist médduda. Selline lahendus oleks mdistlik juhul,

kui enne voi parast Ghistranspordi sdidukit ristub tdnavaga jalakaijate tlekadigurada.

Laste tanava kahel pool teed asetsevaid konniteid ihendab olemasolev llekdigurada, mis
on joonisel kavandatud samas asukohas. Taiendava liiklusohutuse tagamiseks on vajalik
muuta Ulekdigurada sodidukijuhtidele ndhtavamaks. Teed lUletavatele liiklejatele peab
Uletuskoht mugavalt Gletatav olema. Kavandatud Ulekaik on asfaltbetoonist, mis ei takista
ka ratastooliga ega lapsevankritega liikkumist. Kuna Ulekdigurada kasutavad lasteaialapsed
ja nende vanemad, siis peab tee lletamine olema piisavalt mugav. Ulekdigurajale
ldhenedes on teekate tekstuursest materjalist, naiteks tdringukividest, mis alandab
efektiivselt soOidukite liikumiskiirust. Vahetult enne (llekdigurada on kavandatud
erksavarvilisest materjalist ehitatud v66ndid, mis on joonisel tahistatud punasega.
Ulekaigurada peab olema téhistatud liiklusmarkidega 543 ja 544 (Joonis 30, |k 52).
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Joonis 30. Kavandatud jalakaijate Ulekdigurada Laste tanaval
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KOKKUVOTE

I\\

LOputod teemaks on ,Liiklust rahustavad meetmed kohaliku omavalitsuse tanavatel®. To60s
kasitletakse Harjumaa Rae valla Juri aleviku Laste ja Taaramae tanavat ning Peetri aleviku
Vageva, Peetri, Kiiti ja Pargi teed. Vaatluse alla voetud téanavad labivad elamurajoone ja

kllgnevad dppeasutustega, mis muudab liiklusohutuse eriti oluliseks.

LOput6d eesmargiks on analliisida Rae valla nimetatud tdnavate olemasolevaid liiklust
rahustavaid meetmeid ja leida voOimalikke parimaid lahendusi, seejuures parandada

sOidukijuhtide ja vahem kaitstud liiklejate turvalisust probleemsetel tanavatel.

Liiklusohutuse inspekteerimine pdhineb td66 autori poolt kasitletud tanavatel labi viidud
valivaatlustele, liiklussageduse ja soOidukite liikumiskiiruse moodtmistele ning samadel

tanavatel aset leidnud liiklusdnnetuste vaatlusele.

Valivaatluste tulemusena esines inspekteeritavatel tadnavatel regulatiivseid, tehnilisi ja

horisontaalseid kiirust piiravaid vahendeid.

Lahenduste kavandamisel on arvestatud liiklusohutuse inspekteerimise tulemusena tehtud
anallilsiga, tanavate eripara, teistes riikides kasutatavate lahenduste ja varasemalt Rae
Vallavalitsuse labi viidud pilootprojekti tulemusel kogutud informatsiooniga. Pilootprojekti
raames on Juri GUmnaasiumiga kullgnevatel tanavatel 1abi viidud ajutised muudatused
liikluskorralduses, mille eesmargiks oli tosta liiklusohutuse taset kooli imbruses. Projekti
olid kaasatud ka lapsevanemad ja kooli personal, kes hindasid uut lahendust positiivseks.
Tulenevalt Rae valla koosseisu kuuluvate alevike rahvaarvu kiirest kasvust, on t66 teema

juba tana liiklusohutuse taseme tostmise moistes aktuaalne.

Kogutud informatsiooni pdhjal on Laste ja Taaramde tanavale kavandatud lahendusena
lilkluskorralduse muutmine. Liiklusvoo suunamine mobéda Taaramde tanavat Juri
Glmnaasiumi parklasse. Suunamise tulemusena jaab kooli esine ala soidukitest vabaks ja
tostab kooli Umbruse liiklusohutust. Tekib juurde sdidukite lihiajalisi peatumiskohti.
Nihutatud ristmik parklast valjasdidu ristumisel Laste tanavaga muudab ohutumaks
ristmiku vahetus ldheduses asuva jalakaijate ulekdiguraja. Uhistranspordi tarbeks on
kavandatud Laste tdnavale bussitasku, mis hetkel asetseb kooli esisel alal. Laste tanaval
lasteaedade vahetus laheduses olev Ullekdigurada on kavandatav tekstuurse pinna ja

nahtavatest materjalidest ehitatuna ohutum.
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Vageva tee liikluse rahustamiseks on kavandatud teekitsendused, mis suunavad soidukid
vahesel maaral sdidusuunda muutma, alandades seejuures sdidukite kiirust. Téd autori
poolt on liiklusohtlikule Vageva ja Uusmaa tee ristmikule kavandatud ringristmik, mis piirab

soidukite kiirust ja vahendab konfliktipunkte.

Inspekteeritud teeldigul Kiti teel on mddtmiste tulemusena sdidukite keskmine kiirus
piirkiirusest tunduvalt suurem. Analldsi tulemusena on kavandatud Kiti ja Vdgeva tee

ristmikule miniring, mis piirab sdidukite liikumiskiirust ja muudab p6érded ohutumaks.

T66 autori poolt on Peetri teele vaatluse alla voetud teeldigule kavandatud tdstetud pind ja
tostetud ristmik. Soidukijuhtide vaatevalja piirava haljastuse tottu on vajalik sdidukite
kiirust antud I[0igul alandada, et valtida liiklusdnnetusi. Liiklusohtliku jalakaijate
Ulekadiguraja tarbeks on enne sdidukite Ulekdigurajani joudmist kavandatud tostetud

ristmik, mis muudab ka korvaltanavatel liiklejate ohutustaseme kdrgemaks.

Liikluse inspekteerimise tulemusena ei vaja Pargi tee liiklus rahustamist, kuna t66 autori
poolt ohtlikuks hinnatud jalakaijate Ulekadigurajal on sdidukite kiirus piisavalt madal, et

jalakaijat margata.

Rae valla koosseisu kuuluvate tdanavate inspekteerimise kohaselt on sodidukijuhtide
piirkiiruse Uletamine aktuaalne teema, millega aktiivselt tegeleda. Tanavatel esineb
piirkiiruse Gletamist, olenemata tédna kasutuses olevatest liikluse rahustamise meetmetest.
Soidukijuhtide hulgas populaarne 10 km/h piirkiiruse liletamine on nahtav ka autori poolt
inspekteeritavatel tanavatel, kuid mille piiramiseks on kavandatud lahendused sobivad.
Registreeritud liiklusdonnetused koonduvad peamiselt ristmikele, mis vdib olla tingitud
liigsest kiirustamisest. Peetri Lasteaed-Pohikooliga klilgneval Pargi teel toimis tdstetud
jalakaijate Ullekdigurada seevastu efektiivselt, kus suuremat ohtu jalakdijatele ja
jalgratturitele ei esine. Kavandatud lahendused tanavatele, kus piirkiiruse tletamist esines,

vahendavad liiklusdnnetusse sattumise riski, soidukitest tingitud mirataset ja saastamist.
To66 tulemusena on selge, et viis tanavat kuuest vajavad liikluse rahustamiseks taiendavaid

meetmeid. Kavandatud lahendused vahendavad liiklusohtlikke olukordi ja loovad linnapilti

taiendavat esteetilist vaartust ja muudavad tanavad kasutajasobralikumaks.
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SUMMARY

Traffic Calming Measures on Local Government Streets.

The thesis addresses the streets of Jiri borough in Rae municipality, Harju County, namely
Laste and Taaramae streets, as well as the roads of Peetri borough, including Vageva,
Peetri, Kiiti, and Pargi streets. The examined streets pass through residential areas and

adjacent educational institutions, making traffic safety particularly important.

The aim of the thesis is to analyze the existing traffic calming measures on the mentioned
streets of Rae municipality and to find possible best solutions, thereby improving the safety

of both drivers and vulnerable road users on problematic streets.

The inspection of traffic safety is based on field observations conducted by the author on
the streets in question, measurements of traffic volume and vehicle speed, and

observations of traffic accidents that have occurred on these same streets.

As a result of the field observations, regulatory, technical, and horizontal speed-limiting

devices were found on the inspected streets.

In designing solutions, the analysis of traffic safety inspections conducted by the author,
the characteristics of the streets, solutions used in other countries, and information
collected from a pilot project conducted by Rae Municipality are taken into account. As part
of the pilot project, temporary changes in traffic management were implemented on the
streets adjacent to Jiri Gymnasium, aimed at improving traffic safety around the school.
Parents and school staff were involved in the project and positively evaluated the new
solution. Due to the rapid population growth of the villages within Rae municipality, the

topic of the thesis is relevant today in terms of improving traffic safety levels.

Based on the collected information, a solution has been proposed to change the traffic
management on Laste and Taaramade streets. Redirecting traffic along Taaramae street to
the parking lot of Jiri Gymnasium. As a result of this redirection, the area in front of the
school remains free of vehicles, thus increasing the safety of the school surroundings.
Additional short-term parking spaces are created. The repositioning of the intersection at
the exit from the parking lot onto Laste street makes the adjacent pedestrian crossing
safer. A bus bay is planned on Laste street for public transport, which currently occupies
the area in front of the school. A planned textured surface and visible materials for the

pedestrian crossing near the kindergartens on Laste street will increase safety.
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To calm traffic on Vageva street, narrowing measures are planned, which slightly change
the direction of travel, thereby reducing vehicle speed. A roundabout is planned by the
author at the dangerous intersection of Vdageva and Uusmaa streets, which will limit vehicle

speed and reduce conflict points.

On the inspected section of Kiti street, the average vehicle speed is significantly higher
than the speed limit based on measurements. As a result of the analysis, a mini-roundabout
is planned at the intersection of Kiiti and Vageva streets, which will limit vehicle speed and

make turns safer.

For the section of Peetri street examined by the author, raised surfaces and a raised
intersection are planned. Due to vegetation limiting the visibility of drivers, it is necessary
to reduce vehicle speed on this section to prevent accidents. A raised intersection is
planned before reaching the pedestrian crossing to increase safety for pedestrians and

cyclists on adjacent side streets.

Based on traffic inspections, traffic calming measures are not needed on Pargi street, as
the vehicle speed on the pedestrian crossing considered dangerous by the author is

sufficiently low to notice pedestrians.

According to the inspection of the streets within Rae municipality, exceeding the speed
limit by drivers is an issue that needs to be actively addressed. Speeding occurs on streets
regardless of the traffic calming measures currently in place. The popular practice among
drivers of exceeding the speed limit by 10 km/h is also observed on the streets inspected
by the author, for which appropriate solutions are planned. Registered traffic accidents
mainly occur at intersections, possibly due to excessive speeding. The raised pedestrian
crossing adjacent to Peetri Kindergarten-Primary School on Pargi street was effective in
ensuring safety for pedestrians and cyclists. The planned solutions for streets where
speeding occurs will reduce the risk of being involved in a traffic accident, as well as vehicle-

induced noise and pollution.
As a result of the thesis, it is clear that five out of six streets require additional traffic

calming measures. The proposed solutions will reduce hazardous situations and provide

additional aesthetic value to the urban landscape, making the streets more user-friendly.
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