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SISSEJUHATUS

Kdrvalmaanteed on oluline osa meie riigi teede vorgustikust, mis tagab piirkondade vahelise liikluse
sujuva toimimise. Kuid paljud meist on tbendoliselt kogenud, et halva teeseisukorra tottu
kdrvalmaanteedel sbitmine vOib olla tdeline katsumus. Ebakorrapdrase tee katendi ja halva
mullapinna tottu vdivad sdidukid kaotada kontrolli ja tekitada ohtlikke liiklusolukordi.

Seetottu kdrvalmaantee rekonstrueerimine on tdsine ja oluline samm, et parandada selle tee seisundit
ja tosta liiklusohutuse taset. Kéesoleva projekti eesmérk, on rekonstrueerida riigitee nr 11220 Kernu
— Kohila km 8,7 — 16,0 Hageri — Kohila 16igul, sealhulgas teostada teekatte ja mullapinna remont,
olemasolevate ristmike ja mahas@itude parandamine, teeuletuskohtade ja vete &ravoolususteemide
paigaldamine, tehnovdrkude rajamine ning liikluskorraldusvahendite asendamine. LOput66 raames

vOetakse arvesse koiki vajalikke norme ja regulatsioone, et tagada t6dde kvaliteet ja ohutus.

Loputdo aluseks on Selektor Projekt OU poolt koostatud pShiprojekt, mis on koostatud arvestades
kohalikke oludega ja l&htudes pohjalikust uurimistodst. Kéesoleva tookorralduse projekti eesmérk on
kirjeldada vajalikke toid ja tegevusi, mida tuleb teha, et tagada projekti edukas 16puleviimine. T66de

teostamiseks on valja to6tatud ajagraafik, mille kohaselt t66d viiakse 1abi etappide kaupa.

Kéesolev 16putdd annab tlevaate kdrvalmaantee rekonstrueerimise toéokorralduse projektist, mille
eesmark on tdsta liiklusohutuse taset, parandada tee sdidumugavust ning kandevdimet. To0
koostamisel tuginesin olemasolevale pohiprojektile ja analtilisisin t60de teostamise protsessi ning

poorasin erilist tahelepanu ajaplaneerimisele ja ressursside kasutamisele.



1 OLEMASOLEV OLUKORD

1.1 Objekti asukoht

Rekonstrueeritava Riigitee nr 11220 Kernu — Kohila km 8,7 — 16,0 Hageri — Kohila 16ik asub Rapla

maakonnas, Kohila vallas. Teeldik on valja toodud sinisega joonisel (Joonis 1).

Joonis 1. Asukohaskeem [1]
1.2 Olemasoleva olukorra Kirjeldus

Olev riigitee 11220 katend on amortiseerunud. Tee servad on defektidega ja ebatasased. LGigul

esinevad kandevdimepuudujéégid. Esinevad roopad, praod ja lagunemised. [2]

Olevad jalgteed on rahuldavas seisukorras. Osaliselt puuduvad otsemad ihendused témbepunktide
suunal (bussipeatused, raudteejaam, elamualad) ja teekasutajad peavad kaima n.6 pikemat trajektoori

maodda vOi teepeenral. [2]

Pindamine on tehtud 2011.a. Katte laius on 6-10 m (Uksikutes kohtades ka laiem), mulde laius 9-12

m (Uksikutes kohtades ka laiem), sGidutee laiused kokku 6—7 m ja tugipeenarde laius on muutuv. [2]

Maanteel asub neli Gheavalist truupi (ehitus 1972 ja 1987) ning lisaks on truubid mahas6itudel ja

ristumisetel teiste teedega. [2]
1.3 Geoloogilised uuringud

Geotehniline uuring on koostatud Reaalprojekt OU, t66 nr GL21028. Geotehnilise uuringu valitoo

toimus aprillis 2021. Koosk®dlastatud kava alusel rajati nii oleva tee peale kui selle peenrasse kokku



110 puurauku, maksimaalse suigavusega 2,95 meetrit. Uuringu teostamiseks kasutati roomikutel
puuragregaate GM 65 GTT ja GM 100 GT (Foto 1) ning stidamikpuurimise meetodit. [3]

Foto 1. Puuragregaat GM 100 GT [3]

Uuritud ala paikneb Harju lavamaal, kus reljeef on lainjas. L8igu l&&nepoolses osas on kdrgendik,
millest ida ja ladne suunas toimub maapinna langus. Kaesolev teelBik Uletab ladnepoolses otsas
Maidla joge ja idapoolses otsas Keila joge. Olev tee on madalal muldel, mille kérgus on valdavalt
alla Uhe meetri. Puuraukude suudmete Umbruses jdavad absoluutkdrgused vahemikku 54,6..70,4
meetrit. [3]

Pinnakatte paksus alal on muutlik ja see koosneb moreenist, kruusastest pinnastest ning Keila joe
aares liivadest. Uldgeoloogilistel andmetel moodustab aluspdhja Ordoviitsiumi ajastu lubjakivi, mis

asub ca 1..5 meetri sligavusel, asudes maapinna lahemal uuritud teel6igu idapoolses osas. [3]
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1.4 Pinnasevesi

Pinnasevesi ilmus vélitddde ajal (5. — 12.04.2021) kaheksas puurauku I6igu l&&nepoolses osas ja tihes
puurauku idapoolses osas. Pinnaseveetase asus maapinnast 0,5...2,5 meetri siigavusel. Valdavalt
lasub veetase looduslikus aluspinnases. Aladel, kus esinevad moreensed pinnased Vvoib
sademeterohkel aegadel koguneda ajutine tlavesi savikamate kihtide pindadele. [3]

1.5 Liiklusuuringud

Liiklusuuringud Riigiteel 11220 Kohila — Hageri km 8,7 — 16,0 viis labi T-Konsult OU, 2021.a. [4]

Uuringus on projekteerimiseks vajalikud mahus toodud valja olevad liiklussagedused, vastavalt
registritele ja loendusele ning prognoos. Loendus teostati ristmikel poorete liiklussageduste
tapsustamiseks. Ristmikele teostati I&bilaskevGime kontrollarvutused. [2]

1.6 Kaitsealad ja kaitsevoondid

Projektiala jadvad mélestiste kaitsealad ja kaitsevoondid [2]:
e ajaloomélestis reg-nr 8376 ,,Hageri apteegi hoone* kaitsevoond;
e arheoloogiamalestise reg-nr 11981 ,,Kultusekivi* kaitsevoond,;
e arheoloogiamilestise ,,Asulakoht reg-nr 11977 ,,Asulakoht* kaitsevoond,;
e ajaloomélestis reg-nr 8380 ,,II maailmasdjas hukkunute {ihishaud*;
e ajaloomélestis reg-nr 27153 ,,Vabadussdja milestussammas®;
e arheoloogiamalestise reg-nr 11981 , . Kultusekivi‘;
e cehitismaélestis reg-nr 15223 ,,Kohila vesiveski®;

e maastikukaitseala ,,Kapa méannik* reg-nr KL01200372.
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2 PROJEKTLAHENDUS

2.1 Projekteeritud tehnilised parameetrid

Selektor Projekt OU poolt projekteeritud tehnilised parameetrid [2]:
e projekteerimise l&htetase — rahuldav (p&hjendatult erandlik);
e tee lilkk — Tugimaantee;

e kiiruse piirang — 50-90 km/h;

e sOidutee katte tliip — asfaltbetoonkate;

o kergliiklustee katte tliup — asfaltbetoonkate;

e ohutussaare ja ohutusriba katte tulip — betoonkivisillutis;
e ristmikute Glesdidetav osa — munakivi/graniitkivisillutis;
e sOidurajad — 2 tk;

e sOiduraja laius — 3,0..3,75 m;

e rentsliriba laius adrekivi ees — 0,25..0.5 m;

e kdnnitee ohutusriba laius — 2.5%;

e poikkalle sGiduteel — 2,5%;

e maksimaalne viraaz — 2,5%;

e kergliiklustee, kdnnitee pdikkalle — 2,0%.
2.2 Plaanilahendus

Olev sdidutee on projekteeritud vastavalt olevale 1+1 sdidurajaga, raja laiustega 2x3,0..3,75 m,
millele lisanduvad kindlustatud peenrad 0,25..0,5 m. Objekti algusest (Lisa 4) kuni PK 109+00 on
sbiduraja laius projekteeritud 3,0 m. Kindlustatud peenar 0,5 m. PK 109+50 — 140+45 on sdiduraja
laiuseks 3,25 m ja kindlustatud peenar 0,5 m. PK 140+45 kuni PK 149+12 on s6iduraja laius 3,0 m
ja kindlustatud peenar laiusega 0,5 m. Edasi kuni Kooli tn ristmikuni on sdidurada laiusega 3,0 m ja
rentsliriba 0,25 m. Keila j6e sillal on séilitatud olemasolev olukord. Rentsliriba laius on 0,5 m. Sikaani

sbiduraja laiused on 3,75 m. [2]

Plaaniliselt on arvestatud piirnevate kinnistute kasutusviisidega, olevate juurdepaasudega jmt. Jalgtee
asukoha valikul on arvestatud hoonestuse, lilkumis teekondade jms. Jalgtee on kavandatud s6iduteest
eraldatuna aarekiviga. Olevad ristmikud on Ghendatud projekteeritava sGiduteega analoogselt olevale

liikluskorraldusele. [2]
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Riigitee 11220 telge on vajadused nihutatud, et tekitada teemaal ruumi muudele kavandatavatele
rajatise osadele nagu nditeks jalgtee, bussipeatus voi platvorm. Ruumi puudumisel teemaal, on
kavandatud kaasata korval olevaid kinnistuid, millest on kavandatud ka draldige voi isikliku
kasutusdigusega maa-ala. [2]

PK 87+00 on projektala algusesse liiklemiskiiruse rahustamiseks kavandatud mdlemas sdidusuunas

Sikaaniga ohutussaar. Piirkiirus on trassi alguses piiratud 50 km/h. [2]

PK 87+70 teede 11247 Aismiae — Hageri (306 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila (935
AKOL/2019.a) T-kujuline ristumine on varustatud taiendavalt ohutussaarega. Ohutussaareni on
kavandatud projekteeritud KLT Hageri kiila suunas. KLT jatkamine Adsmée v6i Kernu suunal on

voimalik vajadusel (teekasutajate arvu suurenemisel) jatkata KLT ga. [2]

PK 87+75...94+55 Hageri kiila ulatuses on kavandatud KLT, kogu laiusega 2,5 m. KLT on eraldatud
sOiduteest aarekiviga. Soidutee on kavandatud Uhepoolse pdikkaldega haljasalade suunas. KLT

sademeveed on juhitud teisele poole. L8igu ulatuses on kavandatud uus teevalgustus. [2]

PK 94+65 teede 11240 Tddva — Hageri (797 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila (1 343
AKOL/2019.a) ja Kiriku tee nelja-haruline ristumine on kavandatud rekonstrueerida. Ristmik
kilgneb kaupluse ja bussipeatusega, mis genereerib ristmiku piirkonnas sdidu- ja kergliiklust.
Kavandatud on Kkergliiklusteed ja teeliletuskohad. Oleva ristmiku parameetreid on muudetud
minimaalselt. Kohila tee 1 kinnistul oleva hoone kaitsmiseks on raadiusele kavandatud &arekivi

kdrgusega 12 cm. Teelletuskoht riigiteel 11220 on varustatud spetsiaalvalgustiga. [2]

PK 97+10 teede 20101 Hageri — Kodila — Kuusiku (618 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila
(1 343 AKOL/2019.a) T-kujuline ristumine on kavandatud rekonstrueerida. Olev teeiiletuskoht
ristuval Kuusiku teel on nihutatud riigiteele 11220 lahemale, arvestades 6 m gabariidi varuga
sbiduraja ees, et voimaldada kergliiklejal teeliletus pooret ootava auto tagant (sama p&himdte on

projektis labiv). Olev truup ristmiku piirkonnas on sailitatud. [2]

Hageri kooli (kultuurimaja) piirkonda on kavandatud uued bussipeatused PK 97+55 ja PK 100+45,
teeliletuskoht PK 97+90 ja jalgtee, et parandada koolilaste ohutust teelletuse. [2]

PK 102+70 on Hageri tiheasustusala 16ppu kavandatud sikaan mdlemas s6idusuunas séidukiiruse

piiramiseks. [2]
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PK 106+55 ja PK 107+90 on kavandatud uued bussipeatused. Sailitatud on olev KLT teeliletuskoht
PK 108+35. [2]

PK 123+60 ja PK 124+75 on kavandatud uued bussipeatused. PK 124+30 on kavandatud uus
teetiletuskoht. Ulekaigukoht PK 124+64 on ette nahtud likvideerida. [2]

PK 129+00 teede 20127 Aandu tee (58 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila (1 343
AKOL/2019.a) T-kujuline ristumine on kavandatud rekonstrueerida. [2]

PK 140+90 on enne Kohila aleviku tiheasustusala algust kavandatud sikaan mdlemas sGidusuunas
sOidukiiruse piiramiseks. [2]

PK 141+83 ja PK 143+17 on kavandatud uued bussipeatused. Lisaks on kavandatud uus teetletuskoht
PK 142+70, mis esialgu jaab teenindama bussipeatuste liiklust, kuid perspektiivselt ka KLT I6una
poolset pikendust. [2]

PK 146+70 teede 11245 Kiisa — Kohila (978 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila (2 835
AKOL/2019.a) T-kujuline ristumine on kavandatud rekonstrueerida. Ristmik on varustatud

ohutussaarega. [2]
PK 148+25 Lai tn ristmik on kavandatud rekonstrueerida. [2]

PK 148+30..PK 150+90 I6igus on kavandatud p&hja poolne uus jalgtee 16ik, mis Ghendab omavahel

piirnevate kinnistute mahas@idud sh baptistide kogudus. [2]

PK 151+00 Jaama tn ristmik on kavandatud rekonstrueerida. Ristuv Jaama tn teeiletuskoht on
varustatud ohutussaarega. Olevad jalgteed on thendatud uue projektlahendusega. Teelletuskoht
riigiteel 11220 on nihutatud nahtavuse tagamiseks soodsamasse asukohta PK 151+20. Riigitee

asukohta antud asukohas on korrigeeritud ja viidud olevast piirnevast hoonest kaugemale. [2]
PK 151+20 on kavandatud teeiiletusrada. [2]

PK 151+66 — 152+10 on Edelaraudtee AS soovil ette nahtud olemasoleva sdidutee Ulekate viidud
kuni Olesdidu betoonkatteni. Té6mahupiirid on asendiplaanil eraldi vélja toodud ning lisanduvate

toémahtude kulud katab Edelaraudtee AS, kellega tuleb ehitustdtde ajal s6lmida vajalik kokkulepe.

[2]
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PK 152+35 Raudtee tn ristumine on kavandatud rekonstrueerida. Kokkuleppele KOV'ga on
muudetud Raudtee tn Uhesuunaliseks, pdhja suunas, et parandada liiklusohutust ristmikul.
Perspektiivselt on KOV’le tehtud ettepanek muuta tihesuunaliseks ka Kuusiku tn, analoogselt pohja
suunaliseks. [2]

PK 152+65 on kavandatud teeiiletusrada. [2]

PK 152+40.. PK 154+15 on kavandatud p6hja poole uus jalgtee I6ik, et Ghendada piirnevate
kinnistute juurdepédésud ja tagada ohutu marsruut kergliiklejatele keskusest raudteejaama suunas,
ilma riigitee Gletamise vajaduseta. [2]

PK 153+89 on projekteeritud uus bussipeatus. [2]

PK 154+40 olev Td06stuse tn ringristmik on kavandatud séilitada olevas asukohas. Korrigeeritud on
ringristmiku valimise parameetreid ja paiknemist. lgale harule on kavandatud teelletusrajad

olemasolevatesse asukohtadesse. [2]

PK 154+60.. PK 158+40 on kavandatud taiendav jalgtee pdhja suunas. Piirneva kinnistu Vabaduse
tn 2 olev aed teemaal tuleb likvideerida ja asendada uuega Kinnistu piiril. Autovarav umber tosta

Kinnistupiirile. [2]
PK 155+70 on nihutatud olev teelletusrada sobivamasse asukohta, oleva kohviku piirkonda. [2]

PK 157+40 on Kooli tn ristmik kavandatud rekonstrueerida. Kooli tn suunas on vdimalik pddrata
parempoordega. Vasakpdore on keelatud ja manddvri saab teha projekteeritud ringristmiku soites.
See on vajalik selleks, et vasakpodraja ei takistaks labivat liiklust ja parempd6re on ohutum ka Kooli
tn teetletuskoha kasutajate suhtes. Vasakpdorde keelamine oli projektlahenduse alguses Viljandi mnt

ringristmiku variandi valiku peamiseks kriteeriumiks. [2]
PK 157+30 on kavandatud teelletusrada riigiteel 11220 ja Kooli tn PK 157+40. [2]

PK 157+90 teede 20107 Lohu — Kohila (1 502 AKOL/2019.a) ja 11220 Kernu — Kohila (3 255
AKOL/2019.a) ristumine on kavandatud rekonstrueerida ja rajada ringristmik. Viljandi mnt darde on

kavandatud uus KLT I6ik kuni Liiva tn mahasdiduni. [2]

Sillal on kavandatud séilitada olev ristldige. [2]
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PK 159+35 on Kalda tn ja PK 160+10 Vélja tn ristmik kavandatud rekonstrueerida. Ristuvatele

tanavatele on kavandatud teelletusrajad. [2]

PK 160+20 olev teelletusrada ja ohutussaar on kavandatud rekonstrueerida. [2]
2.3 Adrekivid

Soidutee serva on projekteeritud sdidutee &arekivid (80-120%25-30%120-150 cm) kdrgusega 12 cm.
Ulekaigurajal ja kergliiklusteel on darekivi kdrgus sidutee kattest projekteeritud vastavalt h = 2 cm.
Mahasoitudel ja ulesdidetaval osal on &arekivi kdrgus 5 cm. [2]

Bussipeatuste ja saarte otsad on ette nahtud viia sujuvalt kokku sdiduteega. Uleminekul kasutada

graniitadrekivi. [2]

Médlemale ringristmikule on jaotusringile ja Ulesdidetavale osale on projekteeritud graniitaarekivi.

Sikaani iilesidetava osale on ette nahtud 0 cm graniit aarekivi. [2]

Ulekaigukohtade paremaks tahistamiseks nagemispuudega inimestele on ulekdiguradade ette
projekteeritud reljeefsed kdnniteeplaadid nn braikivid. Kdnniteeplaadid on ette nédhtud paigaldada
kahes reas. Plaadi md6dud on 300300 mm. [2]

Kohtades, kus on aarekivi kdrgust vahendatud, tuleb tekkinud kaldpinnad véimalusel rajada selliselt,
et jalgtee pikikalle ei letaks 6%. Otstes viia &arekivid 0 cm”ni. Tagada tuleb sujuv tGleminek kérgest

aarekivist madala aarekivini. [2]

Kdnnitee asfaltkatte ja ohutusriba vahele on projekteeritud kdnnitee betoonaarekivi kdrgusega 0 cm.
Betoondaarekivikatte erinevate alade varvitoonid on esitatud asendiplaanil. Koik sillutiskivid

paigaldada sarnase mustriga, piki teed, omavahelises Ulekattes. [2]

2.4 Vertikaalplaneering

Tee vertikaali projekteerimisel on arvestatud oleva maapinnaga ja sademevee d&rajuhtimise
vBimalustega. Trassi alguses Hageri kilas on projekteeritud hepoolse pdikkaldega, et juhtida
sademeveed haljasalale. Kilgneva jalgtee sademeveed on juhitud teisele poole, piirnevate
elamukinnistute poole, kus on immutamiseks vahem ruumi. Hageri alevikus on juhitud sademeveed

osaliselt haljasaladele ja osaliselt projekteeritud sademeveekanalisatsiooniga eesvoolu maidla jogi.
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Asulate vahelises 10igus on sademeveed juhitud haljasaladele. Kohilas on osaliselt juhitud
sademeveed haljasaladele, osaliselt kanaliseeritud ja immutatud pinnasesse immutusalade kaudu ning

osaliselt eesvoolu Toostuse tn ristmiku piirkonnas ja silla juures. [2]

Soidutee on projekteeritud lhe- voi kahepoolse pdikkaldega 2,5%. Konnitee/kergliiklustee pdikkalle
on uldjuhul 2,0%. Kurvides, kus on projekteeritud viraaz, on maksimaalne viraazi kalle 2,5%. [2]

Uldjuhul on tee mulde ndlvade kalle projekteeritud 1:2. [2]
2.5 Ehituskaevik ja mullat6od

Muldkeha on tee ehituseks vajalik pinnase konstruktsioon koos selle juurde kuuluvate veeviimaritega.
Dreenkiht on aluse all asetsev filtreerivast materjalist voi filtreerivast pinnasest kiht, mis juhib vee
katendist vélja ja takistab vee kapillaartdusu. [2]

Projektlahenduse kohaselt on olevat mullet ette ndhtud laiendada, profileerida ja ehitada valja kohati
uus dreenkiht (sobimatu pinnase véljakaevega l6ikude osas). Dreenkihile ehitatakse katendi alus.
Projekteeritud gabariitidega sdidutee mahub ldjuhul &ra olemasolevale muldkehale ning kohati on

vajalik ka muldkeha laiendamine, mis tuleb teostada astmeliselt. [2]

Enne oleva katte freesimist kaevatakse peenrad lahti laiuselt, mis véimaldab uue kattekonstruktsiooni
rajamist. Kasvupinnas eemaldatakse kogu paksuses. Seejérel teostatakse freesimine ning oleva aluse
profileerimine laiali, kogu projekteeritud aluse laiuses, et tagada aluskonstruktsiooni parem

homogeensus. [2]

Laienduse kohtadel eemaldatakse mulla kiht. Mulde profiili parandused sdidutee osas ehitada karjaari
materjalist, juurde veetava taitepinnase Tm_130 minimaalne filtratsioon Kf > 0,5 m/66p. Kohtades,
kus on ette nahtud olemasoleva mulde laiendused, tuleb rajada dreenkiht Tm_130 filtratsioon min
Kf > 0,5 m/66p. Mulde laienduse alaosa (muutuva paksusega alumine taide laiendusel, alates 30 cm
stigavusel Killustikaluse alumisest pinnast, vt ristldikelt) laiendused rajada karjaarimaterjalist Tm_65
min Kf > 0,2 m/66p vdi kohalikust sobilikust pinnasest (T06vGtjal tuleb eelnevalt teostada materjalile
laborkatsed ja tbendada materjali dreenivus). Mulde astmete pGikkalle 4% ja astmete Ulekate min
0,5 m. Kui killustikaluse all kasutatakse peentditematerjali (nditeks liiva, mitte kruusa), siis tuleb
killustikaluse ja juurde veetava materjali vahel kasutada eraldamiseks 2. profiili eraldavat geotekstiili,
et tagada Kkillustikaluse dreenivus. Peentditematerjali kasutamisel tuleb td66v6tjal arvestada

geotekstiili kasutamise kuludega taitematerjali kulude mahus. [2]
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Paiguti lasub teekonstruktsioonis mulla kiht. Mulla ja kruusase mulla kiht asub katte pinnalt 60 —
80 cm stigavusel ja 25 — 130 cm paksuse kihina valdavalt piisavalt siigaval ning on aja jooksul
tihenenud. SeetOttu ei ole suurte mullatddde ja rahakulu tdttu mottekas nende eemaldamine
muldkehast. Kohtades, kus pole tagatud katendi arvutuses nihkepinged aluspinnases on kasutada
oleva muldkeha edaspidiste vdimalik nihkepingete tekkimise kompenseerimiseks paigaldada

killustiku alla geokomposiit: geovork 30x30 kN/m + geotekstiil 150 g/m?2. [2]
2.5.1 Muldkeha tugevdamine

Muldkeha tugevdamine on ettendhtud jargnevates I6ikudes (killustiku kihi alla geokomposiit:
Geovork 30x30 kN/m + geotekstiil 150 g/m?) [2]:

e PK85+75-103+25, L =1675 m;

o PK140+25-141+50,L =125 m.

Geovorgule ja geotekstiilile esitavad miinimumnduded [2]:
e geovorgu tdmbetugevus piki- ja pdiksuunas vahemalt 30x30 KN/m;
e geovorgu funktsioon on aluspinnase armeerimine/stabiliseerimine;
e geovork peab olema sobilik kasutamiseks killustik fr 16/32 ja taitepinnase vahel,;

e geotekstiil 150 g/m2,

Geotekstiili paigaldamisel juhinduda tootja poolsetest juhistest ja jalgida, et oleks tagatud tootja poolt

ette antud miinimum Ulekatete pikkused. [2]
2.5.2 NoOuded muldkehas kasutatavale pinnasele

Dreenkihid ehitada vastavalt Teetodde tehnilised kirjeldused toodule. Dreenkihi ehitustoddel

kasutatavate materjalide filtratsioonimoodulite maaramine on kirjeldatud EVS 901-20. [2]

Mullete s.h dreenide ehitamisel tuleb lahtuda jargmistest juhendmaterjalidest ,,Muldkeha pinnaste
tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised®, ,,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja
remondi juhis“ ning ,,Tee chitamise kvaliteedi nduded maddrusele. Juurdeveetava téitepinnase

nduded on toodud materjalinGuete tabelis. [2]

Muldkeha ehitamine, téitepinnase laotamine ja tihendamine tuleb teostada kihtide kaupa vastavalt
"Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse kontrolli juhisele”, mis on kinnitatud Maanteeameti
peadirektori 29.12.2006 kaskkirjaga nr 264 2006-41. [2]
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2.6 Katend

Vastavalt geoloogiliste uurimuste tulemustele, katendi kontrollarvutustele ja koostoos

Transpordiametiga on valitud valja sobivad katendi konstruktsioonid I6ikude kaupa. Soidutee

ulemisele asfaldikihile on lisatud kulumiskiht +1 cm. [2]

Jargnevalt on toodud kasutatavate katenditliiipide Kirjeldused.

PBhitee PK 86+48 — 103+25, PK 103+25 — 139+00, PK 139+00 — 151+66 tiidipristprofiil 1 [2]:

tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 5 cm;

poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 7 cm;
kompleksstabiliseerimine, kihipaksus 16 cm;

Killustik fr. 16/32, Tm_240, kihipaksus min 12 cm;

geovork 30x30 KN/m + geotekstiil 150 g/m2;

olemasolev muldkeha/laiendustel dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 30 cm;
laienduste all kohalik taitepinnas v8i uus Tm_65 Kf>0,2 m/66p;

olemasolev aluspinnas.

Pdhitee PK 151+66 — 158+25 ja PK 158+25 — 159+69 thupristprofiil 11 (llekattega alad) [2]:

tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 5 cm;
tihe asfaltbetoon AC 16 base 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 5 cm;

olemasoleva asfaltkatte tasandusfreesimine h= 10cm.

Pdhitee PK 151+66 — 158+25 tulpristprofiil 111 (uus ringristmik) [2]:

tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 5 cm;

tihe asfaltbetoon AC 16 bin 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 5 cm;

poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 AKOL 3000 — 5999, kihipaksus 7 cm;

Killustik fr. 16/32, Tm_280, kihipaksus 10 cm;

Killustik fr. 32/63, Tm_240, kihipaksus 25 cm;

olemasolev muldkeha/laiendustel dreenkiht,(Tm_130 Kf>0,5 m/66p), kihipaksus min 30 cm;
laienduste all kohalik taitepinnas vdi uus Tm_65 Kf>0,2 m/60p;

olemasolev aluspinnas.

Ristumised tdnavatega [2]:

tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 1500 — 2999, kihipaksus 5 cm;
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poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 AKOL 1500 — 2999, kihipaksus 7 cm;
Killustik, Tm_240 fr. 32/63 kiilutud fr. 16/32, kihipaksus 25 cm;
olemasolev/vajadusel uus dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/606p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel juurdeveetav téitepinnas Tm_65, Kf>0,2 m/66p.

Mahasodidud [2]:

tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 AKOL 900 — 1499, kihipaksus 6 cm;
Killustik, Tm_240 fr. 32/63 kiilutud fr. 16/32, kihipaksus 20 cm;
olemasolev/vajadusel uus dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/606p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel juurdeveetav téitepinnas Tm_65, Kf>0,2 m/66p.

Kruuskattega mahas6idud [2]:

purustatud kruus, opt segu 6, kihipaksus 10 cm;
Killustik, Tm_240 fr. 32/63 kiilutud fr. 16/32, kihipaksus 20 cm;
olemasolev/vajadusel uus dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel juurdeveetav téitepinnas Tm_65, Kf>0,2 m/66p.

Mahasoidud jalgtee ristumisel [2]:

tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 AKOL 900 — 1499, kihipaksus 6 cm;
Killustik, Tm_240 fr. 4/63, kihipaksus 20 cm;
dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel laienduste all kohalik tditepinnas voi uus Tm_65, Kf>0,2 m/66p.

Jalgtee ja jalgtee taastamine [2]:

tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 (45% tardkivi), kihipaksus 5 cm;
Killustik, Tm_240 fr. 4/63, kihipaksus 20 cm;
dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel laienduste all kohalik taitepinnas voi uus Tm_65, Kf>0,2 m/66p.

Betoonkivi/betoonplaadid [2]:

betoonkivisillutis, kivi kérgus 6 cm;

séngituskiht, kihipaksus 3 cm;

Killustik, Tm_240 fr. 4/63, kihipaksus 20 cm;

dreenkiht vajadusel, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 20 cm;

olemasolev mulle/vajadusel laienduste all kohalik téitepinnas v6i uus Tm_65 Kf>0,2 m/60p.
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Klopkivikate [2]:
e klompkivi 14x14x14 vuugid tdita Rumpox vuugitdite voi analoogiga, kivi kdrgus 14 cm;
e betoonalus C16/20, kihipaksus 10 cm;
o Kkillustik, Tm_240 fr. 32/63 kiilutud fr. 16/32, kihipaksus 25 cm.

Bussiooteplatvormid [2]:
e tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 900<AKOL20<1500, kihipaksus 5 cm;
e Kkillustik, Tm_240 fr. 4/63, kihipaksus 20 cm;
e dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p, kihipaksus min 20 cm;

e olemasolev mulle/vajadusel laienduste all kohalik téitepinnas v6i uus Tm_65 Kf>0,2 m/60p.

Asfaltsegude taitematerjalide nduded ja asfaldist katendikihid rajada vastavalt "Asfaldist
katendikihtide ehitamise juhisele”, TA 2021 (AKEJ) ning EVS 901-1 ,Tee-ehitus, Osa 1,
Asfaltsegude ja pindamiskihtide tditematerjalid“, EVS 901-2 , Tee-ehitus, Osa 2,
Bituumensideained®, EVS 901-3 ,,Tee-chitus, Osa 3, Asfaltsegud®. [2]

Killustikaluse materjalinduded vastavalt vastavalt "Killustikust katendikihtide ehitamise juhendile,
2016-012" (kinnitatud Maanteeameti peadirektori kaskkirjaga 22.11.2016.a, nr 0215). Peenrad
kindlustada asfaltkihi paksuselt purustatud killustiku vdi kruusaga, opt. segu 0/31,5, pos 6, mille
soelkdver vastab ,,Tee chitamise kvaliteedi nduded, RT I 08.04.2016” Lisa 10 segu positsiooni
number 6-le. [2]

2.6.1 NoOuded aarekividele, betoonplaatidele ja -kividele

Materjalid peavad vastama TEK ja alljargnevatele standardi nduetele: [2]
e Dbetoonist adrekivid ja vooluveerennid standardile EVS-EN 1340;
e betoonist sillutiskivid standardile EVS-EN 1338;
e sillutiseplaadid standardile EVS-EN 1339 ning nende kilmakindlusklass peab olema
vahemalt F1. Tardkivi veeimavus 24 h jooksul peab olema all 0,5%;
o tardkivist sillutuskivid ja dérekivid peavad vastama EVS-EN 1342;
o sillutisplaadid standardile EVS-EN 1341.

Materjalide kiilmakindluse katse tulemus peab vastama TEK nduetele. Sangitusbetoon C16/20 peab
olema toodetud EVS-EN 206-1 nduetele. [2]
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Vastavalt TTK toodud ndudele le 1 500 a/66p liiklusintensiivsusega teedel tuleb kohtades, kus
lumesahk vdib kahjustada darekivi kvaliteeti (bussiplatvormide algused, mahasdidud po6rderaadiuste
ulatuses, ringi valimine osa, liiklussaared), paigaldada otstesse kahe Kkivi ulatuses tardkivist darekivid.

[2]
2.7 Konstruktsioonid

2.7.1 Tugimuaar

Projektlahendusega on kavandatud PK 149+80 — 150+02 tugimulr seoses kdrguste erinevusega
sOidutee ja jalgtee katendite vahel. Tugimiir on kavandatud rajada soOidu- ja jalgtee vahele,
eraldatuna sGiduteest adrekiviga, mis véimaldab lahendada ristldike ilma pdrkepiirdeta. Adrekivist

0,5 m kaugusele on kavandatud piire, et kaitsta teepeenral liikujat kukkumise eest. [2]
2.7.2 Kohila silla remontt6od

Olemasolev Kohila sild (nr 287) on ehitatud 2003 aastal, millal sillale paigaldati (ks
deformatsioonivuuk kaldsamba teljel neli, pikkusega 14,5 m (Maurer liikumisvuuk D80B-L45,
maksimaalne liikuvus 80 mm). Remondi kéigus on vahetatud deformatsioonivuuk Transflex-250
(maksimaalne liikuvus 65 mm) vastu, mille seisukord on mitterahuldav. [2]

Projektlahendusega on kavandatud asendada deformatsioonivuuk samavéérsega kasutades toodet
Transflex-250 (paksusega 46 mm, liikuvusega 65 mm) v6i analoog. Vuugiprofiili paigaldamiskdrgus
teostada vastavalt teeprojekti pikiprofiilile ja vertikaallahendusele, paigaldades see projekteeritud
katte pinnast 3-4 mm madalamale, et véltida sahkamiskahjustusi. Arvestada tuleb, et vuugististeemi
paigaldamiseks tuleb olev vuugisiisteem likvideerida, aluspind puhastada ja katta primeriga, teostada
veekindel kokku viimine oleva hiidroga, paigaldada vuugisiisteem ning valada vuugisiisteem

tasandussesse. [2]

Vuugi paigaldamisel ja ankurdamisel lahtuda tootja poolsetest juhistest. Vuugiprofiili vertikaalsel
uleminekul sGiduteelt kergliiklusteele kasutada tootja poolt sertifitseeritud vertikaalset
uleminekuprofiili. Toote kooskdlastamiseks ja paigaldamiseks koostada todjoonis ja kooskblastada

see inseneriga (omaniku jarelevalve). [2]

Kdik kaetud t66d tuleb teha aarmiste ettevaatlikkusega ja hoolega ning tegevus dokumenteerida ja

fotografeerida. [2]
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Projekteerija isiklik seisukoht on, et ainult vuugististeemi asendamine remonttoona ei ole maistlik,
kuna vaga raske on tagada veepidavus ja tookindlus. Mdistlik oleks vuugi vahetus teha silla
rekonstrueerimistoode mahus koos pealisehituse hidroisolatsioonikihi asendamisega, mille

teostamine tagab kindlasti veetiheduse. [2]

Vastavalt projektile olevad piirded asendada uutega. Projekteerija tutvus piirde seisundiga koha peal
ja hindas piirde véljavahetamise mitteotstarbekaks. Piirde asendamisega remonttddde korras voivad
kaasneda muud kaasnevad t60d ja kulud, et viia pdrkepiirded vastavusse kehtivate nduetega.
Otstarbekas on piirded hetkel séilitada ja vahetada need vélja perspektiivse silla rekonstrueerimise
kaigus. [2]

Vastavalt projektile on kavandatud katenditaastamine sillal. Kavandatud on oleva katendi freesimine
ja asendamine projekteeritud mahus, mis on toodud teeprojekti joonistel. Kuna olevad &&rekivid sillal
on tellija otsustanud sailitada, siis on valditud katendi taastamist kuni &&rekivini. Katend tuleb

asendada kuni joatorude piirini. [2]
2.8 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

2.8.1 Liiklusmargid

Loigule on projekteeritud litklusmirgid vastavalt standardile EVS 613 “Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja Maanteeameti peadirektori 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1-2/18/098 Kinnitatud
,Riigiteede liikluskorralduse juhis®. [2]

Liiklusmargid on projekteeritud O-11 suurusgrupile ja lahendus esitatud liikluskorralduse joonistel.
Suurtdhe kbrgus - 150 mm. Eelviitade (mark nr 621) suurtdhe kdrgus on 125 mm. Liiklusmérgi

postidena kasutada tsingitud poste. [2]

Liiklusmarkide ja viitade valmistamisel ning paigaldamisel tuleb arvestada lisaks tuulekoormusele
ka sahkamisel tekkiva lumekoormusega sahkamiskiirusel Ule 50 km/h. Asulas liiklusmargid
paigaldada 2,0 m kdrgusele, asulast véljas 1,8 m teekatte pinnast ja kergliiklusteel 2,2 m
uletuskohtadel. Kilomeetritédhised paigaldada kérgusele 1,5 m. Vajadusel tuleb kasutada pikemaid

maérgiposte, et tagada mérkidele vajalik kdrgus (nahtavus). [2]

Liiklusmargid, mis ei ole projektiga ette ndhtud demonteerida ega Umber tdsta tuleb kindlasti
séilitada. [2]
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2.8.2 Teekattemargistus

Tervele 16igule on projekteeritud uus teekattemargitus. Teekate margistatakse vastavalt standardile
EVS 614 “Teemaérgised ja nende kasutamine” ja Maanteeameti peadirektori 09.04.2018 késkkirjaga
nr 1-2/18/098 kinnitatud ,,Riigiteede liikluskorralduse juhis“. Kattemédrgistus teha valuplastikuga.
Toomahtude piiril kattemargistuse olemasolul viia kokku projekteeritud ja olemasolev kattemérgistus
omavabhel. [2]

2.8.3 Tahispostid

Liiklusohutuse tagamiseks on ette nédhtud paigaldada maantee serva tiheasustuse vélisel 16igul uued
tahispostid vastavalt “Nouded tee ddre tdhistamiseks tdhispostidega”. Tahispostid peavad vastama
standardile EVS-EN 12899-3. Postide modtmed ja tehnilised omadused peavad vastama
normdokumentidele. Pdrkepiiretega ldikudes tuleb paigaldada t&hispostid piirdele, muus osas

slivistada pinnasesse. [2]
2.8.4 Ehituse kaigus likvideeritavad liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Ehituse kéigus demonteeritavad liiklusmargid, margipostid, téhispostid jne elemendid tuleb
kooskdlastada tee valdajaga, anda Gle vOi utiliseerida jaatmekéitlusjaamas. Tee valdajaks on
Transpordiamet. Kui omanik nduetele vastavaid liiklusmarke ei soovi, siis tuleb need samuti

utiliseerida.[2]
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3 TOODE TEOSTAMINE

3.1 Ettevalmistustood

Enne t06de alustamist madratakse ja téhistakse t00piirkonna piirid ning tehakse sellest foto/video
salvestused. Toopiirkonna olemasolev seisund vaadatakse ule pohjalikult. Ehitusluba,
kommunikatsioonivaldajate kooskdlastused ja kaeveload on saadud tellija poolt. Arvestades antud
objekti parameetreid, ehitatakse l&hedale laoplats, kus hoitakse ja hooldatakse vajalikke
ehitusmaterjale, tehnikaparki ja soojakuid tO6tajatele. Objektile paigaldatakse Transpordiameti
liiklusosakonnaga kooskdlastatud ajutine liikluskorraldus vastavalt skeemidele, mis tagab liiklejatele

turvalise liikumisruumi ja ei hairi ehitustoid.
3.1.1 Laoplats

Ehituseks vajalikke materjalide, tehnika ning soojakute jaoks oleks vaja leida sobilik laoplats. Seega
on hea variant rajada laoplats aadressil Lauda, Hageri kila PK 104+50 (Joonis 2). Kinnistu

omanikuga s6lmitakse udrileping.

Q

\ ' v
_ \

31701:001:1141°

{31701:001:0430

31701:001: 14221 X > [\ f % [31701:001:0632]
\] b "

Aluskaardid

som X:6558297.31 Y:538137,84

S 53.“59.1:1521 1°24.666603'

[M3525meti2023]
Joonis 2. Laoplats [1]
3.2 Raadamine ja juurimine

Kéesoleva projekti raames on vaja teostada raadamis ja juurimis toid mahus 3 055 m? ning

uksikpuude langetamist koos kandude juurimisega 93 tk. Metsamaterjal, mis on raitud riigimaalt,
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tuleb transpordita kinnistule katastrikoodiga 31701:001:0499. Erakinnistutel raadatud puitmaterjal

jaab kinnistu omaniku valdusesse.
Raadamis t06de ajakulu leian alljargnevas tabelis (Tabel 1).

Tabel 1. Raadamistoode ajakulu

Toode nimetus Maootuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Raadamine m? 3055 3055 1

Uksikpuude langetamine | tk 93 93 1

3.3 Katendi freesimine

Antud objektil freesitav osa pohiteel on 50 242 m? (hiesk = 14 cm), kdnniteel 1 845 m? (hiesk = 5 cm)
ja ristmikel 3 590 m? (hkesk = 10 cm). Freesimine toimub 2-meetrilise trumli laiuse freesiga.

Freesimiseks vajamineva tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 2).

Tabel 2. Freesimiseks vajaminev tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk

Asfaldifrees 2-meetrilise trummliga 1
Poolhaagis 3
Veetlinniga veoauto 1

Eelnimetatud asfaldifreesi joudlus on keskmiselt 3 000 — 4 000 m?/toopaev pdhitee freesimisel.
Konnitee ja ristmike freesimisel on joudlus vaiksem. Freesimistoode ajakulu on jargmises tabelis
(Tabel 3).

Tabel 3. Freesimistoode ajakulu

Todde nimetus Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pohitee freesimine m? 50 242 3500 14,35

Kdnnitee freesimine m? 1845 2 000 0,92

Ristmikud freesimine m? 3590 1 800 1,99
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3.4 Mullatdod

Mullatodd on oluline osa teedeehitusest, sest need tagavad teekonstruktsioonide stabiilsuse ja
vastupidavuse. Mullatddde kaigus eemaldatakse olemasolev muld kiht, et luua sobiv pinnas

teekonstruktsioonide paigaldamiseks.
3.4.1 Kasvupinnase eemaldamine

Kasvupinna eemaldamine aitab tagada teekatte stabiilsuse ja tugevuse, sest see vdimaldab aluskatte
ehitamist, mis on vdimeline vastu pidama rasketele koormustele ja valtima teekatte deformatsiooni.
Samuti parandab kasvupinna eemaldamine drenaaZi, mis aitab véltida veekogumist ja vee

stagnatsiooni teepinna all.

Kasvupinnase eemaldamiseks kasutame kaks ekskavaatorit koos nelja kalluriga ehk igale
ekskavaatorile kaks kallurit. Vajamineva tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 4).

Tabel 4. Kasvupinnase eemaldamiseks vajaminev tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk
Ekskavaator 2
Kallur 4

Kululoendi jargi kasvupinnase eemaldamise mahud on: pdhiteel — 7 093 m?, ristmikel — 507 m? ja
konniteel — 1 872 m®. Kahe brigaadi peale paevane tootlikus vdiks olla 800 m3. Vastavalt antud

mahtudele ajakulu on toodud jargmises tabelis (Tabel 5).

Tabel 5. Kasvupinnase eemaldamise ajakulu

Todde nimetus Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pdhiteel m3 7 090 800 8,87

Kdnniteel m?3 1872 800 2,34

Ristmikel m?3 507 800 0,63
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3.4.2 Ehituseks sobimatu pinnase kaevamine

Ehituseks sobimatu pinnase kaevamisel kasutame sama tehnika mis kasvupinnase koorimisel kuid

lisame veel Uhe brigaadi. Vajamineva tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 6).

Tabel 6. Ehituseks sobimatu pinnase kaevamiseks vajaminev tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk
Ekskavaator 3
Kallur 6

Kululoendi jargi ehituseks sobimatu pinnase kaeve mahud on: pdhiteel — 12 929 m3, ristmikel —
2 104 m? ja kdnniteel — 1 707 m®. Kolme brigaadi peale paevane tootlikus on 1 200 m®. Vastavalt

sellele, ajakulu on toodud jargmises tabelis (Tabel 7).

Tabel 7. Ehituseks sobimatu pinnase kaevamise ajakulu

To06de nimetus Modtihik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pohiteel m?® 12 929 1200 10,77

Kdnniteel m?® 1707 1 200 1,42

Ristmikel m?® 2104 1200 1,75

3.4.3 Kraavide kaeve ja puhastamine

Vastavalt kululoendile pdhiteel tuleb uusi kraave kaevata mahus 723 m® ning teostada kraavide
puhastamist 137 m ulatuses. Neid toid teostab ks brigaad kuhu kuulub (ks ekskavaator ja kaks
kallurit. Nende paevane joudlus on 300 m® uute kraavide kaevamisel ja 150 m kraavide puhastamisel.

Ajakulu on toodud jargmises tabelis (Tabel 8).

Tabel 8. Kraavide kaeve ja puhastamise ajakulu

Todde nimetus Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Kraavide kaevamine m?3 723 300 2,41

Kraavide puhastamine m 137 150 0,91
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3.4.4 Muldkeha ehitamine kohalikust pinnasest

Kululoendi jargi on ettendhtud kohaliku pinnast kasutada muldkeha ehituses. Mahud on jargmised:
pohiteel — 1 660 m® ja kdnniteel — 463 m>. Neid t6id teostab ks brigaad kuhu kuulub ks ekskavaator,
rull ja uks kallur. Ajakulu on néhtav tabelis (Tabel 9).

Tabel 9. Muldkeha ehitamise ajakulu kohalikust pinnasest

Tood Maootuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pd&hiteel m?® 1 660 600 2,77

Konniteel m3 463 500 0,93

3.4.5 Muldkeha ja dreenkihi ehitamine juurdeveetavast pinnasest

Muldkeha ja dreenkihi ehitamine on oluline osa teedeehitusest, kuna see aitab tagada teede
vastupidavuse ja pikaealisuse. Muldkeha tdhendab teekonstruktsiooni kandvat alust, mis koosneb

looduslikust pinnasest vi kunstlikust ehitusmaterjalist.

Kululoendi jirgi muldkeha ja dreenkihi ehitamiseks vajalike materjalide kogus on 8 927,4 m®.
Pdhiteel — 4 330,2 m?®, ristmikel — 2 154,4 m® ja kdnniteel — 2 442,8 m®. Vajalik materjal tuuakse
kalluritega laoplatsist kuhu see oli varasemalt tarnitud poolhaagetega. Ehitamisel kasutan buldooseri,

pinnaserulli, laaduri ja kallureid. Tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 10).

Tabel 10. Muldkeha ja dreenkihi ehitamiseks vajalik tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk

Buldooser
Kallur

Pinnaserull

R Rk W e

Laadur

Antud brigaadi paevajéudluseks on 350 m2. Vastavalt sellele allolevas tabelis (Tabel 11) on valja

toodud antud t6dde ajakulu.
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Tabel 11. Muldkeha ja dreenkihi ehitamise ajakulu juurdeveetavast pinnasest

Tood Maootuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pdhiteel m3 4 330,20 600 7,22

Konniteel m3 2 442,80 500 4,89

Ristmikel m3 2 154,40 350 6,16

3.4.6 Muldkeha ja dreenkihi ehitamiseks materjali vedu

Materjali tarnime Tammemae karjadrist, mis asub laoplatsist 22,1 km kaugusel (Joonis 3).

Vaela

g f g
Ko Kernu_Kfczéla;p

Joonis 3. Kaugus Tammemade karjaarini [5]

Tarnitava materjali kogus on 8 927,4 m3 Materjali tarnime poolhaagistega laoplatsi kus

frontaallaadur teeb kuhjamist. VVajamineva tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 12).
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Tabel 12. Muldkeha ja dreenkihi materjali tarnimise tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk
Frontaallaadur 1
Poolhaage 8

Poolhaage mahutavus on 16 m®. Uhe to6péevaga koos pausidega jouab (iks poolhaage kaia karjaaris
kaheksa korda. Paevaga toob poolhaage 128 m? materjali.

Kaheksa autoga tarnitakse objektile 1 024 m® materjali paevas. Allolevas tabelis on arvutatud ajakulu
(Tabel 13).

Tabel 13. Muldkeha ja dreenkihi materjali tarnimise ajakulu
Too6de nimetus Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu

paevas
Materijali tarnimine m?3 8927,4 1024 8,72

3.5 Katendi ehitus

3.5.1 Killustikalus

Killustikalus on ehituslik kiht teekatte all, mida kasutatakse teedeehituses, et tagada teekatte
stabiilsus, kandevGime ja pikaajaline vastupidavus. Killustikalus paigaldatakse teekatte aluseks ning

selle peale paigaldatakse teekatte pealmine kiht.

Killustikaluse materjaliks vdib olla erineva suurusega Killustik, mille fraktsioonid valitakse vastavalt

standartidele ja juhistele. Meie objekti puhul peamisteks fraktsioonideks on 32/63 ja 16/32.
Killustikaluse ehitamisega paralleelselt paigaldatakse ka geokomposiit.
3.5.2 Killustiku vedu

Killustiku tarnime Reinu karjaérist, mis asub 20,3 km kaugusel (Joonis 4).
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Joonis 4. Kaugus Reinu karjaarini [5]

Tarnitava killustiku kogus on: pdhiteel — 8 502 m?, ristmikel — 1 649 m?® ja kénniteel — 1 216 m®.

Materjali tarnime poolhaagistega laoplatsi kus frontaallaadur teeb kuhjamist. Vajamineva tehnika
nimikiri on toodud tabelis (Tabel 14).

Tabel 14. Killustiku tarnimiseks vajaminev tehnika

Tehnika nimetus Kogus, tk
Frontaallaadur 1
Poolhaage 10

Poolhaage mahutavus on 16 m3. Uhe t66paevaga koos pausidega jouab (iks poolhaage kaia karjaaris

8 korda. P4evaga toob poolhaage 128 m® materjali.

Kiimne autoga tarnitakse objektile 1 280 m® materjali paevas. Allolevas tabelis on arvutatud ajakulu

(Tabel 15).
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Tabel 15. Killustiku tarnimise ajakulu

Toode nimetus

Maotuhik

Maht

Tootlikus

paevas

Ajakulu

Killustiku tarnimine

m3

11 367

1280

8,89

3.5.3 Killustikaluse ehitamine

Kalluritega tarnitakse Killustik laoplatsist ehitusplatsile kus seda vastu votab buldooser ning 3D

mudeli jargi ehitab. Kui buldooser on oma osa t60st teinud, siis greideriga teeme profiili. Ristmikel

jaaladel kuhu buldooser ei mahu, ehitatakse Bobcat-i greideriga. Pérast seda, kui killustik on laotatud,

tihendab seda pinnaserull. Vajaliku tehnika nimikiri on toodud tabelis (Tabel 16).

Tabel 16. Killustikaluse ehitamiseks vajalik tehnika

Tehnika nimetus

Kogus, tk

Buldooser

Kallur

Pinnaserull

Laadur

Greider suur

Bobcat greider véike

RPN 0N

Ehitatava killustikaluse pindala on: pShiteel — 67 753 m?, ristmikel — 7 163 m? ja kdnniteel —6 078 m?,

Antud t66d teostab kaks brigaadi kuhu kuuluvad: buldooser, kaks kallurit ja pinnaserull. Suur greider

teeb t66d mdlemate brigaadidega. Vaike greider koos kalluriga teostab toid kitsastel aladel. Uhe

brigaadi joudlus pdevas on 2 000 m? pdhiteel. Vastavalt sellele kahe brigaadi paevane joudlus on

4 000 m?. Killustikaluse ehitamiseks vajaminev aeg on toodud jargmises tabelis (Tabel 17).

Tabel 17. Killustikaluse ehitamise ajakulu

Tood Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pdhiteel m? 67 753 4 000 16,94

Kdnniteel m? 7163 2 500 2,87

Ristmikel m? 6 078 1000 6,10
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Juba valminud killustikalusele paigaldatakse &&rekivid. Neid t0id teostab alltddvotja ning

ajagraafikus on toodud t66de ldine ajakulu.
3.5.4 Kompleksstabiliseerimine

Vastavalt kululoendile kompleksstabiliseeritava ala pindala pdhiteel on 53 276 m? ning kihi paksus
16 cm. Kompleksstabiliseeritud kiht koosneb jargmisest: orgaanilisest sideainest, hudraulilisest
sideainest, freespurust ja killustikust. Antud t60de jaoks vajamineva tehnika nimikiri on leitav tabelist
(Tabel 18).

Tabel 18. Kompleksstabiliseerimiseks vajalik tehnika

Tehnika nimetus Kogus

Segamisfrees

Pinnaserull

Veetlinniga veoauto

Sideainega veoauto

Tsemendilaotur

Greider

S I I I

Kompleksstabiliseerimis brigaadi joudlus on keskmiselt 7 500 m? /paev. Nende toode ajakulu on

toodud jargmises tabelis (Tabel 19).

Tabel 19. Kompleksstabiliseerimise ajakulu

Tood Mootuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas
KS Péohiteel m? 53 276 7500 7,10

3.5.5 Asfalteerimistood

Vastavalt kululoendile objektil laotatakse jargmised segud: AC 8 surf, AC 12 surf, AC 16 surf, AC
16 bin, AC 16 base ja AC 32 base. Asfalteerimistodde kogumaht on: pohiteel — 119 643 m?, ristmikel
— 9811 m? ja kdnniteel — 4 287 m2. Tdpsem maht on toodud tabelis (Tabel 20).
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Tabel 20. Asfaldisegude mahud

Segu Maht, m? Kihipaksus, cm | Mahumass, t/m® | Materjali vajadus,
t
AC 8 surf 4 287 5 2,20 471,57
AC 12 surf 2222 6 2,25 299,97
AC 16 surf 61 882 5 2,30 7 116,43
AC 16 surf 438 6 2,30 60,44
AC 16 bin 2 325 5 2,35 273,19
AC 16 base 5653 5 2,35 664,23
AC 32 base 56 934 7 2,40 9564,91

Asfalteerimistoid teostab (ks asfalteerimisbrigaad ning vajaliku tehnika nimikiri on toodud jargmises

tabelis (Tabel 21).

Tabel 21. Asfalteerimiseks vajalik tehnika

Tehnika nimetus

Kogus,

Asfaldilaotur

Gudronaator

Veetiinniga veoauto

Asfaldirull

Poolhaage

©| W k| k|

Brigaadi joudlus s6ltub paljudest oludest ning varieerub. P6hiteel mairan paeva jdudluseks 7 500 m?,

ristmikel 3 000 m? ja kdnniteel 2 200 m?. Asfalteerimistoddeks kuuluv aeg on toodud alljargnevas

tabelis (Tabel 22).

Tabel 22. Asfalteerimistédde ajakulu

Tood Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pdhiteel m? 119 643 7 500 15,95

Ristmikel m? 9811 3 000 3,27

Kdnniteel m? 4 287 2 200 1,95
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3.5.6 Peenarde kindlustamine

Peenarde kindlustamiseks kasutame kallurit mille kiilge kéib peenra laotur. Tugipeenra materjaliks
on segu fr. 0/31,5 positsiooniga 6. Esialgu tarnitakse materjal karjadrist laoplatsile. Materjali
tarnitakse poolhaagetega koos peamise killustikuga ning joudluseks on pandud 1 280 m? paevas.
Ajakulu on toodud jargmises tabelis (Tabel 23).

Tabel 23. Peenra materjali tarnimise ajakulu
Toode nimetus Modotuhik Maht Tootlikus Ajakulu

paevas

Peenra materjali tarnimine | m® 706 1280 0,55

Vastavalt kululoendile on peenarde kindlustamise mahuks: pohiteel — 5 036 m? ja ristmikel —
1194 m?. Peenarde laotari paevaseks joudluseks pohiteel madran 1 500 m? ja ristmikel 600 m2.
Nendeks t6ddeks vajaminev aeg on toodud jargmises tabelis (Tabel 24).

Tabel 24. Peenarde kindlustamiseks ajakulu

Tood Mootuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Pohiteel m? 5 036 1500 3,36

Ristmikel m? 1194 600 1,99

3.6 Alltoovotjatele delegeeritud tood

Enamus t6id teostame ise kuid mdned t66d on delegeeritud alltéovotjatele, allpool on toodud nimikiri
nendest to0dest:

e tehnovdrkude rajamine/uuendamine;

e truupide ja veeviimarite rajamine/uuendamine;

e adre- ja sillutiskivide paigaldamine;

e tugimudri ehitamine ja silla remont;

e maastikukujundustodd.

Nende tdéode ajakuluga on esitatud kalendergraafikus (Lisa 3).
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3.7 Liikluskorraldus — ja ohutusvahendid

3.7.1 Ajutine liikluskorraldus

Enne objekti toode algust tuleb koostada liikluskorralduse projekt, mis néitab, kuidas liiklust objekti
laheduses suunatakse, millised liiklusméargid ja -tahised paigaldatakse ning kuidas liiklusohutust
tagatakse. Naidisena on toodud asfalteerimistodde tliipskeem (Lisa 1) ja Liikuva iseloomuga t66de
tlupskeem (Lisa 2).

Objekti ajal tuleb tagada, et liikluse suunamine ja ohutusmaérgistus oleksid selged ning et moddujad
oleksid teadlikud ehitust6dde kaigust ja vdimalikest ohtudest.

Lisaks tuleb tagada, et tootajad kannaksid sobivat kaitseriietust ning et t60de kaigus kasutatavad
masinad ja seadmed oleksid korralikult paigaldatud ja todkorras. Toode ajal tuleb jalgida ka

teedeehitusega seotud keskkonnamdjusid, naiteks tolmu ja mura tekitamist.

3.7.2 Liikluskorraldus — ja ohutusvahendite paigaldamine

Liikluskorraldus- ja ohutusvahendite paigaldamine on oluline meetod liikluse ohutuse tagamiseks
teedel. Selliste vahendite paigaldamise eesmérk on véhendada liiklusdnnetuste arvu ning suurendada

litklusohutust.

Vastavalt kululoendile on liikluskorraldusvahendite ja markeerimise mahud toodud allolevas tabelis

(Tabel 25). Kdik allpool toodud t66d teostavad kaks brigaadi vélja arvatud markeerimistood.
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Tabel 25. Liikluskorraldusevahendite ja markeeringu mahud koos ajakuluga

Tood Maodtuhik Maht Tootlikus Ajakulu
paevas

Liiklusmargid koos posti ja | tk 32 60 0,53

vundamendiga I1SG

(Suurusgrupp)

Liiklusmargid koos posti ja | tk 174 60 2,90

vundamendiga ISG

Liiklusmargid koos posti ja | tk 31 60 0,52

vundamendiga 0SG

Liiklusmérgid koos posti ja | tk 85 60 1,42

vundamendiga SG-ta

Tekstilised juhatusmargid | m? 46 46 1,00

Teekattemargistus varviga | m? 26 100 0,26

(4arekivid)

Teemargistus m? 2108 4216 2,00

termovaluplastikuga

Pdrkepiire m 52 52 1,00

Torupiire tk 90 90 1,00

Tahispost valge tk 164 110 1,49

Tahispost kollane tk 123 110 1,12

Tahispost sinine tk 31 110 0,28

Tahispost piirdel kollane tk 4 110 0,04

Tahispostide aukude puurimiseks kasutatakse elektriline miniekskavaator JCB 19C-1 E-Tec. See on

uue pdlvkonna elektritoode, mille kasutamine ei tekita heitmeid.

JCB 19C-1 E-Tec on vdimas, kuid kompaktne masin, mis sobib hésti kitsastesse ja raskelt
ligipaasetavatesse kohtadesse. Elektriline miniekskavaator kasutab oma t66s energiat, mis saadakse

akust ja seda on véimalik laadida taastuvenergiaga, nagu paikese- vdi tuuleenergiaga.

Selliste keskkonnasdbralike seadmete kasutamine aitab vahendada susinikdioksiid heitkoguseid ja

keskkonna reostamist.
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4 KALENDERGRAAFIK

Kalendergraafik (Lisa 3) on oluline tooriist teedeehituse to6de kavandamisel ja ajakava koostamisel.
See sisaldab Uksikasjalikku plaani projekti erinevate etappide jaoks ning aitab kindlaks maéarata,
millal iga to6etapp tuleb 16pule viia, et projekt saaks edukalt tahtaegselt valmis.

To0dega alustatakse 24. aprillil ning lepingu kohaselt peavad t66d olema teostatud kuue kuu jooksul.
Kalendergraafiku alusel on t66de teostamine planeeritud nii, et I6pptahtaeg on 24. oktoober. Selleks

planeeritud t66de etapid on kajastatud kalendergraafikus (Lisa 3).

Vastavalt graafikule, esimeseks etappiks on ettevalmistustood, mis sisaldavad endast piketaazi
maérkimist, trassielementide véljamarkimist ja laoplatsi ehitamist. Seejarel teostatakse raadamis ja
juurimise t66d. Peale seda saab alustada materjali vahelattu tarnimisega, kasvupinnase
eemaldamisega ja tehnovdrkude rajamisega. Jargmiseks sammuks on katendi freesimine ja sobimatu
pinnase kaevamine. Kui need t60d on teostatud, siis alustame muldkeha ja dreenkihi ehitamisega ning
paralleelselt teostame kraavide kaevamist ja puhastamist. Sellele jargneb truupide ja veeviimarite
rajamine/uuendamine. Peale seda saab alustada Killustikaluse ehitamisega ja &arekivide
paigaldamisega. Killustikaluse ehitamisele jargneb kompleksstabiliseerimine. Sellega paralleelselt
teostatakse tugimudri ehitus ja silla remont. Kompleksstabiliseerimis ja asfalteerimis tédde vahel on
vOetud vahe ks néadal. Asfalteerimist6dd alustatakse kdnniteelt. Kui kdnnitee on asfalteeritud, siis
alustatakse pOhitee asfalteerimisega. Viimaseks etappiks on peenarde kindlustamine,

maastikukujundustddd ja liikluskorraldusvahendite paigaldamine.
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KOKKUVOTE

Kaesolev 16putod keskendub koérvalmaantee rekonstrueerimise tookorralduse projektile, mis on
oluline osa infrastruktuuri parendamise protsessist. T60 eesmérgiks on parandada liiklusohutust ja -
mugavust, tdsta katendi kandev6imet ning pikendada tee kasutusiga.

Esimeses peatikis kirjeldatakse olemasolevat olukorda, sealhulgas kasitletakse geoloogilisi
uuringuid, liiklustihedust ja muudatusi tee kasutamisel viimastel aastatel. Samuti on vaadeldud

olukorda lahitulevikus, arvestades linnade ja asulate arengut ning liikluse vdimalikke muudatusi.

Teises peatikis tutvustatakse projekti lahendust, mis hdlmab muuhulgas katendi ja mullatdode
teostamist, ristmike ja mahasGitude korrastamist, vete &ravoolususteemi paigaldamist ning
liikluskorraldusvahendite asendamist. Projektlahendus lahtub projekteerimisega tegeleva ettevotte
Selektor Projekt OU poolt koostatud pShiprojektist ning sisaldab taiendavaid toode kirjeldusi, mida
on vaja teha t6ode korrektseks teostamiseks.

Kolmandas peatiikis kirjeldatakse l&hemalt t60de teostamist, sealhulgas l&biviidavate to6de
jarjekorda, vajalikke seadmete olemasolu, t66de teostamisviise ning teisi praktilisi Uksikasju. Lisaks
arutatakse ka t6dde ohutusega seotud aspekte ning tuuakse valja meetmed, mida tuleb rakendada, et

tagada nii tootajate kui ka liiklejate ohutus.

Neljandas peatiikis on koostatud ajagraafik, mille alusel kavandatakse t60de teostamist nii, et need
oleksid tehtud vBimalikult Kiiresti, kvaliteetselt ja tBhusalt. Graafik naitab erinevatele tédetappidele

planeeritud ajakava.

Antud I6putdds antakse Ulevaade kdrvalmaantee rekonstrueerimise tookorralduse projektist, mis
sisaldab teekatendi ja muldkeha remonti ning liikluskorraldusvahendite asendamist. To60 kéigus
koostatud detailne ajagraafik ja teostamiseks vajalikud meetmed véimaldavad seda projekti teostada
praktikas. Antud arvutuste pdhjal on vdimalik ehitada turvaline ja sdidumugavust pakkuv

kdrvalmaantee.
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SUMMARY

The following thesis Construction Management Project for Reconstruction of a Secondary Road is
based on the reconstruction project of Riigitee nr 11220 Kernu — Kohila designed by Selektor Projekt
OU. The goal of the project was to improve traffic safety and traffic convenience of the road, improve
the load capacity of the coating, and lengthen the lifespan of the road.

The first chapter describes the existing situation, including geological studies, traffic density and the
changes in using the road in recent years. The chapter also envisions the situation in the near future,
taking into account the development of cities and settlements and the possible changes in traffic.

The second chapter introduces the project solution, which includes, inter alia, coating and earthworks,
organising intersections and exits, installing drainage systems and substituting traffic control devices.
The project solution is based on a main project drawn up by the engineering company Selektor Projekt
OU and includes the supplementary description of the works that need to be carried out for the proper
implementation of the project.

The third chapter describes the implementation of the works in more detail, including the order of the
works, the availability of necessary equipment, the ways of performing the works, and other practical
details. In addition, the chapter discusses the aspects of work safety and brings out measures that need

to be taken in order to guarantee the safety of workers, pedestrians and drivers.

The fourth chapter of the thesis outlines the time schedule for the works, so that the works would be
done as fast and as efficiently as possible while ensuring the best quality. The schedule shows the

planned timeframe for different stages of the works.

The thesis gives an overview of the work organisation project of reconstructing a secondary road,
which includes the repairs of the coating and the embankment, and the substitution of traffic control
devices. The thesis describes the detailed work schedule and the necessary work measures, which
makes is possible to carry out this project in practice. Based on the calculations, it is possible to build

a secondary road that is safe and offers driving comfort.
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Lisa 1. Asfalteerimistotde titpskeem
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Lisa 2.

Liikuva iseloomuga to6de tltpskeem
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Lisa 3. Riigitee nr 11220 Kernu — Kohila km 8,7 — 16,0 kalendergraafik

|T:|5h P ame

|[I'l.|rﬁ:r||

o |6 Sitarl Firish
= Kernu - Kohila km B.7 - 16,0 131 days | Mon 240423 Tue 24.10.23
=] Etherszarristyest o Edays | Mon 220523  Fri26.05.23
:} | Reaadarmne ja juurimine Tdays | Thu250523  Fri26.05.23
P | Masteriali tamimine iGdays | Mon200533| Thu 22.08.25
5|y Koswupnnase semaldarmne 12days | Mon200533| Tue 13.08.23
& | Katendi freesimine 1B days | MonDS0B23| Thu 29.08.23
7 | Sobimaly oFnase e tddays | Tue1308323| Mon 03.07.23
B |5 Muidesha ehitamine kohalikust pinnases ddays | Mon 030723 Thu 06.0723
5 |5 Kramecks kasvarmine ja puhastamine ddays | Wed 050723 Mon 10.07 23
| Muldisha jo dreeritihi shitamine juurdevesta|  10days | Mon 260823 Thu 20.07 23
T Tehnowrkude mamineiuosndamine BOdays | Mon200523) Mon 21.08.23
T | Truupide jo vesvimanite rjpmineiusendamir | 21 days | Mon 030723 Mon 31.07 23
= Kilustialus = shitamine I days | Mon 170723 Mon 21.08.23
T4 Aare jasiluliskiide paigakdamine BOdays | Mon 100723  Fri29.0923
T4 | Tugmilri ehitamine ja sila remont 31days | Mon210823) Mon 18.09.23
| Komobekss labil sserimre Bdays | Mon 140823 Wed 23.08.25
TH | Asfalteerimistasd 37 days | Mon2B0B33| Tue 26.09.23
| Peenarde kindlustamine Bdays | Fr220923  Fri29.0923
| MaastisLiujundus lood lddays | Tue2B08323| Fn13.10.23
| Liislusscrrakdusyahendie paigaidamine iddays | MonDZ1023| Thu 19.10.23
| Puudirste ikvideerimssis =g Adays | Thul1023| Tue 24 1023




Lisa 4. Asukohaskeem pikettidega
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